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1 Antragsgegenstand

Antragsgegenstand ist der barrierefreie Ausbau und die Modernisierung der Verkehrsstation
Bf Dillingen (Donau).

Im Einzelnen sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

- Neubau des Hausbahnsteigs als AulRenbahnsteig am Gleis 1 mit einer Bauldnge von
150 m (entspricht der Sicherungslénge) und einer Bahnsteighhe von 55 cm tber SO mit
einer Nachbaubarkeit auf 76 cm tber SO

- Neubau eines Mittelbahnsteiges mit 2 Bahnsteigkanten an den Gleisen 2 und 3 mit einer
Baulange von 150 m (entspricht der Sicherungslange) und einer Bahnsteighthe von
55 cm tber SO mit einer Nachbaubarkeit auf 76 cm Gber SO

- Ersatzloser Ruckbau nicht mehr erforderlicher Bahnsteigkanten bzw. Bahnsteiglangen
- Neubau einer Personenunterfiihrung einschliel3lich Treppenanlagen

- Neubau von 3 Aufziigen zur barrierefreien ErschlieRung der Bahnsteige

- Erneuerung der Beleuchtungsanlage

- Rickbau der bestehenden Personenunterfiihrung

- Ruckbau des Bahnsteigdaches am Bahnsteig 2/3 und der Treppeneinhausungen
- Neubau und Versetzen von Wetterschutzhausern auf den Bahnsteigen

- Neubau von Treppeneinhausungen

- Umsetzung/Neubau DSA

- Neubau bzw. Anpassung Wegeleitsystem

- Ausstattung der Bahnsteige gemaf Ausstattungskatalog Kategorie 5

Die Verkehrsstation Bf Dillingen (Donau) befindet sich an der Strecke 5381 Seehof -
Neuoffingen im Bereich von km 79,9 im Streckenabschnitt Hochstadt (Donau) —
Dillingen (Donau) — Lauingen. Bei der Strecke 5381 handelt es sich um eine eingleisige,
elektrifizierte Hauptbahn (Streckenklasse D4). Beim Bahnhof Dillingen (Donau) handelt es sich
um einen Bahnhof der Bahnhofskategorie 5. Der Bahnhof hat die Bf-Nr. 1215.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Bf Dillingen (Donau) betragt im
Planungsabschnitt 140 km/h fir das durchgehende Hauptgleis und 60 km/h fir die
Uberholgleise.

Die aktuelle Reisendenzahl am Bf Dillingen (Donau) belauft sich auf 1.536 Reisenden pro
mittleren Werktag (Stand 2019).

An den Bf Dillingen (Donau) schlieRen in Richtung Seehof die Station Hochstadt und in
Richtung Neuoffingen die Station Lauingen an.

Fir die DB Station&Service AG ist der Bf Dillingen (Donau) dem Regionalbereich Sud
zugeordnet. Er untersteht dem Bahnhofsmanagement Augsburg.
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Vorhabentrager der beschriebenen MaRnahme ist die DB Station&Service AG,

Regionalbereich Sid. Die Projektbezeichnung gemaR Projektauftrag lautet: Bf Dillingen -
Barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation.

Neuman
S 781\ ooedtenni

Abbildung 1: Auszug aus Eisenbahnatlas Deutschland — Lage Bf Dillingen

Seite 6 von 41



Vorhaben: DB N ETZE

Bf Dillingen, barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation
Km 78,8+65 bis 79,9+2; Strecke 5381 Seehof — Neuoffingen Unterlage 1

2 Planrechtfertigung

Der Zustand der Verkehrsstation Bf Dillingen entspricht nicht den aktuellen Regeln der
Technik. Den derzeitigen Anforderungen an die Barrierefreiheit und an die
Bahnsteigausstattung wird die Verkehrsstation nicht mehr gerecht.

Moderne und kundenfreundliche Personenbahnhdfe sind eine der wesentlichen
Voraussetzungen, um eine Akzeptanz und die Nutzung des SPNV-Angebotes fur die
Fahrgaste zu steigern.

Die gesamte Modernisierungsmaflinahme des Bahnhofs Dillingen (Donau) soll der sicheren
Nutzung der Verkehrsstation dienen. Darlber hinaus soll die Aufenthaltsqualitat verbessert
werden, der Gebrauch der Anlage fir Fahrgaste einfacher und insbesondere barrierefrei
gestaltet werden. Ziel ist es allen Reisenden den Zugang aller Bahnsteige barrierefrei zu
ermaoglichen.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Im Zuge der Vorplanung zum barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation wurden verschiedene
Varianten betrachtet. Nicht nur zur Lage der Bahnsteige und zur Bauweise wurden in diesem
Zuge Varianten untersucht, auch hinsichtlich der Lage der PU, der méglichen Entwasserung
der Objekte sowie zur Gestaltung der Gleisanlage und der barrierefreien ErschlieRung wurden
verschiedene Varianten unter verschiedenen Gesichtspunkten betrachtet und
gegenubergestellt.

3.1 Lage Personenunterfihrung

Hinsichtlich der Variante der Personenunterfiihrung soll der Durchstich in nérdlicher Richtung
bericksichtigt werden. Da derzeit ein stadtteilverbindender Durchstich vorhanden ist, ist dieser
bei der neuen PU auch wiederherzustellen.

Untersucht wurde eine Variante 6stlich und zwei weitere Varianten westlich des EG. Im Zuge
der Vorplanung wurde ebenfalls die Variante der Erneuerung der bestehenden PU untersucht.
Aufgrund des Alters der vorhandenen PU wurde von einer Erneuerung abgesehen. Da fir
MalRBnahmen an der vorhandenen PU ebenfalls Hilfsbricken erforderlich sind und fur die
Bauphase noch eine bauzeitliche Querungsmdglichkeit zur ErschlieBung des
Mittelbahnsteiges geschaffen werden misste, wurde diese Variante ebenso wie die Variante
der Erneuerung an gleicher Stelle aufgrund der Unwirtschaftlichkeit nicht weiterverfolgt.

Als weitere Varianten wurden 2 Neubauten der PU westlich der bestehenden PU (Variante 1
und 2) und ein Neubau 0stlich der bestehenden PU (Variante 3) untersucht. Die Lange der PU
je Variante ergibt sich aus dem Gleisabstand bzw. aus der Anzahl der zu unterquerenden
Gleise aufgrund des Durchstichs auf die noérdliche Seite des Bahnhofs. So haben die
Varianten 1 und 2 eine PU von 26 m bzw. 30 m Lange und die Variante 3 von ca. 41 m L&nge.

Obwohl die Varianten 1 und 2 aufgrund der geringeren Lange wirtschaftliche Vorteile
gegeniber der Variante 3 haben, wurde im Vorfeld aufgrund der giinstigeren Lage hinsichtlich
der Anbindung an die stadtischen Ziele sowie den P+R und B+R Platzen die Entscheidung zu
Gunsten der Variante 3 getroffen.

3.2 Barrierefreie Erschlieung

Im Zuge der Planung wurden hinsichtlich der barrierefreien Erschlielung zwei Varianten
untersucht. Als Varianten wurden zum einen Aufzugsanlagen und zum anderen Rampen in
Betracht gezogen. Aufgrund der Uberwiegenden Vorteile der Aufzugsanlagen gegeniiber den
Rampen hinsichtlich langer Wege, der schweren Umsetzbarkeit am Mittelbahnsteig, des
hohen Flachenbedarfs und beziiglich dem Versiegeln zusatzlicher Flachen wurde die Variante
der Rampen nicht weiterverfolgt.

3.3 Varianten Gleislage

Aufgrund des grof3en Hohenunterschiedes zwischen dem Gleis 2 und 3 ist anhand der

derzeitigen Soll-Gleislage kein regelkonformer Bahnsteig zwischen diesen beiden Gleisen

moglich. Es sind demnach Anderungen der Gleislage vorzunehmen. Um auf dem Bahnsteig

ein einheitliches Quergefalle zur Bahnsteigmitte zu erreichen, muss demnach entweder das
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Gleis 2 auf das Niveau von Gleis 3 abgesenkt werden oder das Gleis 3 auf das Niveau von
Gleis 2 angehoben werden.

Neben diesen Varianten besteht auch die Mdaglichkeit, eines der beiden Gleise soweit
anzuheben bzw. abzusenken, dass der Bahnsteig mit einer Einseitneigung geplant wird. Die
Entwasserungsrinne misste demnach soweit wie mdglich an die Bahnsteigkante geplant
werden. Es ist in jedem Fall eine neue Trassierung erforderlich.

Letztendlich wurde eine Mischung aus zwei Varianten als auszufiihrende festgelegt. Demnach
wird das Gleis 3 angehoben und das Gleis 2 soweit abgesenkt, das beide Gleise demselben
Niveau von Gleis 1 entsprechen.

3.4 Varianten Bauweise

Hinsichtlich der Bauweise der Bahnsteige wurden die konventionelle sowie die modulare
Bauweise betrachtet. Aufgrund der wirtschaftlichen Vorteile, sowohl bei der Herstellung als
auch in der Unterhaltung, wurde die konventionelle Bauweise gewahlt. Im Bereich des
Treppenaufganges am  Mittelbahnsteig sind bei einer modularen Bauweise
Sonderanfertigungen der Platten erforderlich. Diese sind im Vergleich zur Ausfiihrung in
konventioneller Bauweise wesentlich teurer.

3.5 Varianten Entwasserung

Die Versickerung von Niederschlagswasser im Bereich des Bahnhofs Dillingen (Donau) ist
aufgrund der geologischen und geotechnischen Gegebenheiten erst ab den sickerféahigen
Schichten unterhalb der Auffillungen sowie gewachsenen Tone und Schluffo6den moglich.
Diese sickerfahige Schicht steht etwa 4 m bis 5 m unter dem Gelande an.

Nach Rucksprache mit der Stadt Dillingen bzw. den Donau-Stadtwerken Dillingen-Lauingen ist
eine Einleitung des anfallenden Oberflachenwassers in die stadtische Kanalisation
grundsatzlich mdglich. Da allerdings durch die Stadt bereits Gber Entwasserungsschéchte
(Sickerschachte) das im Bahnhofsbereich anfallende Oberflachenwasser versickert wird, sollte
auch fir die Bahnsteige das anfallende Oberflachenwasser versickert werden. Aufgrund der
tiefliegenden sickerfahigen Schicht ist hier eine Versickerung tber Mulden, Rigolen oder
Mulden-Rigolensysteme nur mit erheblichem Aufwand (Bodenaustausch bis zur sickerfahigen
Schicht) moglich. Daher wurde hier auch die Versickerung mit Sickerschachten gewahlt.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustands

4.1 Grundsticke

Der Bf Dillingen (Donau) befindet sich in der Gemarkung Dillingen an der Donau in Bayern, im
Wesentlichen auf dem Flurstuck 830.

Das Empfangsgebaude (EG) steht auf dem Flurstiick 830/2.

Weitere Flurstiicke, die durch die Planung betroffen sind, sind die Flurstiicke 830/56, 830/3,
830/110, 830/40, 830/41, 830/95, 830/67 und 2303/4, welche sich ebenfalls in der Gemarkung
Dillingen an der Donau befinden.

4.2 Streckenfuhrung, Gleisanlagen

Die Gleisanlagen des Bahnhofs Dillingen (Donau) bestehen aus dem durchgehenden
Hauptgleis (Gleis 2), aus 2 Uberholgleisen (Gleis 1 und Gleis 3) sowie aus 3 Ladegleisen, die
in Richtung Hochstadt im Bereich der Laderampe bzw. kurz dahinter enden.

Die Hochstgeschwindigkeit der Strecke im Planungsabschnitt ist mit 140 km/h fur das
durchgehende Hauptgleis und mit 60 km/h fiir die Uberholgleise angegeben.

Zwischen den Gleisen 2 und 3 besteht ein Hohenunterschied der aktuellen Soll-Gleislagen
von bis zu ca. 22 cm.

Der Oberbau der Gleise 1, 2 und 3 besteht aus Schotter mit Betonschwellen.

Die Bahnsteige liegen im Bereich einer Geraden.

4.3 Bahnsteige

Am Bahnhof Dillingen (Donau) sind derzeit ein Hausbahnsteig und ein Mittelbahnsteig
vorhanden.

Der Hausbahnsteig hat eine Lange von 153 m, eine Breite von etwa 2,20 m bis 3,90 m und
eine Bahnsteighthe von 0,36 m Uber SO. Der Hausbahnsteig ist im Wesentlichen mit Asphalt
befestigt. Ein taktiles Leitsystem ist nicht vorhanden. Die Abgrenzung zum Gefahrenraum
erfolgt mittels der Kennzeichnung ,Weiler Strich“. Der Hausbahnsteig ist mit einem
Informations- und Wegeleitsystem ausgestattet. Auf dem Hausbahnsteig befindet sich ein
Wetterschutzhaus mit Sitzgelegenheiten und Vitrine. Zudem ist eine Beleuchtungsanlage
vorhanden. Der Hausbahnsteig ist barrierefrei zu erreichen. Der Zugang zum Mittelbahnsteig
erfolgt von Bahnsteig 1 aus Uber eine Personenunterfihrung mit Treppen. Die Entwésserung
des Hausbahnsteigs erfolgt tiber eine Querneigung teils in das anstehende Geldnde und teils
in eine Rinne. Die Rinne wiederum ist an den Hauptsammler angeschlossen, welcher das
Wasser den vorhandenen Sickerschachten zufihrt.

Der Mittelbahnsteig zwischen den Gleisen 2 und 3 hat eine Hohe von 0,36 m Uber SO, eine
Bahnsteigbreite von ca. 6,30 m bis 6,50 m und eine Bahnsteiglange von ca. 173 m. Der
Zugang zum Mittelbahnsteig erfolgt von Bahnsteig 1 aus tber eine Personenunterfiihrung mit
Treppen. Der Mittelbahnsteig ist teilweise Uberdacht. Unter dem Dach befinden sich die
Sitzbanke. Der Gefahrenbereich zum Gleis 2 ist mit der Kennzeichnung ,WeiRer Strich”
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einschlie3lich Schraffur des Gefahrenbereiches markiert. Der Gefahrenbereich zum Gleis 3 ist
nur mit der Kennzeichnung ,Weil3er Strich“ abgegrenzt. Der Mittelbahnsteig ist beleuchtet. Die
Befestigung des Mittelbahnsteiges besteht im Wesentlichen aus Asphalt. Der Bahnsteig hat
derzeit ein Quergefalle von bis zu ca. 6,0 %. Die Entwéasserung des anfallenden
Oberflachenwassers auf dem Bahnsteig erfolgt Giber das Quergefalle in den Gleiskérper.

4.4 Bahnsteigdéacher

Am Mittelbahnsteig an den Gleisen 2 und 3 ist ein Bahnsteigdach vorhanden. Das
Bahnsteigdach ist eine einstielige, geschraubte Tragkonstruktion aus Stahlwalzprofilen.
Hierbei handelt es sich um eine Flachdachkonstruktion mit Bekiesung auf Holzschalung und
Holzsparren sowie Innenentwésserung. Das Dach hat eine Breite von 5,10 m und eine Lénge
von 29,00 m. Die Dachflache betragt somit 147,90 m2.

4.5 Bauliche Anlagen, Hochbauten

Zentral am Hausbahnsteig am Gleis 1 befindet sich das ehemalige Empfangsgebaude, in
dessen 0stlichen Teil das Stellwerk in einem Vorbau untergebracht ist.

Das EG ist nicht Bestandteil des Vorhabens und wird von diesem auch nicht tangiert.
Im Zugangsbereich westlich des EG befindet sich eine Toilettenanlage der Stadt Dillingen.

Ostlich des EG befindet sich riickwartig des Bahnsteiges eine Fahrradabstellanlage der Stadt
Dillingen. Die Fahrradabstellanlage besteht zum Teil aus tberdachten Fahrradstidndern und
zum Teil aus Fahrradboxen.

4.6 Personenunterfihrung und Zugange zu den Bahnsteigen

Der Mittelbahnsteig an den Gleisen 2/3 ist vom Hausbahnsteig 1 durch die
Bahnsteigunterfihrung zu erreichen. Die Personenunterfihrung unterquert die gesamte
Gleisanlage, sodass auch stadtische Bereiche nordlich des Bf Dillingen (Donau) durch die PU
erreicht werden koénnen.

Die Personenunterfihrung hat eine Lange von ca. 37,50 m und eine Breite von ca. 3,50 m.
Die lichte Hohe betragt 2,20 m.

Zu den Bahnsteigen fuhren von der PU aus Treppenanlagen mit einer L&nge von ca. 8,00 m
und einer Breite von 2,00 m. Die Treppen zu den Bahnsteigen sind mit einer Einhausung
wettergeschiitzt. Ein barrierefreier Zugang zum Mittelbahnsteig ist nicht vorhanden.

Am noérdlichen Ende der PU fihrt eine Treppe mit einer Breite von ca. 1,65 m in ein
Gewerbegebiet.

Ostlich der Personenunterfilhrung befindet sich noch ein héhengleicher Ubergang, welcher
allerdings nur fir die Nutzung des Dienstpersonals vorgesehen ist. Zur Vermeidung des
unbefugten Uberquerens der Gleise ist zwischen den Gleisen 1 und 2 jeweils eine
Absperrkette vorhanden.
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4.7 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Signalanlagen des Bf Dillingen (Donau) werden vom Stellwerk Df, Bauform DrS2,
gesteuert. Das Stellwerk befindet sich im Empfangsgebaude.

Die Hauptkabeltrasse in westlicher Richtung zu den Signalen N und F verlauft vom Stellwerk
ausgehend sudlich der Gleise bis auf Hohe der Ausfahrsignale (N). Ab dort verlauft sie
nordlich des Gleises. In dstlicher Richtung verlduft die Trasse nach der Querung der
Bahnhofsgleise unmittelbar vor dem Stellwerk nérdlich von Gleis 3. Die Kabeltrasse wechselt
im Anschluss an den Mittelbahnsteig zwischen Gleis 2 und Gleis 3 und lauft ab den
Ausfahrsignalen (P) sudlich der Gleise. Im letzten Abschnitt zum Signal A wechselt die
Kabeltrasse erneut die Seite und lauft ndrdlich des Gleises.

Die Gleise 1 — 3 sind mit jeweils einem Ausfahrsignal (P1 — P3 und N1 — N3) fir beide
Fahrtrichtungen ausgeristet. Samtliche Hauptsignale (auch die Einfahrsignale A und F) sind
zusatzlich mit 500 Hz-Magneten ausgestattet. Gleis 2 ist das durchgehende Hauptgleis des
Bahnhofs. Ein- und Ausfahrten sind hier in beiden Richtungen abweichend zu den anderen
beiden Gleisen (max. 40 km/h) mit Streckengeschwindigkeit mdglich.

Die nordlich gelegenen Ladegleise 4, 5, 16 und 17 sind nur Uber ortsgestellte Weichen
erreichbar. Die Freigabe erfolgt jeweils Gber eine Schlisselsperre an den Weichen 15 und 16
bzw. 21 und 22. Auch der Gleisanschluss zur ansassigen Firma ist Uber diese Gleise
erreichbar. Ein Rangieren in die Einfahrgleise ist zuldssig und durch Ra 10 Rangierhalttafeln
abgesichert.

Die Gleisfreimeldung erfolgt Uber Gleisstromkreise. Entsprechende Isolierstdf3e sind in den
Schienen verbaut und teilen den Bahnhof in mehrere Abschnitte.

4.8 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom (Oberleitung)

Die Gleise 1 — 4 sind mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet.

Das Gleis 2 ist mit einem Kettenwerk der Oberbauart Re160 tberspannt. Die Gleise 1, 3 und 4
sind mit je einem Kettenwerk der Oberleitungsbauart Re 75 Uberspannt. Die Kettenwerke sind
an Auslegermasten befestigt. Quertragwerke sind im Bereich der Bahnsteige nicht vorhanden.

Als Masten sind Winkelmasten und teilweise Peinermasten vorhanden. Auf dem
Mittelbahnsteig sind Winkelmasten vorhanden. Die Masten sind mit Ortbetonfundamenten
gegrindet. Die Fundamente schlieRen nahezu bindig mit der Bahnsteigoberflache ab.

Eine Speiseleitung ist im Baugebiet nicht vorhanden.

4.9 Elektrotechnische Anlagen /50 Hz Anlagen

Die  Verkehrsstation wird Uber einen VNB Anschluss mit nachgeschalteter
Niederspannungshauptverteilung (NSHV) der DB Energie GmbH versorgt. Die NSHV versorgt
alle nachgeschalteten elektrischen Anlagen und Verteilungen der Personenverkehrsanlage
(PVA). Die NSHV DB Energie befindet sich an dem Betonschalthaus auf Bahnsteig 1, die
weitere nachgeschaltete Z&hlerverteilung DB Station&Service sowie die NSHV DB
Station&Service (AVT) sind im Betonschalthaus integriert. Die ZV DB Station&Service wird
Uber eine kurze Zuleitung von der NSHV DB Energie elektrisch gespeist.
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4.10 Maschinentechnische Anlagen

Im Bestand sind am Bf Dillingen (Donau) keine maschinentechnischen Anlagen auf dem
Bahnsteig vorhanden.

4.11 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im Bereich des Bf Dilingen (Donau) verlaufen mehrere Telekommunikationskabel
(Streckenfernmeldekabel, Bahnhofsfernmeldekabel).

Auf dem Hausbahnsteig ist ein dynamischer Schriftanzeiger (DSA) Typ 2 mit Akustikmodul
vorhanden. Dieser ist unter dem Vordach des EG montiert. Beschallt wird mit einem
Doppeltrichterlautsprecher. Am Dach vom ehemaligen Empfangsgebaude sowie an der Wand
Ostlich des FdI-Raumes sind zudem je ein Einzeltrichterlautsprecher befestigt. Durch diese
kann der Fdl. tber eine Sprechstelle den Hausbahnsteig beschallen.

Auf dem Bahnsteig 2/3 ist ein DSA Typ 3 mit Akustikmodul unter dem Bahnsteigdach montiert.
Beschallt wird mit einem Doppeltrichterlautsprecher. Auferdem sind am Dach 5
Einzeltrichterlautsprecher und ein Lautsprecher im Freibereich am Lichtmast befestigt. Durch
diese kann der Fdl. Gber eine Sprechstelle den Bahnsteig 2/3 beschallen.

Je Bahnsteig befindet sich eine Uhr ohne Sekundenzeiger an einem separaten Mast.
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5 Beschreibung des geplanten Zustands

5.1 Streckenfuhrung, Gleisanlagen

Da die Gleise 2 und 3 einen grof3en Hohenunterschied im Ist-Zustand aber auch in der Soll-
Gleislage aufweisen, sind Anpassungen an der Gleislage erforderlich, um den geplanten
Mittelbahnsteig regelkonform ausbilden zu kénnen.

Hierfir wurde ein Trassierungsentwurf erstellt. Hierbei wurden die Gradienten der Gleise 2
und 3 auf die H6he von Gleis 1 angepasst. Demnach wird das Gleis 2 zwischen den Weichen
2 und 23 um bis zu 11,5 cm abgesenkt und das Gleis 3 zwischen Weiche 15 und 22 um bis zu
15 cm angehoben.

Gemal Trassierungsentwurf wird vor der Weiche 22 die maximal zuldssige Langsneigung im
Bereich von Bahnhéfen dberschritten. Die Abweichung von den Regeln der Technik liegt
aufRerhalb der Lage der neu geplanten Bahnsteige. Die Abweichung ist erforderlich, um fir die
Bahnsteiggleise 2 und 3 im Bereich des neuen Mittelbahnsteiges eine gleichméRige
Langsneigung zu erhalten.

Beim Gleisumbau wird der Schotter erneuert. Die Schienen und Schwellen werden nach dem
Ausbau wiederverwendet (wieder eingebaut).

Eine Einschrankung der Kapazitat der Strecke liegt mit den geplanten Mal3nahmen nicht vor.

Der Trassierungsentwurf liegt der Genehmigungsplanung in der Unterlage 14 bei.

5.2 Bahnsteige

Im Rahmen der Umbaumalnahme werden die bestehenden Bahnsteige einschlief3lich
Bahnsteigkanten, Bahnsteigfundamenten, Bahnsteigbelag, Entwéasserungsanlagen,
Kabeltiefbauanlagen sowie technischer Ausristung (z. B. Beleuchtungsmaste einschl.
Fundamente) zuriickgebaut. Ebenso wird das Bahnsteigdach am Mittelbahnsteig im Rahmen
der Umbaumafnahme zuriickgebaut.

Gemal Projektauftrag ist eine Bahnsteigbaulange von 150 m vorgegeben. Demnach wurden
die Bahnsteige nicht mit einer Regellange geplant. Die Sicherungslange entspricht dabei der
Bauldnge. Demnach wird der Bahnsteig am Gleis 1 gegeniiber dem vorhandenen Bahnsteig
um 3 m kurzer und der Bahnsteig am Gleis 2/3 um 23 m.

Eine mdgliche Nachbaubarkeit der Bahnsteiglange ist in Fahrtrichtung Lauingen fir beide
Bahnsteige gegeben.

Die Bahnsteiglange (Bestelllange = Baulé&nge) ergibt sich aus der Nutzlange und einem
Zuschlag von 5 m fur ungenaues Halten.

Die Bahnsteiganlagen werden wie folgt neu erstellt:

Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig am Gleis 1)

Der neue Hausbahnsteig am Gleis 1 wird im Bereich Bahn-km 79,3+2 bis Bahn-km 79,4+52
der Strecke 5381 neu errichtet. Der Bahnsteig wird mit einer L&nge von 150 m neu erstellt. Die
geplante Bahnsteigbreite betragt mindestens 2,50 m. Es ist eine Bahnsteigkante mit einer

Seite 14 von 41



Vorhaben: DB N ETZE

Bf Dillingen, barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation
Km 78,8+65 bis 79,9+2; Strecke 5381 Seehof — Neuoffingen Unterlage 1

Systemhohe von 55 cm uber SO geplant. Die HOhe entspricht dem aktuellen Stand der
Verhandlungen mit dem Land Bayern beziglich des Bahnsteighthenkonzepts. Die Mdglichkeit
zur nachtraglichen Erhdhung der Bahnsteigkante auf 76 cm Uber SO wurde bericksichtigt.
Der Bahnsteig ist mit einer gleichmafigen Querneigung von 2,0 % vom Gleis weg geplant. Die
Langsneigung des Bahnsteiges betragt zukiinftig 0,0 %. Der Bahnsteig erhélt einen neuen
Bahnsteigbelag aus Betonwerksteinplatten und wird mit einer taktilen Leiteinrichtung mit
Anschluss an die Zugénge ausgestattet. Die Kennzeichnung des Gefahrenbereichs auf den
Bahnsteigen erfolgt in Form des taktilen Leitstreifens in weil3er Farbgebung. An den
Bahnsteigenden erfolgt die Kennzeichnung des Gefahrenbereichs, zwischen Auffangstreifen
und Bahnsteigende, durch die Markierung ,weil3er Strich®.

Fir innerdienstliche Zwecke werden an beiden Bahnsteigenden Diensttreppen vorgesehen.
An den Bahnsteigenden sind zur Absperrung zudem Holmgel&nder geplant.

Zur Abgrenzung der Bahnsteiganlage vom 6ffentlichen Raum wird der Bahnsteig im 6stlichen
Bereich rickwartig mit einem Holmgeldnder ausgestattet. Im westlichen Bereich ist kein
Gelander vorgesehen.

Der Zugang zum Hausbahnsteig wird barrierefrei ausgestaltet. Ostlich und westlich des EG
wird die Gehwegflache soweit an die neue Bahnsteighthe angepasst, dass ein barrierefreier
Zugang zum Bahnsteig erfolgen kann.

Im Bahnsteig werden zur Verlegung von Medienkabeln Kabelschachte sowie Leerrohrtrassen
vorgesehen. Zur Anbindung des neuen Mittelbahnsteiges an die Kabeltrasse ist eine
Gleisquerung in km 79,4+51 geplant.

Zur Unterbringung der technischen Ausristung Elektrotechnik und Telekommunikation wird
am westlichen Bahnsteigende ein neues Betonschalthaus geplant.

Bahnsteig 2 (Mittelbahnsteig an den Gleisen 2/3)

Der neue Mittelbahnsteig an den Gleisen 2 und 3 wird im Bereich Bahn-km 79,3+28 bis Bahn-
km 79,4+78 der Strecke 5381 neu errichtet. Der Bahnsteig wird mit einer Lange von 150 m
neu erstellt. Die geplante Bahnsteigbreite betragt ca. 6,05 m bis 6,30 m. Es ist eine
Bahnsteigkante mit einer Systemhohe von 55 cm tber SO geplant. Die HOhe entspricht dem
aktuellen Stand der Verhandlungen mit dem Land Bayern beziglich des
Bahnsteigh6henkonzepts. Die  Mdbglichkeit  einer  nachtrdglichen  Erhéhung  der
Bahnsteigkanten auf 76 cm Uber SO wurde bertcksichtigt. Der Bahnsteig ist mit einer
gleichméRigen Querneigung von 2,0 % vom Gleis weg geplant. Die Langsneigung des
Bahnsteiges betragt zukinftig 0,0 %. Der Bahnsteig erhélt einen neuen Bahnsteigbelag aus
Betonwerksteinplatten und wird mit einer taktilen Leiteinrichtung mit Anschluss an die
Zugange ausgestattet. Die Kennzeichnung des Gefahrenbereichs auf den Bahnsteigen erfolgt
in Form des taktilen Leitstreifens in wei3er Farbgebung. An den Bahnsteigenden erfolgt die
Kennzeichnung des Gefahrenbereichs, zwischen Auffangstreifen und Bahnsteigende, durch
die Markierung ,weil3er Strich®.

Fir innerdienstliche Zwecke wird der Mittelbahnsteig am westlichen Bahnsteigende mit einer
Diensttreppe ausgestattet. An den Bahnsteigenden sind zur Absperrung zudem Holmgelander
geplant.
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Der Zugang zum Mittelbahnsteig erfolgt barrierefrei tGber die neue PU und die daran
angeschlossene Aufzugsanlage sowie Uber die Treppenanlage.

Im Bahnsteig werden zur Verlegung von Medienkabeln Kabelschachte sowie Leerrohrtrassen
vorgesehen.

Bahnsteigausstattung

Vor Beginn der Umbauarbeiten werden die im Bahnsteigbereich befindlichen
Bahnsteigausstattungen entfernt. Die Bahnsteige werden unter Bericksichtigung der
Aufgabenstellung gemall dem Katalog flr Ausstattungselemente der Bahnhofskategorie 5
ausgestattet. Die Bahnsteigausstattung entspricht zudem den Anforderungen der Richtlinie
813.

Wegeleit- und Informationssystem

Das bestehende Wegeleit- und Informationssystem auf den Bahnsteigen wird vor Baubeginn
zuriickgebaut und nach Abschluss der Umbauarbeiten neu installiert und erganzt.

5.3 Wetterschutzanlagen
5.3.1 Wetterschutzhaus

Das vorhandene Wetterschutzhaus am Bahnsteig 1 wird vor dem Neubau des Bahnsteiges
demontiert und nach der Fertigstellung des Bahnsteiges an einer anderen Stelle wieder
aufgestellt.

5.3.2 Treppeniuberdachung

Die Treppe zur PU am Hausbahnsteig wird mit einer Einhausung versehen. Fur die
Einhausung ist eine Stahl-Aluminium-Konstruktion mit den Systemabmessungen
2700 x 2400 x 7500 mm (HxBXT) geplant.

5.3.3 Bahnsteigdach Mittelbahnsteig am Gleis 2/3

Auf dem Mittelbahnsteig am Gleis 2/3 ist ein neues Bahnsteigdach geplant. Das
Bahnsteigdach hat eine geplante Lange von 31,0 m und Uberspannt sowohl den Zugang zur
Treppe, welche zur Personenunterfihrung fihrt, als auch die Aufstellflache vor dem Aufzug.
Das Dach ist als eine zweistielige Systemdachlosung aus Stahl geplant. Die Dachbreite ergibt
sich aus der Breite des Bahnsteiges zu 6,29 m. Die erforderlichen Mindestbahnsteigbreiten
gem. Ril 813.0201 zwischen Bahnsteigkante und AulRenkante Stiitze werden eingehalten. Das
Niederschlagswasser wird Uber Fallrohre an jeder zweiten Dachstiitze in die Sammelleitung im
Bahnsteig abgeleitet und den Sickerschéchten zugefihrt.

Am Bahnsteigdach werden Ausstattungselemente wie Beleuchtung sowie Elemente der
Wegeleitung montiert.

5.4 Kunstbauten
5.4.1 Personenunterflihrung

Zur ErschlieBung des Mittelbahnsteigs wird eine neue Personenunterfithrung errichtet. Die
Personenunterfiihrung ist bei km 79,3+32 geplant. Die neue PU bietet den Reisenden einen
hohenfreien Zugang vom Hausbahnsteig am Gleis 1 zum Mittelbahnsteig an den Gleisen 2/3.
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Zur besseren Anbindung der Bahnsteiganlagen wird die neue PU unter der gesamten
Gleisanlage hindurchgefiihrt und ein Zugang aus Richtung Norden geplant.

An die PU schliel3en an beiden Bahnsteigen sowie am nérdlichen Ende der PU die Aufgénge
der neu geplanten Treppenanlagen an. Zudem ist an jedem Aufgang der PU ein
Personenaufzug zur barrierefreien ErschlieRung der Bahnsteige geplant.

Die Personenunterfihrung ist als Vollrahmen mit den lichten Abmessungen von 4,50 m
(Breite) und 2,80 m (Hohe) geplant. Die PU hat eine geplante Lange von 42,80 m. Die Breite
ergibt sich aus der Vorgabe der Ril 813, wonach bei langeren PU keine zu groR3e
Schlauchwirkung entstehen soll. Die Breite ergibt sich demnach aus dem Verhéltnis 10:1
(Lange zu Breite).

Der Ausbau der PU ist entsprechend IseB PU vorgesehen. In der PU wird eine
Beleuchtungsanlage installiert.

Auf der nordlichen Seite der PU wird ein neuer Zugang mit einer Breite von 2,80 m und einer
Lange von 24,50 m geplant. Die Zuwegung wird mit Betonwerksteinpflaster befestigt und hat
eine maximale Langsneigung von 2,5 %. Die geplante Querneigung betragt 2,0 %.

Fir die Herstellung der PU in der geplanten Lage ist die vorhandene Fahrradabstellanlage der
Stadt Dillingen in Abstimmung mit der Stadt zu versetzen.

5.4.2 Treppen

Zur ErschlieBung der neuen Personenunterfiihrung werden neue Treppen mit Kehrrinnen
erstellt. Auf einer Seite der Treppe wird eine Fahrradschiebespur vorgesehen. Das Gelander
wird seitlich an den aufgehenden Treppenwénden befestigt. Die Treppen erhalten Handlaufe
und haben eine nutzbare Breite von 1,60 m. Der Nachweis ausreichender Treppenbreite
wurde erbracht. Die Treppen werden mit einer entsprechenden Beleuchtungsanlage
ausgestattet.

5.4.3 Ruckbau

Die alte PU wird nach Fertigstellung der neuen PU und der Bahnsteige komplett
zuriickgebaut. Die Treppenanlage auf dem Mittelbahnsteig wird bereits wahrend der
Bauphase des Mittelbahnsteiges abgebrochen.

5.5 Bauliche Anlagen, Hochbauten

Am Empfangsgeb&ude finden keine baulichen Anderungen statt. Die Flachen zwischen dem
Empfangsgebdude und dem neuen Hausbahnsteig werden im Zuge der Mallnahme an die
neue Entwésserungssituation angepasst. Die Querneigung der Flachen wird so ausgebildet,
dass das anfallende Oberflachenwasser der neu geplanten Entwasserungsrinne nordlich des
EG zugefuhrt wird. Von dieser wird das Wasser uber Sammelleitungen den Sickerschachten
zugefuhrt in denen das Wasser versickert.

5.6 Entwasserung

Der Nachweis der vorgesehenen Entwéasserungsanlagen (Sickerschéchte) ist in der Unterlage
17 der Genehmigungsplanung enthalten.
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Bahnsteig 1 (Hausbahnsteiq)

Es ist geplant, das Oberflachenwasser mittels der geplanten Querneigung vom Gleis
fernzuhalten.

Zur Entwasserung des Bahnsteiges wird riickwartig eine Entwésserungsrinne vorgesehen.
Uber die Entw&sserungsrinne wird das anfallende Oberflichenwasser dem Hauptsammler
zugeleitet, welcher an die Sickerschachte anschlief3t. Insgesamt sind 3 Sickerschachte im
Bereich des Hausbahnsteiges vorgesehen.

Bahnsteig 2 (Mittelbahnsteig am Gleis 2/3)

Es ist geplant, das Oberflachenwasser mittels der geplanten Querneigung jeweils vom Gleis
fernzuhalten.

Zur Entwésserung des Bahnsteiges wird in der Mitte des Bahnsteiges eine
Entwasserungsrinne vorgesehen. Uber die Entwasserungsrinne wird das anfallende
Oberflachenwasser dem Hauptsammler zugeleitet, welcher an die Sickerschéchte anschlief3t.
Insgesamt sind 3 Sickerschachte im Bereich des Mittelbahnsteiges vorgesehen.

Flache zwischen Hausbahnsteig und Empfangsgebaude

Das auf der Flache zwischen dem Empfangsgebdude und dem neuen Hausbahnsteig
anfallende Regenwasser wird ebenfalls in die Entwasserungsrinnen (Kastenrinne) am
Hausbahnsteig geleitet und Gber Sammelleitungen den Sickerschachten zugefuhrt.

Treppeniuberdachung, Wetterschutzhaus

Das Regenwasser der Treppeniberdachungen und der Wetterschutzhduschen wird Uber
Fallrohre und Sammelleitungen ebenfalls den Entwasserungsschéchten zugefihrt.

Personenunterfihrung

Aufgrund der Treppenuberdachung und der Uber die gesamte Lange geschlossene PU ist
nicht mit zustromenden Niederschlagswasser in der Personenunterfiihrung zu rechnen.

Sofern in der PU dennoch Regenwasser anfallt, wird dieses Uber die Kastenrinnen vor den
Treppenantritten aufgefangen und Uber eine Sammelleitung einem Pumpensumpf zugefihrt.
Bei Bedarf ist der Pumpensumpf durch das Anlagenmanagement mit einer mobilen Pumpe
auszupumpen. Als  weiterer ,Notiberlauf* sind in der Personenunterfiihrung
Verdunstungsrinnen geplant.

Nordlicher Zugang

Das auf der Flache anfallende Regenwasser wird in die Entwasserungsrinnen (Kastenrinne)
geleitet und tber eine Sammelleitung einem neu zu erstellenden Sickerschacht zugefuhrt.

Tiefenentwasserung

Die Tiefenentwésserung zwischen den Gleisen 1 und 2 muss aufgrund der neuen PU
angepasst werden. Hierfur ist vor und nach der neuen PU jeweils ein neuer Schacht
herzustellen. Ausgehend vom westlichen neuen Schacht an der neuen PU ist die
Tiefenentwasserung bis zum dstlichen Schacht der bestehenden PU zu erneuern.
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5.7 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Durch die Anderungen der Bahnsteige ergeben sich neue Halteplatze fiir die Ziige. Deshalb
sind fur die Signale die Anlagen der Punktformigen Zugbeeinflussung (PZB) bezuglich der
Funktionalitat ,Anfahren gegen Halt zeigende Signale Uberwachen® neu zu berechnen (INA-
Berechnungen) und anzupassen.

Das Streckenkabel ist bauzeitlich zu sichern. Nach Fertigstellung der Arbeiten sind die
Anlagen durch einen vom EBA zugelassenen Abnahmepriifer zu prifen.

5.8 Oberleitungsanlagen

Aufgrund der Anderung der Gradienten der Gleise 2 und 3 sowie aufgrund von Anderungen
der Bahnsteighohe sind MaRnahmen an den Fundamenten der OL-Masten am Mittelbahnsteig
geplant. Die Fundamente werden mit Einfassrahmen eingefasst und mit Revisionsklappen aus
Stahlblech (beschichtet zur Gewahrleistung der Rutschhemmung) ausgestattet. Somit ist auch
die Verankerung der bestehenden OLA-Masten fir Inspektionszwecke weiter zuganglich.

Zudem sind bauzeitlich OberleitungsmalRnahmen vorzunehmen. Fir die Herstellung der
Bahnsteige sind entsprechend der Bauphasenplanung Trenner bzw. Isolatoren einzubauen.

5.9 Elektrotechnische Anlagen / 50 Hz-Anlagen

Bedingt durch den erhdhten Leistungsbedarf wird ein neuer Netzanschluss im Aul3enbereich
fur die Verkehrsstation errichtet. Diese verfiigt Uber einen Wandlermef3schrank sowie eine
Zahlerverteilung DB Station&Service AG.

Die Stromversorgung der Beleuchtung sowie weiterer Verbraucher der Verkehrsstation erfolgt
aus einem der Zahlerverteilung nachgeschaltetem standardisiertem Auf3enverteiler (AVT 3).
Dieser versorgt und steuert alle elektrischen Bahnsteigausstattungen der Bahnsteige, die
Personenaufziige, die DSA sowie samtliche Beleuchtungsanlagen der Bahnsteige, der PU
sowie der Treppenanlage.

Die Verkehrsstation Dillingen erhalt eine neue Beleuchtungsanlage fir die Bahnsteige, die
Personenunterfiihrung sowie die dazugehdrigen Treppen und Aufziige bzw. die Zuwegungen.
Auch der Bereich des nérdlichen Zugangs sowie der Bereich am Empfangsgebéude wird in
die neue Beleuchtungsanlage mit einbezogen.

Die Erdung der elektrotechnischen Anlagen erfolgt mittels Erdung am Gleis 1/2 in Kombination
mit einem zusatzlichen Tiefenerder.

Die vorhandene Bahnsteigbeleuchtung einschliefilich der Masten wird zuriickgebaut.

5.10 Maschinentechnische Anlagen

Fur die barrierefreien Zugange der Bahnsteige des Bf Dillingen werden an der neuen
Personenunterfiihrung drei Aufziige installiert. Die raumliche Anordnung der Aufzugsanlagen
erfolgt unmittelbar gegentber den Treppenanlagen und verbindet die bestehende
Personenunterfiihrung mit der Bahnsteigebene.

Die Aufzige sind nicht als Durchlader geplant. Die Kabinenabmessungen betragen 1,10 m x
2,10 m x 2,20 m (BxTxH). Die gewahlte Aufzugsgrolie gestattet neben dem Transport von
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Rollstiihlen auch den Transport von Fahrradern. Die Aufziige sind mit einer Notrufeinrichtung
fur auftretende Stdérungen ausgerustet. Die Beschriftung des Kabinentableaus und der Taster,
erfolgt zusatzlich in Blindenschrift.

Ab Oberkante Bahnsteig werden die Schéchte (Mundh&user) vierseitig aus einem
Stahlschachtgeriist mit Verglasung errichtet. Die Seitenwande der Aufzugsschachte werden
wasserdicht ausgefihrt. Als Wetterschutz werden an den oberen Aufzugszugangen jeweils
Vordacher vorgesehen.

Vor den Aufziigen sind jeweils auf der oberen und unteren Ebene Aufstellflachen mit 1,50 m x
1,50 m vorgesehen.

Die Aufziige bedienen jeweils 2 Ebenen (Bahnsteigniveau und Niveau Personenunterfihrung).

5.11 Telekommunikationsanlagen

Optische und akustische Reisendeninformation

Die optische und akustische Reisendeninformation wird durch einen DSA je Bahnsteig
gewabhrleistet. Die bisherigen DSA werden an den jeweiligen Bahnsteigen weiter genutzt. Sie
werden von den Dachern demontiert und an neuen Masten befestigt.

Uhren
Je Bahnsteig wird eine neue Funkuhr mit Sekundenanzeiger an einem Lichtmast befestigt.

Aufzug

Entsprechend dem Regelwerk ist eine redundante Anbindung des Aufzugsnotrufes notwendig.
Da kein Kabelweg zum Abschlusspunkt Linientechnik (APL) vorhanden ist, wird auf einen
kabelgebundenen Primarweg verzichtet. Als Primarweg wird GSM-R genutzt. Als
Sekundarweg wird GSM genutzt.

Bei der Verfugbarkeitsmessung fur GSM und GSM-R konnte eine ausreichende Verfligbarkeit
festgestellt werden.

5.12 Bahnubergénge

Der héhengleiche Uberweg am 6stlichen Bahnsteigende wird zuriickgebaut.
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6 Tangierende Planungen

Derzeit sind keine weiteren Planungen, die im Zusammenhang mit der Modernisierung und
dem barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation Dillingen a.d. Donau stehen, vorgesehen.
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7 Temporar zu errichtende Anlagen

7.1 Baustelleneinrichtung

Fur das Bauvorhaben sind mehrere Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. Die Haupt-BE-
Flache befindet sich im Bereich des Parkplatzes des anliegenden Unternehmens nérdlich der
Gleisanlagen. Sudlich der Gleisanlagen ist ebenfalls eine BE-Flache vorgesehen. Diese
befindet sich 6stlich des Empfangsgebaudes.

Die Zufahrt zur Baustelle bzw. zu den Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt nérdlich des
Bahnhofs Uber die R6hmstral3e und sudlich des Bahnhofs tber die BahnhofstraRe (Uber das
offentliche Stral3ennetz).

Vor dem Herstellen der BE-Flachen sind Beweissicherungen durchzufiihren. Der Zustand des
Kanalsystems wird vor Beginn der BaumalRnahme dokumentiert.

7.2 Hilfsbricken und Verbau
Fir die Herstellung der Fundamente und der Bahnsteigkante ist zur Sicherung der Gleislage
ein Gleislangsverbau geplant. Dieser ist vor Beginn der Riickbauarbeiten herzustellen.

Die Personenunterfuhrung wird im Schutze eines Baugrubenverbaus und Hilfsbriicken
hergestellt.

Aufgrund der Tiefe der Baugrube ist es erforderlich, den Verbau zu sichern
(Ruckverankerungen, Aussteifungen, etc.). Fir das Einbringen des Verbaus sind
entsprechende Sperrzeiten erforderlich.

Die Hilfsbricken werden flach hinter dem Verbau fir die PU gegriindet. Aul3erdem sind die
technischen Regeln fir die temporéare Gleissicherung nach Ril. 836.4305 anzuwenden.

7.3 Bauzeitliche Wasserhaltung

Im Zuge der Bautatigkeit wird teilweise eine bauzeitliche Wasserhaltung wahrend der
Bauphasen erforderlich. Das im Rahmen der Wasserhaltung anfallende Wasser soll der
stadtischen Kanalisation zugeleitet werden.
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8 Baudurchfihrung

8.1 Bauzeit

Die Bauzeiten der einzelnen Bauphasen sind wie folgt geplant:

Bauphase 0 Januar bis Marz ca. 2 Monate
Bauphase 1 Mérz bis Juni ca. 3 Monate
Bauphase 2 Juni bis August ca. 2 Monate
Bauphase 3 August bis September ca. 1,5 Monate
Bauphase 4 September bis Oktober ca. 1 Monat
Bauphase 5 Oktober bis November ca. 1,5 Monate

8.2 Bauablauf

Die Umsetzung der MalRBnahme erfolgt im Wesentlichen in den nachfolgend dargestellten 6
Bauphasen:

8.2.1 Bauphase 0 — Vorbereitende Malinahmen

- Bauzeitliche Maf3nahmen Oberleitung (Isolatoren, Streckentrenner)

- Kampfmittelsondierung

- Herrichten BE-Flache einschl. Baufeldfreimachung und Kabelfreimachung
- Herstellen Verbau und Hilfsbriicken

Wahrend der Bauphase O sind die beiden Bahnsteige komplett nutzbar. Fir den Einbau der
Hilfsbriicken und des Verbaus ist das Gleis durchgehend zu sperren. Somit ist eine Nutzung
der Bahnsteige ohnehin nicht mdglich.

8.2.2 Bauphase 1 — Herstellung neue Personenunterfiihrung
- Erdarbeiten, Bodenaushub
- Herstellung Planum PU
- Herstellung Personenunterfiihrung einschl. Aufzug und Treppen
- Lagenweiser Einbau der Hinterfillung
- Ausbau Verbau und Hilfsbriicken
- Einbau Verbau und Hilfsbriicken am Standort alte PU

Wahrend der Bauphase 1 ist der Hausbahnsteig weiterhin mit kleineren Einschrankungen
nutzbar. Ggf. werden hier im Bereich des Baugrubenverbaus der PU temp. Abdeckungen des
Bahnsteiges erforderlich. Der Mittelbahnsteig ist in dieser Bauphase auf einer Lange von
120 m nutzbar. Der Zugang erfolgt weiterhin tiber die vorhandene PU.
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8.2.3 Bauphase 2 — Herstellung Bahnsteig 2 (Mittelbahnsteig am Gleis 2/3)

- Herstellen Verbau und Hilfsbriicken Gleis 2 und 3

- Teil-Abbruch PU einschliefRlich Verfullen und Verdichten, Ausbau Hilfsbriicken
- Einbau Gleislangsverbau

- Ruckbau Bahnsteig, Dach, Treppe, Einhausung

- Bodenaushub, Herstellung Bahnsteigkante, Bahnsteigbelag

- Kabeltiefbau, Blindenleitsystem, Entwéasserung

- Anpassung Fundamente OL-Anlage

- Ausbau Gleislangsverbau, Schottersicherung

- Herstellung Treppentberdachung, Bahnsteigausstattung

Wahrend der Bauphase 2 ist der Hausbahnsteig weiterhin mit kleineren Einschrankungen
nutzbar. Ggf. werden hier im Bereich des Baugrubenverbaus der PU temp. Abdeckungen des
Bahnsteiges erforderlich.

8.2.4 Bauphase 3 — Herstellung Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig am Gleis 1)

- Herstellen Verbau und Hilfsbriicken Gleis 1

- Teil-Abbruch PU einschlief’lich Verfullen und Verdichten, Ausbau Hilfsbriicken
- Einbau Gleislangsverbau

- Ruckbau Bahnsteig, Treppe, Einhausung

- Bodenaushub, Herstellung Bahnsteigkante, Bahnsteigbelag

- Kabeltiefbau, Blindenleitsystem, Entwéasserung

- Anpassung Fundamente OL-Anlage

- Ausbau Gleislangsverbau, Schottersicherung

- Herstellung Treppentberdachung, Bahnsteigausstattung

Zur Bauphase 3 steht der Mittelbahnsteig tber die komplette Lange zur Verfigung. Der
Zugang zum Bahnsteig erfolgt Gber die Treppenanlage.

8.2.5 Bauphase 4 — Abbruch vorh. Personenunterfiihrung, Einbau Aufzugsanlage
- Abbruch PU einschl. Treppen
- Verfillen Baugrube
- Ausbau Hilfsbricken und Verbau
- Einbau der Aufzugsanlage (Traggerist, Maschienentechnik)

Zur Bauphase 4 stehen der Hausbahnsteig sowie der Mittelbahnsteig Uber die komplette
Lange zur Verfigung. Tempordre Einschrankungen infolge von Installationsarbeiten der
Ausstattungselemente oder der Wetterschutzeinrichtung sind maoglich. Der Zugang erfolgt
Uber die Treppen bzw. Uber die Personenunterfiihrung.
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8.2.6 Bauphase 5 — Abschliel3ende Arbeiten, Restarbeiten
- Restarbeiten (u.a. Bahnsteigausstattung, Umfeld)
- Gleisumbau, Herstellen Soll-Gleislage
- Berdumung BE-Flachen einschl. Zufahrten

Wahrend der Bauphase 5 stehen die Bahnsteige Uber die komplette Lange zur Verfigung.
Ggf. treten vereinzelt noch Einschrankungen aufgrund der Installationsarbeiten auf.

8.3 Reisendenlenkung

Bauzeitlich wird fur jede Bauphase ein separates Wegeleitsystem zur Reisendenlenkung in
Form von Aufstellschildern vorgehalten.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Bestandteil der Unterlagen zur Genehmigung des gegensténdlichen Vorhabens ist der
landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) sowie die Unterlage zum artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag (AFB). In diesen werden die naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlichen
Belange des Vorhabens im Detail dargelegt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Konfliktanalyse und die vorhabenbezogenen
Auswirkungen dargestellt, sowie die geplanten MaRhahmen genannt, welche dazu dienen die
vorhabenbedingten Wirkungen zu vermeiden und auszugleichen.

9.1 Prufung UVP-Erfordernis

9.1.1 Screening zur UVP-Pflicht

Aus dem Screening-Bogen geht hervor, dass fir das geplante Vorhaben keine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren ist. Die Auswirkungen auf die Umwelt durch das
Bauvorhaben wurden in allen erforderlichen Punkten (z.B. Flachen-/Bodenverbrauch,
nichtstoffliche Immissionen, stoffliche Emissionen, Unfallrisiken, Beeintrdchtigungen von
Schutzgebieten/-objekten etc.) fur die Durchfuhrung einer UVP geprift und als nicht erheblich
eingestuft.

9.2 Eingriffsregelung

9.2.1 Ergebnisse der Eingriffsregelung gem. BNatSchG

Die vorhabenbedingten Auswirkungen sind insbesondere die temporare
Flacheninanspruchnahme von Flachen mit geringer bis mittlerer Wertigkeit durch die Nutzung
als BE-Flachen und Zufahrten sowie die kleinflichige Beseitigung von Gehdlzen. Mégliche
Auswirkungen werden durch geeignete bautechnische und artenschutzbezogene Malinahmen
vermieden oder minimiert.

Gemald 8 5 Abs. 2, Satz 2 BayKompV sind Eingriffe als nicht erheblich anzusehen, wenn zu
erwarten ist, dass sich die beeintrachtigten Funktionen der Schutzgter innerhalb einer Frist
von drei Jahren nach Inanspruchnahme auf der betroffenen Flache selbststandig
wiederherstellen und nach Ablauf dieser Frist keine nachhaltigen negativen Auswirkungen auf
die Funktionen der Schutzguter verbleiben. Im vorliegenden Fall kann eine
Flachenbilanzierung unterbleiben.

Bei dem geplanten barrierefreien Ausbau des Bahnhof Dillingen a.d.Donau kommt es zu
keiner zuséatzlichen Flachenversiegelung, sondern zu einer Entsiegelung von 260 m?2,
aufRerdem handelt es sich um einen rdumlich und zeitlich begrenzten Eingriff.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzgiter Boden, Wasser, Klima/ Luft sowie Landschaft
und Landschaftsbild durch das Vorhaben liegen nicht vor.
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9.3 Vermeidungs-und Verminderungsmalnahmen

9.3.1 Naturschutz/ Artenschutz

Fir die geplanten MaRnahmen zur Modernisierung der Verkehrsstation Dillingen a.d. Donau
sind verschiedene Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintr&chtigungen
durchzufiihren. Diese sind in den MalRnahmenblattern zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan ndher beschrieben und im Mafinahmenplan dargestellt.

Zum Schutz und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen sind nachfolgende MalRnahmen
vorgesehen:

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen:
e (001_VA Bauzeitenregelung

e 002 VA Vergrdmung von Reptilien mit temporarer Aufwertung des vorhandenen
Reptilienlebensraums

e 003 _VA Fledermausfreundliche Baustellenbeleuchtung
e (004_VA Anlage und Kontrolle Baustelleneinrichtung
e 005 VA Mahdkonzept fur Nachtkerzenschwarmer
e 006_VA Schutz der Blaufliigeligen Odlandschrecke
e 007_VA Ansaat Schmetterlings- und Wildbienensaum
e (008 VA Umweltfachliche Bautiberwachung
e 009 VA Bodenschutz
WiederherstellungsmalRnahmen:

e 010_V Wiederherstellung Gehdlze

9.3.2 Schallimmissionsschutz

Baulich bedingter Schallschutz

Zur Konfliktminimierung werden bauseits alle Malinahmen ergriffen, die gewéhrleisten, dass
die prognostizierten Gerduschimmissionen mdglichst minimiert werden. Nach dem
gegenwartigen Stand der Technik besteht fir die geplante Baumal3nahme allerdings nicht die
Moglichkeit, die nach AVV Baularm gultigen Immissionsschutzwerte einzuhalten. Dies ist auch
der Lage der Bauflachen und der Immissionsorte geschuldet.

Zur Konfliktminimierung bzw. zur bauzeitlichen L&armvorsorge sowie zur Erhéhung der
Akzeptanz  der geplanten  Bautatigkeiten = werden  nachfolgende  Maflinahmen
eingesetzt/umgesetzt:

1. Die Anwohner/Anlieger der Baustelle werden friihzeitig vor Beginn der Baumafinahme
umfassend Uber deren Art, Umfang und Dauer informiert. Vor der Durchfiihrung von
Nachtarbeiten werden die Anwohner erneut gesondert dariiber in Kenntnis gesetzt.
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2. Bereitstellung eines Ansprechpartners vor Ort, der den Anwohnern/Anliegern wéhrend
der Bauzeit zur Verfligung steht.

3. Einsatz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen. In der Ausschreibung werden
Forderungen hinsichtlich larmarmer Typen aufgenommen (Beachtung der Forderungen
der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BImSchV sowie der Richtlinie
2000/14/EG).

4, Bei der Einrichtung der Baustellen, insbesondere auch der BE-Flachen, wird darauf
geachtet, eine bestmdégliche Abschirmung bzw. einen groRtmdéglichen Abstand stationér
betriebener Gerate/Maschinen zur umliegenden schutzwirdigen Bebauung hin zu
erreichen.

5. Rammarbeiten werden ausschlief3lich am Tag in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
durchgefuhrt. In der Nacht zwischen 20.00 und 7.00 Uhr wird die Durchfiihrung von
Rammarbeiten ausgeschlossen.

6. Die Einsatzzeiten der Baumaschinen beschrénken sich auf 8 Stunden in der Zeit
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr.

7. Die Arbeiten in der Nacht werden nach Mdglichkeit vollstandig ausgeschlossen und
soweit dies aus betrieblichen Griinden nicht méglich ist, auf ein absolut erforderliches
Minimum beschrankt. Larmintensive Arbeiten werden soweit es der Bauablauf zulasst
am Tag durchgefiihrt.

8. Sobald sich im Rahmen der Ausfuhrungsplanung der Ablauf der Baumafl3nahme
genauer bestimmen lasst, wird durch die Vorhabentrdgerin die vorliegende
schalltechnische Untersuchung (Mai 2020) dahingehend konkretisiert und erganzt,
inwiefern und an welchen Grundsticken im Umfeld der Mallnahme sich
Beurteilungspegel ergeben, welche die Grenze von 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) tags
Uberschreiten. Da die vorhandene Vorbelastung unterhalb der Beurteilungspegel liegt,
wird sie nicht beriicksichtigt. Sofern es zu Uberschreitungen kommt wird seitens der
Vorhabentragerin Ersatzwohnraum angeboten.

Folgende Anwesen sind nach dem aktuellen Gutachten betroffen:
e Bahnhofstral3e 1, 2 und 6 (nachts und tags)
o GroRRe Allee 21, 25 und 27 (tags)

Die larmintensiven Arbeiten bei den einzelnen Arbeitsgdngen werden mit Unterbrechungen
(nicht durchgehend) erfolgen.

Betrieblich bedingter Schallschutz

Im Ergebnis der vergleichenden Immissionsberechnungen sind am Bahnhofsgeb&ude
(Bahnhofstr. 2) Pegelerh6hungen von bis zu 0,4 dB(A) am Tag und in der Nacht ermittelt
worden, die mit Beurteilungspegeln oberhalb der geltenden Immissionsgrenzwerte
einhergehen. Aus der an diesem Gebaude festgestellten wesentlichen Anderung ergeben sich
somit grundsatzlich Anspriche auf MafRnahmen im Rahmen der L&rmvorsorge. Die
Anwendung aktiver Schallschutzmaf3nahmen in Form von Larmschutzwanden als MaRnahme
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im Rahmen der Larmvorsorge ist im vorliegenden Fall jedoch nicht umsetzbar, da diese hinter
dem Bahnsteig stdlich der geplanten PU errichtet werden miissten.

Anstelle von aktiven Schallschutzmal3nahmen verbleiben somit Anspriiche auf Umsetzung
von passiven Schallschutzmalinahmen, z.B. in Form von Schallschutzfenstern. In diesem
Zusammenhang wird gepruft, ob durch den Einsatz von Schallschutzfenstern an der von
Grenzwertliberschreitungen betroffenen Fassade des Gebaudes unter Berlcksichtigung der
tatsachlichen Raumnutzung die Einhaltung der geltenden Immissionsrichtwerte am Tag und in
der Nacht umgesetzt werden kann.

9.3.3 Erschitterungsschutz

Gemall den Untersuchungen zu baubedingten Erschitterungen (Unterlage 15.2) kdnnen
potenzielle Betroffenheiten im Sinne von erheblichen Belastigungen von Menschen in
Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen nicht unmittelbar ausgeschlossen werden.

Kritische erschitterungsintensive Arbeitsvorgange auf dem Baufeld sind vor allem Verbau-
und Verdichtungsarbeiten. Auf Grund der teilweise geringen Abstande zu Geb&uden sind vor
Baubeginn visuelle Beweissicherungen durchzufiihren. Fir die im Erschitterungsgutachten
bezeichneten Gebaude 1-15 ist vor Baubeginn eine Beweissicherung durchzufiihren. Darlber
hinaus sind das Gebaude 1 sowie zuséatzlich das der jeweiligen BaumalRnahme jeweils
nachstgelegenen Gebaude wahrend erschitterungsintensiver Arbeiten messtechnisch zu
tberwachen.

Die Gebaude 1-15 sind wie folgt im Bereich der Mal3nahme in 89407 Dillingen an der Donau
lokalisiert:

e Gebaude 1 Bahnhofstralie 2

o Gebaude 2-5 jeweils Nebengeb&ude zu Bahnhofstralle 2

e Gebaude 6-8 Gebaude mit Zugehdrigkeit zur Robert-Bosch-Stral3e 16
e Gebaude 9 Rohmstrale 6

e Gebaude 10-12 Georg-Hogen-Ring 2

e Gebadude 13  BahnhofstralRe 23

e Gebaude 14 BahnhofstralRe 27

e Gebaude 15 Grolie Allee 29

Im Zuge der Baumal3nahme werden darlber hinaus folgende Mal3nahmen zum Schutz vor
Erschitterungen umgesetzt:

o Geeigneter Gerateeinsatz bei den Arbeitsvorgdngen ,Rammen® und ,Verdichten“ im
Nahbereich von Geb&uden (erschitterungsarme Verbauarbeiten, statisches Einpressen
Verbau, Verdichten mit Handgeréten)

o Durchfiihrung der erschiitterungsintensiven Arbeiten (u.a. Verbau, Verdichten) tagsuber
(7-20 Uhr) (sind aus baubetrieblichen Grinden néachtliche, erschitterungsintensive
Arbeiten nicht zu vermeiden, kénnen erhebliche Beldstigungen infolge dieser Tatigkeiten
nicht ausgeschlossen werden)
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¢ Umfassende Information der betroffenen Anwohner Uber die durchzufihrenden
MalRnahmen (Dauer etc.)

o Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen

o Bereitstellung eines Ansprechpartners zur Aufklarung von Fragen, Problemen und
Beschwerden

o Bei Beschwerden tber Erschitterungsbeléstigung ist den Hinweisen direkt nachzugehen
und ggf. weitere MaRnahmen (z.B. messtechnische Uberpriifung) durch einen
Sachverstandigen zu veranlassen

o Geeignete Auswahl der Baugerate
o Ausreichender Abstand des eingesetzten Gerates zum Bauwerk

Sofern aus betrieblichen Griinden né&chtliche, erschiitterungsintensive Arbeiten nicht zu
vermeiden sind, wird den Dbetroffenen Anwohnern seitens der Vorhabentrdgerin
Ersatzwohnraum angeboten.

9.4 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiter

9.4.1 Schutzgut Mensch

Wahrend der Bauzeit sind im unmittelbaren Vorhabenbereich Wirkungen durch Baul&drm,
Staubemissionen sowie zuséatzlichen Abgase zu erwarten. Nach dem gegenwartigen Stand
der Technik besteht fir die geplante BaumalRnahme nicht die Méglichkeit, die nach AVV
Baularm giltigen Immissionsschutzwerte einzuhalten. MalRnahmen der bauzeitlichen
Larmvorsorge zur Konfliktminimierung (Einsatz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen
etc.) sind unter 9.3.2 beschrieben.

Die Auswirkungen aus baubedingten sowie betriebsbedingten Schallimmissionen und
Erschitterungen wurden untersucht. Die Untersuchungen sind dem Antrag in der Unterlage
15.1 und 15.2 beigeflugt. Hinsichtlich der notwendigen, durchzufihrenden Vermeidungs- und
Verminderungs- bzw. VorsorgemalRnahmen wird auf die Ausfiihrungen der Abschnitte 9.3
verwiesen.

9.4.2 Schutzgut ,Tiere und Pflanzen®

Im Untersuchungsraum wurden Biotoptypen von geringer bis mittlerer Wertigkeit
aufgenommen. Nordlich der Gleise erstreckt sich zwischen Bahngeldnde und Gewerbegebiet
ein grol3er asphaltierter Parkplatz. An diesem schlie@en sich in westlicher Richtung
unversiegelte Brachflachen an. Entlang der zur Bahn parallel verlaufenden Rdhmstral3e
verlauft eine Allee, bestehend aus stattlichen Laubb&umen. Sudlich der Gleise sind die
Flachen groRtenteils versiegelt, entlang der Bahntrasse befindet sich Richtung Westen eine
Grunflache mit Geholzen. Die Trasse selbst stellt mit ihren SGumen und Staudenfluren einen
wertgebenden Lebensraum dar.

Das Untersuchungsgebiet ist durch Siedlungsbereiche, Infrastruktur- und Gewerbeflachen
gepragt. Naturschutzfachlich bedeutsame Strukturen stellen die Grinflachen, die Baumallee,
die Gebusche und Hecken sowie die Trassen begleitenden Saumen und Staudenfluren dar.
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Von den Siedlungsbereichen und den Infrastruktur- und Gewerbeflachen gehen bereits
mittlere Vorbelastungen in Form von Flachenverbrauch, Schall- und Lichtemissionen,
Luftschadstoffe und stoffliche Eintrage aus. Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen besteht
generell eine hohe Empfindlichkeit gegeniber Habitatverlust, Habitatverschlechterung oder
gravierenden Anderungen der Nutzungsart. Allerdings kann aufgrund der bereits bestehenden
Vorbelastungen im Untersuchungsraum und der 6rtlichen Eingrenzung des Vorhabens von
einer abgeschwachten Empfindlichkeit gegeniiber dem geplanten Vorhaben ausgegangen
werden.

Im Falle von néchtlichen Bauarbeiten kann es durch die Baustellenbeleuchtung zu
Beeintrachtigungen von Fledermausarten kommen.

Des Weiteren kommt es zu einem temporéren Verlust von Biotopen und Lebensrdumen fir die
Zauneidechse und verschiedener Vogelgruppen.

Durch die Errichtung von Baustelleneinrichtungsflachen kann der Nachtkerzenschwarmer
betroffen sein.

Durch  die vorgesehenen  Schutz- und  Vermeidungsmal3nahmen und die
Wiederherstellungsmalinahme (siehe 9.3.1) sind jedoch keine erheblichen Beeintrachtigungen
zu erwarten. Es ist kein weiterer Kompensationsbedarf notwendig.

9.4.3 Schutzgut ,Boden” und ,Flachenverbrauch*

Die Boden bzw. Auffillungen im Planungsgebiet sind aufgrund der Flachenversiegelung stark
vorbelastet und somit in ihrer natirlichen Funktion durch die anthropogene Nutzung
eingeschrankt. Generell besteht bei allen natirlich gewachsenen Bdden eine hohe
Empfindlichkeit gegeniiber Uberbauung und Versiegelung, da hier die natirlichen
Schichtungen und Strukturen und die Funktion des Bodens als Pflanzenstandort,
Wasserspeicher und Lebensraum (Mikroorganismen und Bodentiere) zerstért werden. Des
Weiteren wird der Boden bei der Versiegelung mit Materialien wie Asphalt oder Beton von der
Atmosphére isoliert und die Grundwasserneubildung verringert.

Die bereits stark anthropogen tberformten und stark vorbelasteten Bdden im Planungsgebiet
kénnen als unempfindlich eingestuft werden. Besonders empfindliche Boden gegentber einer
weiteren Nutzung im Rahmen der Baustelle, wie zum Beispiel Moorbdden, sind im Gebiet
nicht vorhanden. Im Rahmen des Vorhabens kommt es zu einer dauerhaften Neuversiegelung
von ca. 245 m?, welcher eine Entsiegelung von ca. 505 m? entgegensteht.

Unter Beriicksichtigung einer sorgfaltigen Bauausfihrung und Wartung der eingesetzten
Maschinen und der VermeidungsmaflRnahme 009 VA ist mit keiner erheblichen
Beeintrachtigung zu rechnen.

9.4.4 Schutzgut ,Wasser"

Im Untersuchungsraum sind keine Oberflachengewasser oder Grdben vorhanden. Die
nachstgelegenen Vorfluter stellen die Donau, ca. 1,5 km sidlich des Bahnhofes Dillingen,
sowie der Zwergbach, ca. 340 m nordlich dar. Amtlich festgesetzte Trinkwasserschutzgebiete
oder Uberschwemmungsgebiete sowie wassersensible Bereiche sind im Untersuchungsraum
und dessen Umfeld nicht vorhanden. In etwa 800 m Entfernung liegt das
Trinkwasserschutzgebiet Dillingen/Donau GKSt (2210742800075). Hochwassergefahren-
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flachen liegen entlang der Donau und des noérdlich liegenden Zwergbaches. Der
Eingriffsbereich liegt in keiner dieser Flachen.

Den Grundwasservorkommen im Untersuchungsgebiet kommt eine mittlere Bedeutung zu, da
keine Schutzausweisung als Wasserschutzgebietszone vorliegt. Der zusammenhangende
Grundwasserspiegel ist erst in einer fir die Baumallnahme nicht mehr relevanten Tiefe zu
erwarten. Von einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser ist bei Einhaltung
der wasserwirtschaftlichen Auflagen nicht auszugehen.

9.4.5 Schutzgut ,Klima und Luft"

Dem Untersuchungsraum mit seinem hohen Grad an Versiegelung sowie den vorhandenen
Grunflachen und Gehélzen kommt hinsichtlich der klimatischen Gesamtbewertung eine
geringe Bedeutung zu.

Da es sich beim Vorhaben um die Erneuerung des Ist-Zustandes handelt, kommt es zu keiner
Verschlechterung der Kalt- und Frischluftzirkulation sowie keinen nachteiligen Auswirkungen
auf das Gelandeklima. Im Zuge der Erdarbeiten kann es lediglich zu Staubemissionen
kommen, welche aufgrund der begrenzten Eingriffsgro3e jedoch nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen fihren.

9.4.6 Schutzgut ,Landschaft*

Visuelle Vorbelastungen stellt die gesamte vorhandene Bebauung dar. Naherholungsgebiete
sind vor Ort nicht vorhanden. Der relativ kleine Griunflachenbereich ndrdlich der Bahnlinie
kann kaum Erholungspotential aufweisen. Da es sich beim Vorhaben um die Erneuerung des
Ist-Zustandes handelt, wird die Empfindlichkeit dieses Schutzgutes gegenuber der baulichen
MalRnahme mit ,gering” bewertet.

9.4.7 Schutzgut ,Kultur und Sachguter”

Im Rahmen des Vorhabens kommt es zu keinem Konflikt mit den Belangen der
Denkmalpflege. Weder das Empfangsgebaude noch die angrenzenden Geb&ude sind als
Baudenkmaler ausgewiesen. Auch Bodendenkmaler sind im Eingriffsbereich nicht zu finden.

9.4.8 Storfallrisiko

Da das Vorhaben keine Verdnderung des Bahnbetriebes nach sich zieht, wird die
Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalles nicht berthrt.

9.4.9 Klimawandel

Aus dem Vorhaben ergeben sich keine Risiken zum Klimawandel (keine Erh6hung des
Schienenverkehrs). Das  Vorhaben hat keine  Wirkung auf nahegelegene
Uberschwemmungsgebiete.

9.4.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Grundsatzlich bestehen Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Schutzgutern des
Naturhaushaltes, so dass sich die Eingriffe in den Boden- und Wasserhaushalt auch auf das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt oder auf das Schutzgut Mensch auswirken.
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Bei diesem Vorhaben sind solche Wechselwirkungen mit erheblichen Auswirkungen auf
mehrere Schutzguter nicht erkennbar.

9.5 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die im Zuge der Vorplanung durchgefiihrten Bewertungen der Umweltauswirkungen des
Vorhabens (Screening nach 8 7 UVPG) haben ergeben, dass keine erheblichen Auswirkungen
auf das Vorhaben zu erwarten sind. Es ist demnach aus Sicht der Vorhabentragerin keine
UVP durchzufiihren.

Aus artenschutzrechtlicher Sicht ist das Vorhaben nach derzeitigem Kenntnisstand als
unbedenklich zu beurteilen. Es wurden Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen
formuliert, mit deren Anwendung erhebliche Auswirkungen auf die Naturgiter ausgeschlossen
werden konnten.

Unter Einhaltung der dargestellten Schutzmafnahmen kann eine Verletzung der
Verbotstatbestadnde nach § 44 BNatSchG vermieden werden.

Erhebliche negative Beeintrachtigungen der im Rahmen der Eingriffsregelung untersuchten
Schutzguter konnen unter Berlcksichtigung der im LBP festgesetzten Schutz- und
VermeidungsmalRnahmen ausgeschlossen werden.

Die landschaftspflegerischen und artenschutzrechtlichen Planungen wurden mit der unteren
Naturschutzbehdrde abgestimmi.

Ebenso kdnnen erhebliche negative Beeintrachtigungen aus baubedingten sowie aus
betriebsbedingten  Immissionen  unter  Beriicksichtigung der im  Schall-  bzw.
Erschitterungsgutachten angegebenen Maflinahmen zur Konfliktminimierung und -vermeidung
sowie bei der Umsetzung der passiven Schallschutzmal3inahmen ausgeschlossen werden.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die geplanten Baumafnahmen erfolgen raumlich auf dem Geldnde der DB AG
(Bewirtschaftungseinheiten der DB Netz AG sowie der DB Station&Service AG) und den dort
dem Bahnbetrieb gewidmeten Flachen. Lediglich im Bereich der siidlichen Zuwegung zur PU
und im Bereich der nérdlichen Zuwegung der PU ist ein Grunderwerb erforderlich.

Fur die Baustelleneinrichtung hingegen missen auch Flurstiicke zumindest voriibergehend in
Anspruch genommen werden, welche sich nicht im Eigentum der Deutschen Bahn AG
befinden.

Die Einzelheiten zur Inanspruchnahme von Flachen sind dem Grunderwerbsverzeichnis
(Unterlage 6) zu entnehmen und im Grunderwerbsplan (Unterlage 5) dargestellt.

Eine Zustimmung der Nutzung dieser Flachen liegt derzeit noch nicht vor.

10.2 Kabel und Leitungen

Fur die geplante Baumafnahme wurde von den Medientragern der Leitungsbestand
abgefordert. Die durch das Bauvorhaben berihrten Kabel und Leitungen Dritter sind im
Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) und im Kabel- und Leitungsplan (Unterlage 10) enthalten.

Samtliche im Baufeld befindlichen Leitungen Dritter sind bei der Herstellung der
Bahnsteiganlage und Ingenieurbauwerke nach den Angaben des jeweiligen Leitungstragers
zu sichern. Vorab sind hierfir Suchschachtungen durchzufiihren, um die genaue Lage der
Leitungen zu erkunden.

Folgende Leitungen und Kabel werden infolge der Baumalnahme tangiert:
o Fernmeldeleitung — Vodafone GmbH
o Elektrizitatsleitung — Donau Stadtwerke Dillingen
e TK-Leitung — Donau Stadtwerke Dillingen
e Fernmeldeleitung — DB Netz AG
o Elektrizitatsleitung — DB Netz AG
o Fernmeldeleitung — DB Kommunikationstechnik
e Wasserleitung — Donau Stadtwerke Dillingen

o Fernmeldeleitung — Deutsche Telekom AG

10.3 StralRen und Wege

Fiur die ErschlielBung der Baustelle und zur Erreichung der BE-Flachen wird das offentliche
StralRennetz genutzt.

Weitere StralRen und Wege Dritter sind durch die Mafinahme nicht betroffen.
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10.4 Kampfmittel

Gemal der Luftbildauswertung im Rahmen der historischen Erkundung wurde festgestellt,
dass sich fiir den Bahnhof Dillingen (Donau) keine Anhaltspunkte fiir das Vorhandensein von
Sprengbombenblindgangern ergeben. Weitere Erkundungen sind nicht erforderlich.

10.5 Entsorgung von Aushub-und Abbruchmaterial

Insgesamt werden bei dieser MaRnahme ca. 5.600 t Boden und Steine ausgebaut. Gemali
einer vorlaufigen Beurteilung sowie einer geschatzten prozentualen Aufteilung kdnnen die
Bodenaushubmassen folgenden LAGA-Klassen zugeordnet werden:

- ca. 1.120 tin Z O (uneingeschrankter Einbau)

- ca. 2.240tin Z 1.1 (eingeschrankter offener Einbau)

- ca. 1.680tin Z 1.2 (eingeschrankter offener Einbau)

- ca. 280 tin Z 2 (eingeschréankter Einbau mit def. Sicherheitsmal3nahmen)
- ca. 280 t in DK O (Deponie)

Neben dem Bodenaushub fallen bei den Malihahmen Asphalt (ca. 570 t), Gleisschotter
(600 t), Holz (20 t), Metalle (15 t), Kunststoff (1t) und Beton (ca. 1.700 t) zur Verwertung an.

Aufgrund der logistischen und geotechnischen Vorgaben ist eine vollstandige
Wiederverwendung von Aushub- bzw. Rickbaumaterialien vsl. nicht moéglich. Es ist geplant,
dass nach erfolgter Abfalldeklaration die Massen teilweise direkt zur externen Entsorgung
abtransportiert werden und teilweise im Bereich der BE-Flachen zum Wiedereinbau gelagert
werden sollen.

Der Anfall und die Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterialien ist detailliert in der
Unterlage 13 (BoVEK-Feinkonzept) beschrieben.

Nach derzeitigem Wissensstand entsteht bei der Umsetzung der MalRhahme kein direkter
Eingriff in Altlastenverdachtsflachen.

Sofern entgegen der Planungen ein Eingriff in Altlastenverdachtsflachen erforderlich wird, wird
die Vorgehensweise mit der Bodenschutzbehdtrde beim Landratsamt Dillingen abgeklart.

Sollten bei den Arbeiten unbekannte Altlasten, Ablagerungen, Verfillungen, kontaminiertes
Erdreich o. A. auftreten wird die Bodenschutzbehorde eingeschaltet.

10.6 Gewasser

Im Bereich des Vorhabens sind keine Oberflachengewasser vorhanden.

Das im Bereich des neuen Bahnsteigs anfallende Niederschlagswasser wird Uber das
Quergefdlle des Bahnsteiges einer Entwé&sserungsrinne zugeleitet. Von dort wird das
Oberflachenwasser tber die Hauptsammler den Sickerschachten zugeleitet, Uber die das
Oberflachenwasser versickert wird.

10.7 Land- und Forstwirtschaft
Land- und forstwirtschaftliche Belange sind durch die Malinahme nicht betroffen.
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10.8 Brand- und Katastrophenschutz

Im Zuge der Planung wurde eine fachtechnische Stellungnahme als Erganzung fir das
ganzheitliche Brandschutzkonzept des Bf Dillingen (Donau) erstellt. In dieser wird die
brandschutztechnische Unbedenklichkeit der Nutzung der Verkehrsstation nach dem
barrierefreien Ausbau nachgewiesen. Die fachtechnische Stellungnahme liegt der
Genehmigungsplanung als Unterlage 16 bei.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten von den Bahnsteigen wurde mittels
IVE-Nachweis dargestellt. Im Ergebnis weist der IVE-Nachweis ausreichende
Rettungswegmaoglichkeiten aus. Die IVE-Studie ist detailliert in den erganzenden Unterlagen
enthalten.

10.8.1 ErschlieRung
Verkehrsstation

Die Verkehrsstation ist nach dem Umbau Uber die Personenunterfiihrung mit Treppen und
Aufziigen sowie héhengleich Uber die Bahnhofstral3e erreichbar.

Der Aul3enbahnsteig am Gleis 1 (Hausbahnsteig) wird von den offentlichen Verkehrsflachen
der BahnhofstralRe erschlossen. Der Mittelbahnsteig am Gleis 2/3 wird vom Hausbahnsteig am
Gleis 1 sowie von der R6hmstral3e mit Treppen und Aufziigen erschlossen.

Bei den Bahnsteigen und deren Zu- und Abgangen sowie der PU liegen keine Rettungswege
im baurechtlichen Sinn vor, sondern es handelt sich um Rettungswegmaglichkeiten.

Feuerwehrzu- und -umfahrt

Der Bf Dillingen kann durch die Feuerwehr von Suden uber die Bahnhofstra3e angefahren
werden. Eine Feuerwehrumfahrt ist nicht vorhanden.

10.8.2 Eckdaten zum Bahnhof Dillingen
e Strecke 5381 (Seehof — Neuoffingen)

e Streckenkilometer 79,383 (Mitte Empfangsgebaude)

e Bahnbetriebliche Nutzung — Personennahverkehr sowie Durchfahrten von Personen-
und Guterverkehr

o Elektrifizierte Strecke
e 1 Hausbahnsteig (Gleis 1) und 1 Mittelbahnsteig Gleis 2/3
e 1.536 Reisende pro Tag (Stand 2019)
o Gefahrdungsstufe 2 nach EBA-Leitfaden Ziffer 4.1
10.8.3 Grundsatzfragen zur Evakuierung
Der Hausbahnsteig des Bf Dillingen ist Giber niveaugleiche Zugange 6stlich und westlich des

EG erschlossen. Der Mittelbahnsteig ist Giber die PU mit Treppen und Aufziigen zu erreichen.
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In der IVE-Studie (09.12.2019) sind folgende Abgénge bertcksichtigt worden:
Hausbahnsteig
e EG Ost; Rampe/geneigter Gehweg abwarts
e EG West; Rampe/geneigter Gehweg abwaérts
Mittelbahnsteig (Gleis 2/3)
e Personeniberfihrung; Treppe abwarts
Personenunterfiihrung
e Slden-Hausbahnsteig; Treppe aufwérts
o Norden-RéhmstralRe; Treppe aufwarts

Rettungswege/Rettungswegmoglichkeiten

Bei den Bahnsteigen, deren Zu- und Abgéngen und der PU liegen keine Rettungswege im
baurechtlichen Sinn vor. Die Kriterien fur die im Hochbau blichen, teilweise umfangreichen
Ausstattungen von Rettungswegen sind auf Bahnsteige oberirdischer Personen-
verkehrsanlagen (oPva) aul3erhalb von Bahnsteighallen gemaR Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt.
(3) nicht Ubertragbar, da es sich nicht um Geb&ude im hochbaulichen Sinn handelt. Im
Gegensatz zum Begriff des Rettungsweges im Baurecht handelt es sich bei den Bahnsteigen
und deren Abgangen um Rettungswegmaoglichkeiten.

Fur die Reisenden stehen vom Hausbahnsteig zwei Zuwege 0stlich und westlich des
Empfangsgebdudes auf die Offentlichen Verkehrsflichen der Bahnhofstrale und vom
Mittelbahnsteig eine Treppe in die Personenunterfiihrung als Rettungswegmadglichkeiten zur
Verfliigung. Die PU beginnt ¢stlich des Empfangsgebaudes am Hausbahnsteig und fuhrt unter
der gesamten Verkehrsstation bis zur nordlich verlaufenden RoéhmstraRe hindurch. Die
Personenunterfihrung kann jeweils im Norden und Suden Uber eine Treppe verlassen
werden.

Evakuierungsnachweis

Die ausreichenden Rettungswegmaoglichkeiten in der Verkehrsstation wurden durch die IVE-
Analyse nachgewiesen. Im Gefahrenfall kdnnen die Reisenden die Bahnsteige verlassen bzw.
in sichere Bereiche ausweichen. Die Situation fur die Reisenden innerhalb der gesamten
Verkehrsstation wird als sicher bewertet.

Gemall den Ergebnissen des Nachweises ausreichender Rettungswegmoglichkeiten durch
die IVE ist fir den Bahnsteig Gleis 1 bei einer pauschal gesetzten Rettungszeit von 540 s die
Risikostufe ,tolerabel® ermittelt worden. Demzufolge sind fur den Hausbahnsteig keine
zusatzlichen MalRnahmen erforderlich.

Fir den Bahnsteig Gleis 2/3 wurde die Risikostufe ,intolerabel” (bei einer pauschal gesetzten
Ré&aumzeit von 540 s) ermittelt. Daher ist ein sicherer Bereich notwendig. Dieser kann auf dem
Bahnsteig aul3erhalb der Giberdachten Bahnsteig-Flache liegen.

Ein entsprechend grof3er sicherer Bereich kann in Abhangigkeit von einem Schadensereignis
gemalR eines entsprechenden Gefahrenszenarios dynamisch auf der gesamten
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nichtiiberdachten Bahnsteig-Flache nachgewiesen werden. Der sichere Bereich bedarf keiner
besonderen Beschilderung.

Zur Sicherstellung ausreichender Rettungswegmaglichkeiten ist eine hindernisfreie Breite von
1,20 m auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg auf den Bahnsteigen bis in den sicheren
Bereich dauerhaft zu gewahrleisten. Es bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Sicherheit
der Bahnsteige und der ausreichenden ErschlieBung. Die Personen auf den beiden
Bahnsteigen kdnnen die Verkehrsstation im Gefahrenfall auf o6ffentliche Verkehrsflachen
verlassen bzw. in sichere Bereiche ausweichen.

10.8.4 Mdglichkeiten wirksamer Rettungs- und Loscharbeiten

Fir die Feuerwehr stehen die Verkehrsflachen in der Bahnhofstralle sowie die
Verkehrsflachen der Park&Ride-Anlagen fur die Aufstellung bzw. als Bewegungsflachen zur
Verfiigung. Unterkellerte Bereiche werden nicht Gberfahren.

Fur Bahnsteige im Freien ohne besondere Brandlasten kann analog zu einem Brand auf der
freien Strecke die ausreichende Versorgung mit Loschwasser durch Behélterfahrzeuge oder
Tankloschfahrzeuge der Feuerwehr erfolgen. Dies gilt gleichermalRen fir den Brand eines
Reisezugwagens oder Triebwagens in der Verkehrsstation, so dass fur die Bahnsteige kein
Nachweis der ausreichenden Loschwasserversorgung erforderlich ist.

10.8.5 Grundsatzfestlegungen zum baulichen Brandschutz
Hochbauten

Bei Bahnsteigen im Freien handelt es sich nicht um Geb&ude im hochbaulichen Sinn. Daher
sind die Kriterien der Ril813.0105 fur die im Hochbau Ublichen Ausstattungen von
Rettungswegen auf die Bahnsteige nicht Gibertragbar.

Das vorhandene EG ist nicht Bestandteil der geplanten MalRhahmen fir den barrierefreien
Ausbau des Bf Dillingen. Daher sind Aussagen zum baulichen Brandschutz am EG nicht
erforderlich.

Aufziige

Da die Aufziige als technische Einbauten auf den Bahnsteigen ohne Durchdringung von
Geschossebenen oder Bauteilen mit Anforderungen an den Brandschutz errichtet werden,
bestehen an Fahrschacht und Aufzugstiiren keine brandschutztechnischen Anforderungen.

Eine Brandfallsteuerung ist nicht erforderlich. Die Aufzugsanlagen missen jedoch mit einer
Steuerung zur Befreiungsfahrt ausgeristet sein, durch die bei Ausfall der offentlichen
Stromversorgung lastabhéngig eine Haltestelle angefahren wird. Die Aufziuge gehen dort mit
geoffneten Tiren aulRer Betrieb.

Fur die Aufziige ist eine Notrufeinrichtung erforderlich (vgl. Abschnitt 12.1). Bei
Aufzugsgruppen muss eindeutig festgestellt werden kénnen, aus welchem Fahrkorb der Notruf
kommt.

Die Aufziige sind mit Hinweisschildern zu versehen: ,,Aufzug im Brandfall nicht benutzen®.
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Beleuchtungsanlagen in Personenverkehrsanlagen

Gemall Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt. (3) sind fir oberirdische Personenverkehrsanlagen
auBerhalb von Hallen generell keine Notbeleuchtungsanlagen erforderlich. Fir
Treppenabgange, Treppenaufgdnge oder Rampen sowie Personenunterfiihrungen oder
Personeniberfihrungen, die in die Betreiberverantwortung der DB Station&Service AG fallen,
kénnen fir die Beleuchtungsplanung ergdnzende Festlegungen getroffen werden. Allgemein
sind besondere Maflinahmen nach Ril 813.0502 Abschnitt 3 Pkt. (26) nur fur Zu- und Abgange
von oberirdischen Bahnsteigen mit hohem Personenaufkommen und in denen bei Ausfall der
Allgemeinbeleuchtung keine Orientierung madglich ist erforderlich. Dazu gehdren:

o Eingehauste Treppenabgange oder Rampen
e Eingehauste Uberfilhrungen
e Unterfihrungen

Aufgrund des vorhandenen Personenaufkommens im Bf Dilingen (Donau) ist keine
Notbeleuchtung erforderlich.

10.9 Konzerninterne Abstimmungen

Das Vorhaben ist konzernintern abgestimmit.
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Unterlage 1

11 Abklrzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AVT Aul3enverteiler

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
B+R bike & ride

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Boden Ver- und Entsorgungskonzept
DSA dynamischer Schriftanzeiger

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EG Empfangsgebaude

FAA Fahrkartenautomat

FDL Fahrdienstleiter

FFH Flora-Fauna-Habitat

GSM Global System for Mobile Communications
G-SMR Global System for Mobile Communications - Rail
H-Tafel Haltetafel (Signal Ne5)

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan oder Begleitplanung
LST Leit- und Sicherungstechnik

NSUV Niederspannungsunterverteiler
NSHV Niederspannungshauptverteiler

oL Oberleitung

OLA Oberleitungsanlage

P+R park & ride

PMF Prognose-Mit-Fall

POF Prognose-Ohne-Fall

PU Personenunterfiihrung

PVA Personenverkehrsanlage

PZB / PZB90 Punktférmige Zugbeeinflussung

Ril Richtlinie der DB

SO Schienenoberkante

UNB untere Naturschutzbehdrde

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

TE Tiefenentwasserung
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TEN Gleise/Strecken des Transeuropaischen Eisenbahnnetzes

TK Telekommunikation

TSI Technische Spezifikation Interoperabilitat

VNB Verteilnetzbetreiber

ESH Wetterschutzaus

ZN Zentralverteiler
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