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Erläuterungsbericht zur gleisgeometrischen Bearbeitung 
 
 

1. Aufgabenstellung 
 
Erstellung eines Soll-Ist-Vergleiches der Strecke 5381 km 78.8 bis km 79.9 mit Bahnhofsgleisen und 
Abzweigen auf Ivl-Planbasis auf der Grundlage der Bestandsdaten und der Aufmessung. 
 
Erstellung eines Trassierungsentwurfes zur Gleiserneuerung Gleis 2 und 3 für die Anpassung der 
Gradienten zwischen den Weichen nach Rücksprache mit Herrn Herzig, Frau Laue, Frau Petri und Herr 
Will. Ziel sollte es sein, dass die Gleise 2 und 3 im Bereich des neu geplanten Mittelbahnsteiges die 
gleichen Höhen (Anpassung an Gleis 1) haben. Eine Absenkung von bis zu 11 cm und eine Anhebung 
von 4 cm wurde vom Anlagenverantwortlichen der DB Netz AG zugestimmt (Mail vom 26.04.2019 von 
Frau Laue an Herrn Will). 
 
 
 

2. Arbeitsgrundlagen 
 

2.1. Technische Vorgaben 

 Geschwindigkeiten: Grundlage VzG Jfpl 2018, gültig ab 10.12.2017 

Strecke 
Gleis / Weiche 

Hg 
[km/h] 

zul v 
[km/h] 

km ve  

[km/h] 
max v 
[km/h] 

km 

von bis von bis 

5381 140    140    

Gleise 1 und 3     60    

Gleise 4, 5, 15, 16, 17, 
Abzweig 21 

    40    

 Lichtraumprofil:      EBO 

 Bezugssystem:      Lage: DB_REF Höhe: DHHN 92 
 

2.2. vom Auftraggeber bereitgestellte Unterlagen 

 Gleisnetzdaten 

 Ivl-Pläne 

 Ivmg-Pläne 
 

2.3. weitere Unterlagen 

 Aufmessungen GI-CONSULT vom Mai 2018 
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3. Gleisgeometrische Bearbeitung 
 
Die gleisgeometrische Bearbeitung basiert auf den unter 2. genannten Arbeitsgrundlagen. 
 

3.1. Kilometrierungslinie  
Die Kilometrierungslinie entspricht den Bestandsdaten der DB Netz AG. 
 

3.2. Linienführung 
Für den Soll-Ist-Vergleich und dem Trassierungsentwurf wurden die Trassen aus der übergebenen 
Datenbank unverändert übernommen. 
 

3.3. Gradiente 
Die Gradiente bezieht sich auf die Gleisachsen.  
Die Gradienten wurden für den Soll-Ist-Vergleich unverändert aus Datenbank unverändert übernommen. 
 
Für den Trassierungsentwurf wurden im Bereich des neuen Mittelbahnsteiges die Gradienten der Gleis 2 
(Streckengleis 5381) und 3 auf die Höhe von Gleis 1 angepasst. In dem Gleis 2 wurde die Gradiente 
zwischen den Weichen 2 und 23 bis zu 11.5 cm abgesenkt. 
Im Gleis 3 wurde die Gradiente zwischen den Weichen 15 und 22 bis zu 15 cm angehoben. Die Neigung 
von 2.5 ‰ wird vor der Weiche 22 minimal überschritten um den Neigungswechsel außerhalb des neuen 
Bahnsteiges festzulegen und die Weiche 22 im Bestand zu belassen. 
 

3.4. Darstellung der Arbeitsergebnisse/Planunterlagen 
Die aufgemessenen gleisnahen topografischen Gegenstände wurden für das Streckengleis bis zu einem 
Abstand von 3.50 m und für die Bahnhofgleise bis 3.00m im grafischen Soll-Ist-Vergleich eingetragen und 
mit Abstandsmaßen versehen. 
Für die Gleisachspunkte wurde zusätzlich ein Soll-Ist-Vergleich in tabellarischer Form erstellt. 
Abweichungen vom Regelwerk wurden in dem Plan kenntlich gemacht und nachfolgend beschrieben. 
 
 
 

4. Abweichungen vom Regelwerk 
 

 die in Bahnhöfen maximal zulässige Neigung von 2.5 ‰ wird vor der W22 mit 2.66 ‰ überschritten 

 Folgende Profileinragungen wurden festgestellt: 
Streckengleis 5381 
- km 78.9+76  Geschwindigkeitsanzeige 
- km 78.9+76  Hauptsignal 
- km 79.4+11  Geschwindigkeitsanzeige 
- km 79.7.37  Hauptsignal 
Bahnhofsgleis 1 
- km 0.1+11   Geschwindigkeitsanzeige 
- km 0.1+12   Hauptsignal 
- km 0.4+31   Verkehrsschild 
- km 0.5+46   Geschwindigkeitsanzeige 
Bahnhofsgleis 4 
- km 0.0+82   elektr. Zügförgerung 
- km 0.2+28   Verkehrsschild 
- km 0.2+49   Fahrleitungsmast 
- km 0.2+77   Verkehrsschild 
Bahnhofsgleis 4 
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- km 0.1+56   Verkehrsschild 
- km 0.1+94   Dach 
- km 0.2+05   Verkehrsschild 
- km 0.2+06   Dach 
Bahnhofsgleis 15 
- km 0.1+33   Laderampe 

 
 
 
bearbeitet: 
 
gez. K. Kreher 
Planungsingenieur Trassierung 


