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1.1 Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Inhalt
AG Auftraggeber
a.a.R.d.T. allgemein anerkannte Regel der Technik
BayBO Bayerische Bauordnung
Bf Bahnhof
BSK Brandschutzkonzept
Bstg Bahnsteig(e)
DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DGUV Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DiBt Deutsches Institut fir Bautechnik
DIN Deutsches Institut fir Normung
DIN EN Harmonisierte Deutsche Norm
DVGW Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches e.V.
EBA Eisenbahn Bundesamt
EdB Eisenbahnen des Bundes
FFW Freiwillige Feuerwehr
FSB Fachspezialist(in) Brandschutz der DB Station&Service AG
FTS Fachtechnische Stellungnahme
IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH
LE Léschmitteleinheit
PU Personenunterfiihrung
Pva Personenverkehrsanlage
Ril Richtlinie der DB AG
RRil Rahmenrichtlinie der DB AG
RB Regionalbereich
TOV Technischer Uberwachungsverein
VBG Vorschriften der gewerblichen Berufsgenossenschaften
VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
vds Verband der Sachversicherer
vidb Vereinigung zur Férderung des Deutschen Brandschutzes e.V.
WSA Wetterschutzanlage
3-S-Zentrale | standig besetzte Stelle zur Gewahrleistung von Service, Sicherheit und Sauberkeit
THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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2 Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Die THIES CONSULT GmbH wurde am 09.05.2019 von der DB Station&Service AG, RB Siid, Bahn-
hofsmanagement Augsburg mit der Erstellung einer FTS fiir die folgenden BaumaBnahmen im Zuge
des barrierefreien Ausbaus der Verkehrsstation des Bf Dillingen (Donau) beauftragt:

- Ridckbau des AuBBenbahnsteigs, des Mittelbahnsteigs sowie der PU inkl. aller Zugénge,
- Rickbau der Bahnsteigiberdachung am Mittelbahnsteig
- Neubau des AuBenbahnsteigs, des Mittelbahnsteigs sowie der PU inkl. aller Zu- und Abgénge

- Einbau von Aufziigen am ehemaligen Hausbahnsteig, am Mittelbahnsteig sowie am nérdli-
chen Ausgang aus der PU zur barrierefreien ErschlieBung der Verkehrsstation

Eine erganzende Beauftragung der THIES CONSULT GmbH erfolgte am 03.12..2019 durch die DB
Station&Service AG, RB Siid, Nlrnberg aufgrund von Planungsanderungen beziiglich der Abgéange
vom Hausbahnsteig.

Diese fachtechnische Stellungnahme (FTS) dient der Ergédnzung des ganzheitlichen BSK fiir den Bf
Dillingen (Donau), Index 01 vom 13.07.2009, erstellt von der THIES CONSULT GmbH. Die Gliederung
dieser FTS entspricht den ,,Anforderungen der DB Station&Service AG an ganzheitliche Brandschutz-
konzepte*“ der Fachstelle Brandschutz mit Stand vom 01.10.2018. Fir nicht aufgefiihrte Abschnitte gilt
die Bewertung des ganzheitlichen BSK fur den Bf Dillingen (Donau), Index 01 vom 13.07.2009.

Durch die hier vorliegende fachtechnische Stellungnahme wird die brandschutztechnische Unbedenk-
lichkeit der Nutzung nach dem barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation nachgewiesen.

Far bestimmte, isolierte Fragestellungen kénnen geman MP02-05-01 stellvertretend fir eine Fort-
schreibung des ganzheitlichen BSK auch fachtechnische Stellungnahmen durch den Brandschutzkon-
zeptersteller verfasst werden. Wenn existierende Teilkonzepte und Einzelstellungnahmen die Anzahl
von 5 Uberschreiten, missen diese in einem ganzheitlichen BSK zusammengefihrt werden.

Fachtechnische Stellungnahmen sind durch den/die FSB zu priifen und freizugeben!

3 Beurteilungsgrundlagen
3.3 Orts- und Besprechungstermine
Fir die Erstellung dieser FTS war kein Ortstermin erforderlich.

3.4 Verwendete Unterlagen

Planung Barrierefreier Ausbau Verkehrsstation:

Vorplanung ,Bf Dillingen - barrierefreier Ausbau®, erstellt vom Biro BPR Dr. Schapertdns

Consult, StresemannstraBBe 30, 60596 Frankfurt am Main:

- Lageplan Bahnsteige Variante 3b, Plan-Nr. A10 300 2 PLP 000 LP_04, Anlage 8.2.4.1,
M 1:500, Stand 09.11.2018

- Lageplan, Plan-Nr. A10 300 4 PLP 000 LP_01, Unterlage 3.2, M 1:500, Stand 11/2019

Erlauterungsbericht Vorplanung ,Barrierefreier Ausbau Bf Dillingen®,
erstellt vom Biro BPR Dr. Schaperténs Consult, StresemannstraBe 30, 60596 Frankfurt am
Main, Stand 09.11.2018

Entwurfsplanung ,Bahnhof Dillingen — barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation®, erstellt vom
Planungsbdiro fur Aufzugs- und Férdertechnik GmbH&Co. KG, Marktplatz 6, 76356 Weingarten:
- Aufzug Bstg 1, Gleis 1, Schnitte und Grundrisse, Plan-Nr. T06 460 3 PGR B01 00_01,

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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Stand 26.04.2019

- Aufzug Bstg 2, Gleis 2/3, Schnitte und Grundrisse, Plan-Nr. T06 460 3 PGR B02 00_01,
Stand 26.04.2019

- Aufzug Zubringer, Schnitte und Grundrisse, Plan-Nr. T06 460 3 PGR B03 00_01,
Stand 26.04.2019

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Als Berechnungsverfahren werden die ,Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten fir
oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche auBerhalb von Hallen*der Ingenieurgesellschaft fur
Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) vom 09.12.2019 angewendet und in den Sicherheits-
nachweis einbezogen.

4 Sach-/Planstandsfeststellungen
4.1.2 ErschlieBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Fldchen fir die Feuerwehr

Verkehrsstation:

Der Hausbahnsteig, der Mittelbahnsteig sowie die PU und die jeweiligen Zu- und Abgange werden
neu errichtet. Die Zugange zum Hausbahnsteig erfolgen von der BahnhofstralBe dstlich und westlich
des Empfangsgebaudes. Der Zugang zum Mittelbahnsteig erfolgt Uber eine Treppe und einen Perso-
nenaufzug aus der PU, die dstlich des Empfangsgebdudes am Hausbahnsteig beginnt und unter der
gesamten Verkehrsstation bis zur nérdlich verlaufenden Ré6hmstral3e hindurchfihrt. Die Personenun-
terfiihrung wird jeweils im Norden und Siden Gber eine Treppe und einen Personenaufzug erschlos-
sen. Der Neubau des nérdlichen Treppenausgangs und des Personenaufzugs aus der PU erfolgt in
Betreiberverantwortung durch die Stadt Dillingen.

Diese Zu- und Abgange, ausgenommen die Personenaufziige, sind in der risikoorientierten Bewertung
der IVE bericksichtigt.

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundstick

Bei den Bahnsteigen und deren Zu- und Abgangen sowie der PU liegen keine Rettungswege im
baurechtlichen Sinn vor, sondern es handelt sich um Rettungswegmaglichkeiten (vgl. Ril 813.0105,
Abschnitt 4, Nr. (3)). Die Ausfihrung der Zuwegungen muss den Anforderungen aus dem Regelwerk
der DB AG, hier insbesondere der Ril 813.02, entsprechen.

4.2 Objektdaten

Der Bf Dillingen (Donau) ist ein Durchgangsbahnhof mit einem dreigeschossigen Empfangsgebaude.
Die Verkehrsstation umfasst im Endausbauzustand einen Hausbahnsteig und einen Mittelbahnsteig,
die durch eine Personenunterfihrung verbunden sind.

Die Strecke im Bf Dillingen (Donau) ist mit Oberleitungsanlagen elektrifiziert.
Bahnlinie: Strecke 5381 (Ingolstadt Hbf — Neuoffingen)
Streckenkilometer: 79,383 (Mitte Empfangsgebaude)

Bahnbetriebliche Nutzung: Personennahverkehr
sowie Durchfahrten von Personen- und Giterverkehr,

Bstg Gl. 1:  Gleis 1: RE/RB, 4 Dosto., Besetzungsgrad: 70 %

Bstg Gl. 2/3: Gleis 2: RE/RB, 4 Dosto, Besetzungsgrad: 70 %
Gleis 3: RE/RB, 4 Dosto., Besetzungsgrad: 70 %

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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Reisendenzahlen: Angaben von der DB Station&Service AG ermittelt
als Ausgangsdaten fir die IVE-Analyse:

Bstg Gl. 1:  Gileis 1: Einsteiger: 121, Aussteiger: 179
Personenaufkommen zur Risikoberechnung: 513

Bstg Gl. 2/3: Gileis 2: Einsteiger: 121, Aussteiger: 178
Gleis 3: Einsteiger: 121, Aussteiger: 178
Personenaufkommen zur Risikoberechnung: 812

Das maximale Reisendenaufkommen pro Tag wurde vom Auftraggeber
mit 1.536 Personen angegeben.

Gefahrdungsstufe': Stufe 2 nach EBA-Leitfaden Ziffer 4.1

4.3 Objektbeschreibung

Die schematische Anordnung des Empfangsgebaudes und der Verkehrsstation kann dem Anhang A.7
— Lageplan FTS entnommen werden.

Verkehrsstation:

Die Verkehrsstation umfasst im Endzustand einen Hausbahnsteig, einen Mittelbahnsteig sowie eine
Personenunterfiihrung. Die Bahnsteige und die PU werden im Rahmen der BaumafB3nahme neu
errichtet und durch den Einbau von Personenaufziigen barrierefrei ausgebaut.

Bstg Gleis 1 (geplante Erneuerung):

Abmessungen: Lange: 150,00 m, Breite 2,50 m, Flache 490,00 m?

Art: AuBenbahnsteig mit einer nutzbaren Bahnsteigkante

Uberdachung: keine, auf dem Bstg wird im &stlichen Bereich in der Nahe des Treppenabgangs
zur PU eine WSA errichtet

ErschlieBung: Ostlich und westlich des Empfangsgebaudes Uber Zuwege von den &ffentlichen

Verkehrsflachen der BahnhofstraBe;
im IVE-Nachweis sind die folgenden Abgange berlcksichtigt:

Lage / Bezeichnung Abgang Lange Breite
Bstg-Mitte / Zuweg Ost Rampe abwarts 6,00m 10,00 m
Bstg-Mitte / Zuweg West Rampe abwarts 6,00 m 5,00 m

Bstg Gleis 2/3 (geplante Erneuerung):
Abmessungen: La&nge: 150,00 m, Breite 6,50 m, Flache 975,00 m?

Art: Mittelbahnsteig mit zwei nutzbaren Bahnsteigkanten

Geféhrdungsstufe 1: e oberirdische Pva ohne Uberbauung mit Hochbauten und Bahnsteiganlagen sowie
e Personenzahl < 1.000 Personen pro Stunde und
e zugehodrige Gebaude, wenn vorhanden, bis einschlieBlich GKL 3 (MBO)
soweit nicht in Gefahrdungsstufe 3
Gefahrdungsstufe 2: e oberirdische Pva sowie
e zugehorige Gebaude, wenn vorhanden, bis einschlieBlich GKL 4 (MBO)
soweit nicht in Gefahrdungsstufe 1 oder 3
Geféhrdungsstufe 3: e alle Ubrigen Pva, fir die mindestens eines der nachstehenden Kriterien zutrifft:
- unterirdische Pva
- Personenzahl > 1.000 P/h, wenn deren Rettungsweg durch ein Gebaude flhrt
- zugehorige Gebaude der GKL 5 nach MBO
- zugehorige Gebaude mit Sonderbaueigenschaft nach §2 Abs. (4) MBO
- oberirdische Pva mit Bahnsteighalle

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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Uberdachung: keine, auf dem Bstg wird im &stlichen Bereich eine WSA errichtet

ErschlieBung: am ostlichen Bstg-Ende Uber eine Treppe und einen Personenaufzug aus der PU;
im IVE-Nachweis ist der folgende Abgang bertcksichtigt:

Lage / Bezeichnung Abgang Lange Breite

Osten / Treppe in PU Treppe abwarts 14,00 m 1,80 m

Personenunterflihrung Streckenkilometer 18,100 (Neubau):

Abmessungen: Lx B =41,50 m x 4,00 m, die Grundflache betragt ca. 164 m?

Beschreibung: Die Unterfiihrung beginnt am Hausbahnsteig und fihrt unter den gesamten
Gleisanlagen hindurch bis zum stédtischen Treppenaufgang, der zur nérdlich
verlaufenden RéhmstraBBe fiihrt. Sie dient neben der ErschlieBung des Mittel-
bahnsteigs auch als FuBwegverbindung zwischen der RéhmstralBe und der
Bahnhofstral3e.

Eine bauliche Verbindung zum Empfangsgebdude besteht nicht.

ErschlieBung: am nérdlichen Ende der PU von den 6ffentlichen Verkehrsflachen der Réhm-
stral3e und am sidlichen Ende der PU vom Hausbahnsteig Uber jeweils eine
Treppe und einen Personenaufzug;
Der nérdliche Zugang zur PU (Treppe und Personenaufzug) befindet sich nicht
im Eigentum und in der Betreiberverantwortung der DB Station&Service AG.

Im IVE-Nachweis sind die folgenden Ausgénge bertcksichtigt:

Lage / Bezeichnung Abgang Lange Breite
Siden / Treppe Sud Treppe aufwérts 14,00 m 1,80 m
Norden / Treppe Nord Treppe aufwérts 13,00 m 1,80 m

4.4 Nutzung
443 Bahnsteige
4.4.3.1 Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

In folgender Tabelle sind die Nutzungen der vorhandenen Gleise im Bf Dillingen (Donau) mit Zuord-
nung zu den beiden Bahnsteigen aufgefihrt.

Nutzung

Hausbahnsteig GI. 1 AuBenbahnsteig, Ein- und Aussteiger

Halt von Regionalverkehr (RE/RB)

----- Gleis 1--— sowie Durchfahrten (Personen- und Giterverkehr) v < 100 km/h

_____ Gleis 2 - Halt von Regionalverkehr (RE/RB)
sowie Durchfahrten (Personen- und Glterverkehr) v < 140 km/h

Bstg Gl. 2/3 Mittelbahnsteig; Ein- und Aussteiger

_____ Gleis 3 - Halt von Regionalverkehr (RE/RB)
sowie Durchfahrten (Personen- und Giterverkehr) v < 60 km/h

----- Gleis 4 ----- Durchfahrten (Personen- und Giterverkehr) v < 160 km/h

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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----- Gleis 5 ----- Rangiergleis

Die Bahnsteige werden mit bahnlblichen Ausstattungen versehen (Fahrkartenautomaten, Sitzgrup-
pen, Abfallbehélter, Streugutbehalter, Beleuchtung, Wegeleitsystem, Fahrgastinformationen, WSA).

444 Kreuzungsbauwerke

StraBenunterflihrung Altheimer StraBBe km 78,992:

Ostlich der Verkehrsstation am Streckenkilometer 78,992 der Strecke 5381 befindet sich eine Eisen-
bahnbriicke Uber die Altheimer Stral3e.

Beschrankter Bahniibergang km 79,683:

Westlich der Verkehrsstation am Streckenkilometer 79,683 der Strecke 5381 befindet sich ein be-
schrankter Bahniibergang der Zwergbachstrai3e Uiber die Gleisanlage.

Die vorher beschriebenen Kreuzungsbauwerke sind fir die brandschutztechnische Bewertung des Bf
Dillingen (Donau) ohne Bedeutung, da keine Evakuierungswege von der Verkehrsstation durch die
Unterfiihrung bzw. Giber den Ubergang fiihren.

5 Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung
5.3 Risikobewertung

5.3.1  Allgemein

Verkehrsstation:

Die bahnbetriebliche Nutzung umfasst Personennahverkehr sowie Durchfahrten von Personen- und
Guterverkehr mit einer Geschwindigkeit v < 160 km/h.

Gefahrguttransporte sind méglich.

Nicht alle besonderen Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb in Personenverkehrsanlagen, insbesonde-
re Gefahren aus dem Guterverkehr, sind durch bauliche und anlagentechnische Vorkehrungen aus-
reichend sicher beherrschbar. Die Sicherheit der Gefahrgutbeférderung wird durch gesonderte gesetz-
liche Regelungen gewahrleistet und ist deshalb nicht Gegenstand des Brandschutznachweises. Mit
der vorliegenden FTS endet die Zusténdigkeit der DB Station&Service AG. Als Schnittstelle zu der DB
Netz AG wird die Bahnsteigkante festgelegt. Die allgemeine Sicherheit des Schienenverkehrs der DB
AG erfolgt nach den vom EBA Bonn anerkannten Regeln der Technik. Dies schlie3t den Giiterverkehr
auf der Schiene mit ein. Den Auflagen der Verordnung (ber die Betriebsleiter der Eisenbahnen unter
§ 4 ,Aufgaben und Befugnisse der Betriebsleiter* wird im Bereich der DB AG durch die Einflihrung der
Verordnung ,Betriebsleiter fir Eisenbahnen (BLE-VO) im DB Konzern* entsprochen. Hierdurch ist
auch sichergestellt, dass die DB Station&Service AG in die betrieblichen / organisatorischen Vor-
sichtsmaBnahmen der DB Netz AG planmaBig verantwortlich eingebunden wird (ordnungsgemaBies
Ineinandergreifen) und dass die 6rtlichen baulichen und anlagentechnischen Gegebenheiten ausrei-
chend bertcksichtigt werden.

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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5.4 Brandszenarien
Verkehrsstation:

Im Bahnsteigbereich werden die folgenden Szenarien fiir die Bewertung zu Grunde gelegt:

Szenario | Betrachtungs- Gefahr-Szenario Folge
einheit
B1 Personenverkehr | Stand eines brennenden Zuges am Bstg | Raumung des betroffenen
Zuges Uber den Bstg
B2 Bahnsteig Brand von Ausstattungsgegenstanden Raumung des Bstg
(Ausstattung) |auf dem Bstg

B3 Fahrweg Brand angrenzender Bereiche (z.B. Raumung des Bstg
Bdschung) in unmittelbarer Ndhe zum
Bstg

Die Evakuierung der Bahnsteige und die Rdumung von Zigen Uber einen Bstg sind durch die Nach-
weise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten nachgewiesen (vgl. Abschnitt 8.2.2). Diese Ereignis-
se werden im entsprechenden Nachweis in Anlehnung an die Definitionen im Modul | der , Risikoana-
lyse Bahnsteige® der IVE als Gefahr-Szenario berlcksichtigt.

Die Szenarien Brand auf dem Bstg (B2) und Brand angrenzender Bereiche (B3) werden als nicht
maBgebend angesehen, da unterstellt wird, dass diese Brande nicht in einem Ausmalf entstehen,
dass eine Raumung der Zige in der Station erforderlich wird. Die RAumung der Bahnsteige ist durch
das Szenario B1 bereits in der Bewertung erfasst.

5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Fahrstromanlagen dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und ist daher
Aufgabe der DB AG. Fir die Sicherstellung / Veranlassung der Abschaltung des Fahrstromes und der
Bahnerdung ist der Notfallmanager verantwortlich.

7 Baulicher Brandschutz
bleibt frei

8 Rettungswegkonzept
8.1 Rettungswegfiihrung

Verkehrsstation:

Bei den Bahnsteigen, deren Zu- und Abgéngen und der PU liegen keine Rettungswege im baurechtli-
chen Sinn vor. Die Kriterien fir die im Hochbau Ublichen, teilweise umfangreichen Ausstattungen von
Rettungswegen sind auf Bahnsteige oberirdischer Personenverkehrsanlagen (oPva) auBerhalb von
Bahnsteighallen gemaf Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt. (3) nicht Gbertragbar, da es sich nicht um Ge-
baude im hochbaulichen Sinn handelt. Im Gegensatz zum Begriff des Rettungsweges im Baurecht
handelt es sich bei den Bahnsteigen und deren Abgangen um Rettungswegmdglichkeiten.

Far die Reisenden stehen vom Hausbahnsteig zwei Zuwege 6stlich und westlich des Empfangsge-
baudes auf die 6ffentlichen Verkehrsflachen der BahnhofstraBBe und vom Mittelbahnsteig eine Treppe
in die Personenunterfihrung als Rettungswegmdglichkeiten zur Verfigung. Die PU beginnt 6stlich des
Empfangsgebaudes am Hausbahnsteig und fihrt unter der gesamten Verkehrsstation bis zur nérdlich
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verlaufenden RéhmstraBe hindurch. Die Personenunterfiihrung kann jeweils im Norden und Siiden
Uber eine Treppe verlassen werden.

Alle Ausgange fuhren im weiteren Verlauf auf 6ffentliche Verkehrsflachen der BahnhofstraBe oder der
RéhmstraBe.

8.2 Personenstromanalyse

8.2.1  Einholung der Personenzahlen

Die Reisendenzahlen wurden von der DB Station&Service AG ermittelt und sind Grundlage der IVE-
Risikoanalyse (vgl. Abschnitt 4.2). Die Richtigkeit der Eingangsdaten wurde vom Anlagenverantwortli-
chen auf dem Formblatt ,Festlegung der zu treffenden MalBnahmen*” mit Unterschrift bestatigt.

8.2.2 Evakuierungsnachweis

Der Nachweis der ausreichenden Rettungswegmadglichkeiten wird gemaf Ril 813.0105 Abschnitt 4
Pkt. (3) mittels eines standardisierten Nachweises gefihrt. Geman den Ergebnissen des Nachweises
ausreichender Rettungswegmdglichkeiten durch die IVE vom 09.12.2019 sind fir die Bahnsteige bei
einer pauschal gesetzten Rettungszeit® von 540 s folgende Risikostufen ermittelt worden:

Bstg Rettungszeit Risikostufe [MaBnahmen

Bstg Gl. 1 — Hausbahnsteig 540 tolerabel keine erforderlich

Bstg Gl. 2/3 — Mittelbahnsteig 540 intolerabel Ausweisung eines sicheren
Bereiches fur 112 Personen

Geman den Ergebnissen des Nachweises ausreichender Rettungswegmadglichkeiten durch die IVE ist
fir den Bstg Gl. 1 bei einer pauschal gesetzten Rettungszeit von 540 s die Risikostufe ,tolerabel”
ermittelt worden und demzufolge sind fir den Hausbahnsteig keine zusétzlichen MaBnahmen erfor-
derlich.

Far den Bstg Gl. 2/3 wurde die Risikostufe ,intolerabel” (bei einer pauschal gesetzten Radumzeit von
540 s) ermittelt. Die Rettungswegmadglichkeiten vom Mittelbahnsteig sind fir die anzusetzende Perso-
nenzahl bei Evakuierung eines Zuges Uber den Bstg somit nicht ausreichend. Es ist ein sicherer
Bereich fir mindestens 112 Personen notwendig. Dieser kann auf dem Bstg auBBerhalb der Uberdach-
ten Bstg-Flache liegen. Entsprechend Abschnitt 4.2 des Leitfadens fiir den Brandschutz in Personen-
verkehrsanlagen der EdB ist bei der Personenermittlung an jeder Bahnsteigkante ein Sicherheitsstrei-
fen von 0,5 m Breite abzuziehen. Darlber hinaus ist ein Abzug von 10 % von der anrechenbaren
Bahnsteigflache fir Ausstattung, Méblierung etc. vorzunehmen. Auf der so ermittelten Flache betragt
die Personendichte 3 P./m2. Unter Berlcksichtigung des prozentualen Abzugs ergibt sich die notwen-
dige Flache des sicheren Bereiches von

(112 P./ 3 P./m2 =38 m2 zzgl. 10 %) = 42 m2.
Ein entsprechend groBer sicherer Bereich kann in Abhangigkeit von einem Schadensereignis geman

Gefahrszenario in Abschnitt 5.4 dynamisch auf der gesamten nichtiberdachten Bstg-Flache nachge-
wiesen werden. Der sichere Bereich bedarf keiner besonderen Beschilderung.

2 Die pauschal gesetzte Rettungszeit von 540 s dient dem Nachweis zum Abschluss der Selbstrettung vor Eintreffen der

oOrtlich zustandigen Feuerwehr, um die Einsatzkrafte nicht durch entgegenkommende Personen zu behindern. Die Selbstret-
tung soll demzufolge im Normalfall innerhalb der gesetzlich vorgeschriebenen Hilfsfrist abgeschlossen sein. Eine Erhéhung
der Rettungszeit kommt nur dann in Betracht, wenn die Hilfskrafte zur Fremdrettung und Brandbekdmpfung aus besonderen
Grinden nach 540 s noch nicht am Einsatzort eintreffen kénnen. Mit der Bestatigung der Einhaltung der Hilfsfrist durch die
ortlich zusténdige FFW (vgl. Abschnitt 6) ist im Rahmen dieses Nachweises keine Erhdhung der Rettungszeit anzusetzen.
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Diese Ausweisung eines sicheren Bereiches wurde vom Anlagenverantwortlichen in der ,Festlegung
der zu treffenden MalBnahmen*bestatigt (vgl. Anhang A.6 — IVE-Nachweis).

Zur Sicherstellung ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ist eine hindernisfreie Breite von 1,20 m
auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg auf den Bahnsteigen bis in den sicheren Bereich dauerhaft
zu gewahrleisten. Es bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Sicherheit der Bahnsteige und der
ausreichenden ErschlieBung. Die Personen auf den beiden Bahnsteigen kdnnen die Verkehrsstation
im Gefahrenfall auf éffentliche Verkehrsflachen verlassen bzw. in sichere Bereiche ausweichen.

8.2.3 Ergebnis

Die ausreichenden Rettungswegmdglichkeiten in der Verkehrsstation wurden durch die IVE-Analyse
nachgewiesen. Im Gefahrenfall kénnen die Reisenden die Bahnsteige verlassen bzw. in sichere
Bereiche ausweichen. Die Situation fir die Reisenden innerhalb der gesamten Verkehrsstation wird
als sicher bewertet.

8.3 Nachweis der raucharmen Schicht

Far die Bahnsteige und deren Zu- und Abgange ist aufgrund der Lage im Freien eine ausreichende
Entrauchung gewahrleistet. Die PU wird Uber die Treppenéffnungen zum Mittelbahnsteig und zu den
Treppenausgéngen aus der PU ausreichend entraucht. Besondere MaBBnahmen zur Entrauchung sind
nicht vorgesehen und nicht erforderlich.

8.5 Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

Geman Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt (3) ist fiir oberirdische Personenverkehrsanlagen auBBerhalb von
Hallen generell keine Rettungswegbeschilderung erforderlich. Fir die Verkehrsstation (oberirdische
Bahnsteige und PU) ist das allgemeine Wegeleitsystem ausreichend.

9 Fordertechnik

9.1 Personenaufziige

Verkehrsstation:

Im Zuge des barrierefreien Ausbaus der Verkehrsstation wird gegentber der Treppenzugénge zur PU
im Osten und Norden und im Rahmen des Bahnsteigneubaus am Mitteloahnsteig gegenlber der
Treppe jeweils ein Personenaufzug mit zwei Haltestellen (Ebene PU und Bahnsteigebene) errichtet.
Die Aufziige sind entsprechend dem DB-Standard und den a.a.R.d.T. herzustellen und liegen in
teilweise verglasten Aufzugsschachten. Der Antrieb ist jeweils im Fahrschacht integriert und deshalb
kein Triebwerksraum erforderlich.

Ausfiithrungsart /

Bst Schachtausbildun Notfalleinrichtungen

9 g Abmessungen g
Haus- | Fahrschacht aus nichtbrennbaren Frontlader Befreiungsfahrt®
Bstg |Baustoffen; 2 Haltestellen (keine Brandfallsteuerung),

oberirdisch: Stahl-/ Glaskonstruktion Kabine 1,10 x 2,10m | sténdig besetzten Stelle,

Kennzeichnung: ,Aufzug im
Brandfall nicht benutzen!”

Eine Befreiungsfahrt ist eine gezielte Fahrt des Aufzugs in einem Stérfall in eine Haltestelle (vgl. VDI 6017, Abschnitt 2).
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Ausfiihrungsart /

Bstg Schachtausbildung e anoen Notfalleinrichtungen
Mittel- | Fahrschacht aus nichtbrennbaren Frontlader Befreiungsfahrt3

Bstg |Baustoffen; 2 Haltestellen (keine Brandfallsteuerung),
Gl. 2/3 | unterirdisch: Stahlbeton, behindertengerecht; Notrufeinrichtung zu einer

oberirdisch: Stahl-/ Glaskonstruktion Kabine 1,10 x 2,10m | Sténdig besetzten Stelle,

Kennzeichnung: ,Aufzug im
Brandfall nicht benutzen!”

Aus- | Fahrschacht aus nichtbrennbaren Frontlader Befreiungsfahrt®
gang | Baustoffen; 2 Haltestellen (keine Brandfallsteuerung),

Nord | oberirdisch: Stahl-/ Glaskonstruktion Kabine 1,10 x 2,10r,n standig besetzten Stelle,

Kennzeichnung: ,Aufzug im
Brandfall nicht benutzen!”

Da die Aufziige als technische Einbauten auf den Bahnsteigen ohne Durchdringung von Geschoss-
ebenen oder Bauteilen mit Anforderungen an den Brandschutz errichtet werden, bestehen an Fahr-
schacht und Aufzugstiren keine brandschutztechnischen Anforderungen.

Eine Brandfallsteuerung ist nicht erforderlich. Die Aufzugsanlagen miissen jedoch mit einer Steuerung
zur Befreiungsfahrt ausgerustet sein, durch die bei Ausfall der 6ffentlichen Stromversorgung lastab-
héngig eine Haltestelle angefahren wird. Die Aufziige gehen dort mit gedffneten Tren auBer Betrieb.

Far die Aufziige ist eine Notrufeinrichtung erforderlich (vgl. Abschnitt 12.1). Bei Aufzugsgruppen muss
eindeutig festgestellt werden kénnen, aus welchem Fahrkorb der Notruf kommt.

Die Aufzige sind mit Hinweisschildern zu versehen: ,,Aufzug im Brandfall nicht benutzen®.

10 Elektrische Leitungen und Anlagen,
sowie Telekommunikationsanlagen und informationstechnische Anlagen

10.1.3 |Installationskanale/ -schachte

Verkehrsstation:

Installationskanéale mit Revisionsschachten sind an beiden Bahnsteigen vorgesehen. An diese werden
keine Anforderungen an den Feuerwiderstand gestellt. Die Abdeckungen miissen aus nichtbrennba-
ren Baustoffen (Baustoffklasse A) hergestellt sein. Offnungen in den Abdeckungen ohne Feuerwider-
standsdauer sind zulassig.

10.2 Elektrische Anlagen

10.2.1 Strom- / Sicherheitsstromversorgung
Ersatzstromversorgungsanlagen sind in der Verkehrsstation fir die folgenden Anlagen erforderlich:

- Notrufeinrichtung der Personenaufzige
- Evakuierungssteuerung (Befreiungsfahrt) der Personenaufziige

Far die Auslegung der Ersatzstromquelle gelten die entsprechenden VDE-Vorschriften.
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10.2.2 Notbeleuchtung
10.2.2.1 Sicherheitsbeleuchtung
Im Bereich der Verkehrsstation nicht erforderlich.

10.2.2.2 Beleuchtungsanlagen in Personenverkehrsanlagen

GemaB Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt. (3) sind fiir oberirdische Personenverkehrsanlagen auBBerhalb
von Hallen generell keine Notbeleuchtungsanlagen erforderlich. FUr Treppenabgéange, Treppenauf-
gange oder Rampen sowie Personenunterfihrungen oder Personenlberfihrungen, die in die Betrei-
berverantwortung der DB Station&Service AG fallen, kénnen flr die Beleuchtungsplanung erganzende
Festlegungen getroffen werden. Allgemein sind besondere MaBnahmen nach Ril 813.0502 Ab-

schnitt 3 Pkt. (26) nur fir Zu- und Abgéange von oberirdischen Bahnsteigen mit hohem Personenauf-
kommen und in denen bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung keine Orientierung mdglich ist erforder-
lich. Dazu gehdren:

- eingehauste Treppenabgange oder Rampen
- eingehauste Uberfiihrungen
- Unterflhrungen

Hohes Personenaufkommen ist entsprechend Ril 813.0502, Abschnitt 3 (2) dann vorhanden, wenn in
der Spitzenzeit mehr als 5.000 Personen pro Stunde diesen Bereich benutzen. Dabei erfolgt die
Ermittlung des Verkehrsaufkommens geman Ril 813.0502A01, Seite 5, bei einer vom Auftraggeber
vorgegebenen Personenzahl von 1.536 Reisenden am Bf Dillingen (Donau) (vgl. Anhang A.9.1;
Schreiben von Hr. Jérg, DB Station&Service AG, vom 10.07.2019 per e-mail) gem&BR nachfolgender
Berechnung nach Ril 813.0102A02:

Bahnsteig Berechnung nach Q, = Q,; x 0,6 xng /(5xn) Stundenbelastung Bstg
Bstg Gleis 1 Qn=1.536x0,6x1/(5x3) 62

Bstg Gleis 2/3 |Qp=1.536x0,6x2/(5x3) 123

Summe Verkehrsaufkommen 185*

Im Ergebnis sind in der gesamten Verkehrsstation somit insgesamt 185 Personen pro Stunde anzu-
nehmen, welche die Pva Uber die vorhandenen Abgange verlassen. Das Personenaufkommen im Bf
Dillingen (Donau) ist als gering einzustufen. Es ist daher keine Notbeleuchtung erforderlich.

12 Anlagentechnischer Brandschutz

12.1 Notrufeinrichtungen

Die Personenaufziige missen gemaf Ril 813.0202 Gber eine Notruf-Freisprecheinrichtung verfigen.
Die Kennzeichnung der Notrufeinrichtung im Fahrkorb erfolgt geman DIN EN 81-1 + AC, Abschnitt
15.12. Der Aufbau einer Notrufverbindung muss nach Betatigung automatisch erfolgen und tber den
Notruf eine stédndig besetzte Stelle erreichbar sein. Bei Aufzugsgruppen muss eindeutig festgestellt
werden kdnnen, aus welchem Fahrkorb der Notruf kommt.

Das Verkehrsaufkommen wird durch die Anzahl der Reisenden bestimmt, die pro Stunde in der Spitzenzeit (ermittelt aus
der Tagesbelastung) den Bstg nutzen. In nachfolgenden Grenzen ist das Verkehrsaufkommen

- gering: < 1.000 Reisende
- mittel: > 1.000 bis 5.000 Reisende
- hoch: > 5.000 Reisende.
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Weitere Notrufeinrichtungen sind aus brandschutztechnischer Sicht nicht erforderlich.

12.5 Anlagen zur Rauchgasabfiihrung

Far die Bahnsteige und deren Zu- und Abgange sind aufgrund der Lage im Freien keine Anlagen zur
Rauchfreihaltung erforderlich. Im Brandfall kann der Rauch ungehindert abziehen. Die PU wird Gber
die Treppendffnungen zum Mittelbahnsteig und an den Portalen ausreichend entraucht.

13 MaBnahmen zur Brandbekampfung
13.1 Einrichtungen zur Selbsthilfe
13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerldscher nach ASR A2.2

Auf den Bahnsteigen sind keine Feuerldscher erforderlich. In den Ziigen werden Handfeuerldéscher zur
Bekampfung von Entstehungsbranden mitgefuhrt.

14 Organisatorischer Brandschutz

14.1 Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Anlagenverantwortlicher:

Die DB Station&Service AG, speziell der Bahnhofsmanager, tragt die Verantwortung fiir die Sicherheit
in seinem Zustandigkeitsbereich. Zusténdige Stelle fiir den Bf Dillingen (Donau) ist das Bahnhofsma-
nagement Augsburg.

Der Anlagenverantwortliche hat entsprechend BGB, der Produzentenhaftung und dem Gesetz Uiber
technische Arbeitsmittel und Verbraucherprodukte die Betreiberverantwortung im allgemeinen und
speziell flr die Betriebsanlagen der EdB nach AEG § 4 Abs. 1 ,den Betrieb sicher zu flihren”und ,in
betriebssicherem Zustand zu halten®. Dafur muss dieser die Dokumentation von allen Anlagen voll-
sténdig und griffbereit vorhalten.

Far die Dokumentation des gesamten Brandschutzes muss eine Brandschutzakte nach
RRil 124.0300A04 vorgehalten werden.

Brandschutzbeauftragter:

Fir den Bf Dillingen (Donau) ist ein Brandschutzbeauftragter benannt.

Notfallmanagement:

Ein Notfallmanagement existiert in Form der RRil 123.

14.5 Priifung brandschutztechnisch relevanter Anlagen
Priifintervalle:

Folgende Anlagen im Bf Dillingen (Donau) missen gemaf Sicherheitsanlagen-Prifverordnung
(SprifV) —Bayern- vor der ersten Inbetriebnahme und unverziiglich bei wesentlichen baulichen Ande-
rungen sowie jeweils innerhalb einer Frist von drei Jahren (wiederkehrende Prufungen) durch einen
verantwortlichen Sachverstandigen fir die Priifung sicherheitstechnischer Anlagen und Einrichtungen
nach § 1 Satz 1 Nr. 3 der PrifVBau auf ihre Wirksamkeit und Betriebssicherheit geprift und beschei-
nigt werden (vgl. § 2 Abs. (1) SPrafV):

(1) Ersatzstromversorgungen

Die wiederkehrenden Prifungen der oben genannten Anlagen und Einrichtungen jeweils innerhalb
einer Frist von drei Jahren kann davon abweichend von sachkundigen Personen vorgenommen
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werden. Uber die wiederkehrenden Priifungen sind Bestétigungen auszustellen und in die Brand-
schutzakte aufzunehmen.

Far die Bescheinigungen und Bestétigungen im Sinne der vorhergehenden Abschnitte besteht eine
Aufbewahrungspflicht von mindestens finf Jahren.

Aufzige:

Aufziige sind gemafi Anhang 1, Abschnitt 4 der BetrSichV in ordnungsgeméaBem Zustand zu erhalten
und zu Uberwachen. Der Betreiber muss dazu die notwendigen Instandsetzungs- oder Wartungsarbei-
ten veranlassen. Ein Aufzug gilt als Gberwachungsbedrftige Anlage im Sinne des Anhangs 2 zur
BetrSichV. Geman Anhang 2, Abschnitt 2 der BetrSichV muss ein Aufzug spétestens alle zwei Jahre

gepruft werden,

die sogenannte wiederkehrende Prifung (Hauptprifung). Zwischen der Inbetrieb-

nahme und der ersten wiederkehrenden Prifung sowie zwischen zwei wiederkehrenden Prifungen
erfolgt eine Prifung des ordnungsgemaBen Zustands (Zwischenprifung).

15 Zusétzliche Bewertung

15.2 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnhahmen
fiir die Dauer umfangreicher Umbauten

Brandschutz auf Baustellen:

Waéhrend der Durchfihrung von BaumaBnahmen sind die erforderlichen Vorkehrungen zum Brand-
schutz mit besonderer Sorgfalt umzusetzen.

Abfall auf Baustellen:

In Bezug auf die Brandsicherheit bei der Entsorgung und Lagerung von Bauabfallen gilt folgendes:

- Brennbare Bauabfélle (z.B. Holz, Dachpappe, Verpackungsmaterialien, brand- und explo-
sionsgefahrliche Stoffe sowie deren Behaltnisse) dirfen in oder auf Gebauden sowie in
kinstlichen Hohlrdumen unter der Erdgleiche nicht gelagert werden. Kénnen diese
Baustellenabfélle nicht an geeigneter Stelle gelagert werden, sind sie laufend abzufahren.

- Die am Bau beteiligten Firmen haben dafir zu sorgen, dass die Behaltnisse der Entsor-
gung und Lagerung der anfallenden Bauabfalle den Anforderungen der Standplatze fur
Mull- und Wertstoffbehalter nach Vorgabe der DB Station&Service AG entsprechen:

Standplatze in Gebduden missen in besonderen, gut beliftbaren R&umen angelegt
werden, die feuerbestandige Wande, Decken und FuBbdden aus nichtbrennbaren
Baustoffen haben. Die Offnungen dieser Rdume zu anderen Raumen miissen mit
feuerhnemmenden Tlren abzuschlieBen sein. In solchen Rdumen dirfen sich keine
Gaszéhleinrichtungen und elektrische Messeinrichtungen sowie Stromkreisverteiler
befinden.

In Garagen sind Standplatze fur Mall- und Wertstoffbehalter sowie die Lagerung von
Wertstoffen unzuldssig. Bis zum Abtransport des Mills bzw. der Wertstoffe diirfen
Mull- bzw. Wertstoffbehélter, Kunststoff-Millsécke und dergleichen auch nicht kurz-
zeitig in Garagen abgestellt werden. Im Ubrigen wird auf die Einhaltung der bauord-
nungsrechtlichen Vorschriften hingewiesen.

Standplatze im Freien missen befestigt sein. Die MUll-/Wertstoffbehalter oder Stand-
platze, die aus brennbaren Stoffen errichtet sind, missen von Tur- oder Fensteroff-
nungen mindestens 5 m entfernt sein. Die Mill-/Wertstoffbehalter sollen von Grund-
sticksgrenzen mindestens 2 m entfernt sein. Schutzdacher Gber Standplétzen sind,
wenn diese weniger als 5 m von Gebaudedéffnungen oder brennbaren Gebaudewan-
den entfernt sind, aus nichtbrennbaren Stoffen herzustellen. Sollen die Schutzdacher
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aus gestalterischen oder sonstigen Griinden aus brennbaren Stoffen hergestellt und
in einem geringeren Abstand als 5 m zu Gebaudeo6ffnungen oder brennbaren Gebau-
dewanden aufgestellt werden, so sind sie innenseitig (auch an der Bedachung) feuer-
hemmend zu verkleiden.

- Der Abstand von Standplatzen far Miill- und Wertstoffbehélter kann auf 3 m verringert
werden, wenn sichergestellt wird, dass nur Mull- und Wertstoffbehélter aus nicht-
brennbaren Materialien und mit dichtschlieBendem Deckel aufgestellt werden. Im Ub-
rigen sind die einschlagigen Vorschriften, insbesondere des Baurechts und des
Brandschutzes, zu beachten.

Feuerarbeiten:

Far notwendige SchweiB3-, Trenn-, Schleif- oder Schneidarbeiten ist ein SchweiBerlaubnisschein
auszustellen. Die ausfihrenden Firmen sind Uber ihre Verpflichtung zur Beachtung des Brandschutzes
auf Baustellen zu belehren und auf Seiten der Firma eine verantwortliche Person zu benennen.
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16 Zusammenfassung

Die brandschutz- und sicherheitstechnische Bewertung fir die Verkehrsstation in dieser FTS bildet fir
den Betreiber eine objektive Beurteilungsgrundlage fir den Betrieb seiner baulichen Anlage. Es ist
darin aufgezeigt, welche grundséatzlichen Anforderungen bestehen und welche besonderen organisa-
torischen MaBnahmen daraus abzuleiten sind. Gleichzeitig dienen die einzelnen Kapitel und darin
insbesondere die enthaltenen tabellarischen Bestandsermittiungen als Checkliste fir den Anlagenver-
antwortlichen, die Sicherheit seiner Anlage in regelméBigen Abstanden selbst zu prifen.

16.1 Auflistung der Abweichungen von den a.a.R.d.T.
Im Bereich der Verkehrsstation des Bf Dillingen (Donau) wird nicht von den a.a.R.d.T. abgewichen.

16.2 MaBnahmenliste

Da die FTS als sicherheitstechnischer Nachweis fir die Errichtung einer baulichen Anlage erstellt
wurde, bezieht sich die Beurteilung fir die Verkehrsstation auf die vorliegende Planung der BPR Dr.
Schapertdns Consult GmbH, Frankfurt am Main.

Alle sich aus dieser FTS ergebenden MaBnahmen zum Erreichen des geforderten Sicherheitsniveaus
werden zusammengefasst als Planungsvorgaben aufgelistet.

Far die Auflistung der erforderlichen MaBnahmen erfolgt eine Aufteilung:

- in Planungsvorgaben, die im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation
umzusetzen sind und

- in Hinweise, die zur regelméafBigen Kontrolle durch den Anlagenverantwortlichen gegeben werden.

Hinweise werden ohne die Einstufung in Prioritdten aufgefihrt, da sie fortlaufende Gltigkeit haben
und im Rahmen der wiederkehrenden Prifungen zu berlcksichtigen sind (vgl. auch Abschnitt 14.5).

Planungsvorhaben (P), die im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der Verkehrs-
station umzusetzen sind:

Nr. Anforderung MaBnahmen Abschnitt | Prioritat
Notrufeinrichtungen fiir Au- Au.sstattung mit Notrufemrlchtl{ngen
P1 . i bei Neubau der Personenaufziige 9.1 2
zlge erforderlich
vorsehen
Personenaufziige in der Verkehrssta-
tion missen bei Ausfall der Allge-
P o Evakuierungssteuerung fur meinstromversorgung lastabhangig 9.1 2
Aufzlige erforderlich eine Haltestelle anfahren und dort '
mit gedffneten Tiren auBer Betrieb
gehen
. . Aufziige mit Kennzeichnung ,Aufzug
P3 Kennzelghnung der Aufziige im Brandfall nicht benutzen!” ver- 9.1 2
erforderlich
sehen
THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
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FTS Bf Dillingen (Donau) Zusammenfassung
Nachrichtliche Hinweise:
Nr. Hinweis Abschnitt
H 1 Die Vollstandigkeit der Kennzeichnung von Aufziigen mit Hinweisschildern 9.1
»+Aufzug im Brandfall nicht benutzen” ist regelmaBig zu Uberprifen '

THIES CONSULT GmbH
An den Mihlwiesen 8
95032 Hof/Saale

Hof, den 11.12.2019
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FTS Bf Dillingen (Donau) Unterzeichner / Anhdnge

16.3 Unterschrift und Stempel des Auftragnehmers

Vorstehende fachtechnische Stellungnahme wurde nach bestem Wissen und Gewissen unter Zugrun-
delegung der anerkannten Regeln der Technik sowie der aufgefihrten Literatur angefertigt.

Die FTS umfasst 20 Seiten und 4 Anhange.
Fir die Erstellung der FTS und die damit verbundenen MaBnahmen:

Hof, den 11.12.2019 /‘)..G‘-;{-;iili'fﬁr P°5*§r'é'&i;;};..§_\
e N
& EON
£ @\
Q}‘} Gepriifter Sachverstandiger 2.\
fiir =1
' vorbeugenden Brandschutz ||
(EIPOS) e/
f \%,  Reg-Nr.1208-21-2004  /$/
THIES CONSULT GmbH {’9 <&/
Dipl.-Ing. Joachim Vogel, Architekt \”%@ .qe‘%‘,‘?/
~37 ey S
geprufter Sachversténdiger ‘--(-’--.Iﬁ%@ﬁpgicr_\;y_sfﬂ.------

fur vorbeugenden Brandschutz

17 Anhéange

ANHANG A.1  — Zertifikat
Zertifikat Gber den Nachweis als BSK-Ersteller des TUV Nord vom 09.07.2018

ANHANG A.6 - IVE-Nachweis

~Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahn-
steigbereiche auf3erhalb von Hallen*der IVE vom 09.12.2019

ANHANG A.7 — Lageplan FTS

erstellt von der THIES CONSULT GmbH fir die DB Station&Service AG
Plan-Nr. B0O4 0004 PLPBOOLP b vom 11.12.2019, M 1:500

ANHANG A.9 - Sonstiges (Stellungnahmen / Anlagen)
A.9.1: Schreiben der DB Station&Service AG zum Reisendenaufkommen vom 10.07.2019

THIES CONSULT GmbH Hof, den 11.12.2019
An den Mihlwiesen 8
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