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VLarmSchR Verkehrslarmschutzrichtlinie
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vWo Vorwiegend Wohnungen (Nutzungsart nach AVV Baularm)
w Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) 16. BImSchV

WA Allgemeines Wohngebiet
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1 Aufgabenstellung Schalltechnische Untersuchung

Nach bisheriger Rechtsprechung und Verwaltungspraxis liegt ein erheblicher bauli-
cher Eingriff in den Schienenweg vor, wenn auferlich erkennbar in die Substanz des

Schienenweges eingegriffen wird.

Gemal EBA-Verfligung [10] ist aufgrund eines Urteils des BVerwG vom 18.07.2013
der Begriff des erheblichen baulichen Eingriffs darlber hinaus zukunftig funktional
dahingehend auszulegen, dass ein derartiger Eingriff immer dann anzunehmen ist,
wenn durch die BaumalRnahmen die vorausgesetzte oder planerisch gewollte Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrsweges erhéht wird. Dies ist wiederum anzunehmen, wenn
die vorgesehenen BaumalRnahmen zu einer vermehrten Verkehrsaufnahme fiihren.
Anhaltspunkte fir eine Verkehrsmehrung sind die Erhéhung der Streckenkapazitat,

der Streckengeschwindigkeit oder der Radsatzlast fir den Giterverkehr.

Fir die Strecke 5632 wurden bereits die Auswirkungen der Elektrifizierung, welche
einen erheblichen baulichen Eingriff darstellt, im Rahmen der Planfeststellung zur

ABS 48, Planfeststellungsabschnitt 17 und 18, schalltechnisch untersucht.

Nicht im Rahmen der Planfeststellung wurde jedoch der Abschnitt der Strecke 5632
zwischen der Aeschacher Kurve und dem Seedamm untersucht. Fir diesen Abschnitt
muissen die Auswirkungen der Elektrifizierung auf die Schallsituation nach
16.BImSchV [4] geprift werden.

Weiterhin nimmt als Folge der BaumalRnahmen im Knoten Lindau der Verkehr auf der
bestehenden Strecke 5420 im Bereich des Gleisdreiecks zu, ohne dass bauliche
Maflinahmen ergriffen werden bzw. die Geschwindigkeit erhéht wird. Der dadurch
ausgeloste Larmzuwachs ist im Rahmen der Abwagung zu bericksichtigen, wenn
dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwi-
schen dem beantragten planfestzustellenden Vorhaben und der erwarteten Verkehrs-
zunahme im vorhandenen Nachbarabschnitt besteht. Daher wird eine Gesamtbe-
trachtung der drei Strecken, 5420, 5421 sowie 5362, nach 16 BImSchV durchgefinhrt.
Dabei werden die planfestgestellten Schallschutzwande aus der ABS 48 sowohl im

Prognose-Nullfall als auch Prognose-Planfall berlcksichtigt.
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2

2.1

2.2

Grundlagen der Schalltechnischen Untersuchung
Besonderheiten des Verkehrslarms

Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm
handelt es sich nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fur
ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie

z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerauschimmissionen
wie dem Stral3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel heran-
gezogen. Diese Messgrofe berucksichtigt sowohl die Intensitdt als auch die Dauer
jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung ist
eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Horempfinden naherungsweise an-
gepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mitte-
lungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese GroRe, ge-
trennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis

6:00 Uhr), generell als Bemessungsgroe fiur Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fiir jeden Verkehrs-
weg einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt. Es wird
nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heil3t beim Schienenverkehrslarm wird

keine Vorbelastung durch Stralenverkehrslarm bertcksichtigt und umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von Stralen oder Schienenwegen verursachte
Verkehrslarm ist zu vermeiden, bzw. falls Anspriiche auf Larmvorsoge ausgeldst
werden, durch Larmvorsorgemalinahmen zu mindern. Dabei ist dem aktiven Schall-
schutz in Form von Maflinahmen auf dem Ausbreitungsweg und am Fahrweg vor dem
passiven Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, so-
fern die Kosten des aktiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zu der

erzielten Wirkung stehen.
Rechtliche Grundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerauschen ist das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [2]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs.1: “... bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stralken sowie von Eisenbah-

nen, Magnetschwebebahnen und Straflenbahnen ist sicherzustellen, dass durch die-
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se keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen
werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. § 41 Abs.2 BIm-
SchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fir Schutzmallnahmen auller

Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei
Straflen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) [4] er-

lassen. Darin sind die folgenden Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebie- 59 dB(A) 49 dB(A)
ten und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden. Bei unbeplant bebau-
ten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung — BauNVO [3] zur Be-

urteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen.

Die genannten Immissionsgrenzwerte sind maf3geblich fur den Neubau oder die we-

sentliche Anderung eines Verkehrsweges.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ist in § 1 Anwendungsbereich

wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-
gehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um min-
destens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
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2.3

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms von min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewer-

begebieten.

Gemal Satz 2 wird im Planfeststellungsabschnitt gepriift, ob eine wesentliche Ande-
rung vorliegt. Bei nachgewiesener wesentlicher Anderung besteht bei gleichzeitiger
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV ein Anspruch auf

Larmvorsorge.
Berechnungsverfahren

Die mit den o.g. Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel werden getrennt
fur die Tagzeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr),
nach dem in Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV [4] festgelegten Verfahren (,Schall
03) berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen werden Gleise in Ab-
schnitte mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit und glei-
cher Fahrbahnart unterteilt. Fir jeden so entstandenen Abschnitt werden fir jedes
(Frequenz-) Oktavband langenbezogene Schallleistungspegel in mehreren Hohenbe-
reichen errechnet. Folgende GréfRen werden u.a. bei der Berechnung der langenbe-

zogenen Schallleistungspegel beriicksichtigt:

e Art, Anzahl und Geschwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
verkehrenden Fahrzeugeinheiten, ermittelt aus dem durchschnittlichen tagli-
chen Betriebsprogramm

e Rollgerdusche, aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und An-
triebsgerausche entsprechend der Art der Fahrzeugeinheit

o Pegelkorrekturen flr unterschiedliche Schallabstrahlung der Schienen oder
Reflexionen an der Fahrbahn entsprechend der Fahrbahnart

o Pegelkorrekturen fir die Schallemissionen des Brlckenlberbaus entspre-
chend der Art der Brucke

o Pegelkorrekturen fiir ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche wie

beispielsweise Quietschgerausche bei engen Kurvenradien
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Ausgehend von jeder Emissionsquelle werden bei der Schallausbreitung die geomet-
rische Ausbreitung aufgrund von Abstand, Luftabsorption, Bodeneinflissen und Ab-
schirmungen durch Hindernisse sowie Reflektionen bis zur 3. Ordnung berlcksichtigt.
Die Berechnungsverfahren beschreiben ausbreitungsbegiinstigende Witterungsbe-
dingungen wie sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten.
Neben den Einflissen auf dem Schallausbreitungsweg gehen auch Richtwirkung und
Abstrahlcharakteristik der Emissionsquelle in die Immissionsberechnungen mit ein.
Auf Grundlage der Immissionsberechnungen erfolgt die Bildung sogenannter Beurtei-
lungspegel fur den Tages- und den Nachtzeitraum. Die Beurteilungspegel, die ener-
giedquivalenten Dauerschalldruckpegeln entsprechen, sind fir die schalltechnische

Beurteilung mafgebend.
24 Verwendete Unterlagen
In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

¢ Lage- und Héhenplane bereitgestellt von der DB Netz AB

e Ubersichtslageplan und digitaler Grundplan bereitgestellt von der DB Netz AG

¢ Luftbilder des Untersuchungsbereiches

e Bebauungsplane der Stadt Lindau

e Ergebnisse der Ortsbesichtigungen im Februar und Marz 2017 sowie im Ja-
nuar 2020

e Schienenbetriebsprogramm in der Prognose 2030 (siehe Anhang 1) flr den
Betrieb ohne Baumalinahme (,Prognose-Nullfall*) und mit Baumalnahme

(,Prognose-Planfall®)
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Gleisdreieck liegt zwischen den drei Eisenbahnstrecken 5362, 5420 und 5421.
Innerhalb des Gleisdreiecks befindet sich mehrgeschossige Wohnbebauung und eine

Kleingartenanlage.

Sudlich der Strecke 5420 erstreckt sich bis zum Bodensee ein Wohngebiet. Westlich
der Strecke befinden sich eine Kleingartenanlage sowie mehrgeschossige Wohnbe-
bauung. Norddstlich der Strecke 5421 befindet sich Wohnbebauung und eine Schule.

Die untersuchten Gebaude sind in der Lageplanskizze 1 im Anhang dargestellt.
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4

41

4.2

Schallemissionen

Die Ausgangsgrofe fur die Berechnung der Beurteilungspegel ist der langenbezoge-
ne Schallleistungspegel, der fiir jeden Streckenabschnitt fir jede Oktave mit Mitten-
frequenzen von 63 Hz bis 8 kHz in unterschiedlichen Héhen fur den Tages- und den
Nachtzeitraum ermittelt wird. Die energetische Summation Uber alle Oktaven und die
unterschiedlichen Hohen stellt ein Maf3 fur die von der Strecke ausgehende Schallab-
strahlung im Tages— bzw. Nachzeitraum dar und ist im folgenden Unterkapitel fir die
im Planfeststellungsabschnitt befindlichen Strecken angegeben. Hinzu kommen Kor-
rekturen fir Fahrbahnart, Briicken sowie ton-, impuls- und informationshaltige Gerau-

sche (wie etwa bei Kurvenfahrgerduschen bei engen Radien).
Fahrzeugbedingte Emissionen

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden bestimmt durch die Art, Menge und Ge-
schwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt verkehrenden Fahrzeug-
einheiten. Diese Daten sind im Betriebsprogramm der Bahnstrecke festgelegt und in
Anhang 1 dargestellt. In Tabelle 2 sind die berechneten ldngenbezogenen Schallleis-
tungspegel (in der Summe Uber alle Oktavbander und Héhen ohne Beriicksichtigung
der Richtwirkung und Korrekturen fur ggf. vorhandene streckenabschnittsabhangige
maximal zuldassige Hochstgeschwindigkeiten) fir den Prognose-Nullfall (ohne Bau-

mafinahmen) und den Prognose-Planfall (mit BaumalRnahmen) angegeben.

Langenbezogener Schallleistungspegel L'wa
Strecke Bezeichnung [dB/m]
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Tag Nacht Tag Nacht
5362 Lindau-Aeschach — Lindau Hbf 84.3 78.6 81.1 76.7
5421 Lindau-Aeschach — Lindau Reutin 81.9 78.6 83.2 79.7
5420 Lindau Hbf — Lindau Reutin 80.6 74.7 83.5 78.2
Tabelle 2: Langenbezogene Schallleistungspegel im Bereich des Gleisdreiecks

Die in der Tabelle 2 angegebenen langenbezogenen Schallleistungspegel bertick-
sichtigen die maximal mogliche Geschwindigkeit der einzelnen Zuggattungen. Im
Rahmen der Berechnungen wurden die jeweils in den einzelnen Streckenabschnitten

maximalen zulassigen Geschwindigkeiten bericksichtigt.
Fahrbahnarten

Die in der Tabelle 2 angegebenen Daten gelten fur Schwellengleise im Schotterbett.
Im Bereich des Gleisdreiecks befinden sich vier Bahnibergange. Diese wurden mit

entsprechenden Zuschlagen beriicksichtigt
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4.3

4.4

Briicken

Im Bereich des Gleisdreieckes befinden sich keine Briicken. Allerdings wurde im
Planfall anstatt des Bahnibergangs Hasenweidweg-Ost eine Betonbriicke mit einer
lichten Weite von ca. 6 m angesetzt, da geplant ist, den Bahniibergang durch eine EU
zu ersetzen. Entsprechend der Schall 03 wurde anstatt einem Bahnlibergangzu-
schlag ein Brickenzuschlag Kg=+3 dB(A) angesetzt. Fur die Berechnungen der
Schallschutzvarianten mit den Schallschutzwanden auf der Briicke wurden schall-
schutzwirksame Unterschottermatten und entsprechend die Korrektur Kuv = -3 dB(A)

eingesetzt.
Ton-, impuls- und informationshaltige Gerdausche

Im untersuchten Bereich treten auf den durchgehenden Hauptgleisen Gleisabschnitte
mit Radien der Gleise unter 500 m bzw. unter 300 m auf. Die entsprechende Korrek-
tur nach Tabelle 11 der Schall 03 wurde bei den Emissionsberechnungen daher be-

rucksichtigt.
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5

Gesamtbetrachtung der Strecken 5420, 5421 sowie 5362

Die Berechnungen der Beurteilungspegel fur Tages- und Nachtzeitraum erfolgten auf
Grundlage der Berechnungsvorschrift Schall 03 [4] mit Hilfe der Software CadnaA der
Firma Datakustik, Version 2020 MR1.

Wie in Kapitel 3.2 beschrieben, wird an den Immissionsorten innerhalb des Gleisdrei-
ecks, sudlich der Strecke 5420 im Bereich des Gleisdreiecks sowie an einem Gebau-
de westlich der Strecke 5362 gepriift, ob dort eine wesentliche Anderung der Schallsi-
tuation nach 16. BImSchV vorliegt. Konkret werden die Beurteilungspegel fir den
Prognosenullifall (ohne Baumalinahme) und den Prognose-Planfall (mit Umbau-

mafRnehmen im Knoten Lindau) verglichen.

An 23 Gebauden liegt eine wesentliche Anderung der Schallsituation vor und es be-

steht ein Anspruch auf Larmvorsorge, siehe Anhang 4.
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6

6.1

6.1.1

SchallschutzmaBnahmen

Bei Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [4] durch aktive Schallschutzmallinahmen eingehalten werden, so-
fern die Kosten der aktiven SchutzmalRnahmen nicht auer Verhaltnis zum Schutz-

zweck stehen.

Sind aktive Schutzmalnahmen nicht verhaltnismafig bzw. technisch nicht realisier-
bar oder verbleiben trotz aktiver Schallschutzmafnahmen Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte, ergibt sich an der entsprechenden schitzenswerten Nutzungs-

einheit ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.
Nachfolgend sind mégliche SchallschutzmalRnahmen beschrieben.
Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen vermindern den Schall auf dem Ausbreitungsweg

oder am Fahrweg.
MaBRnhahmen auf dem Ausbreitungsweg und deren Kosten

Die haufigste Form aktiver Schallschutzmallinahmen sind Schallschutzwande oder
Schallschutzwalle. Aufgrund des in der Regel geringen Abstandes der Nutzungsein-
heiten mit Anspruch auf Larmvorsorge zu den Gleisen scheidet der Einsatz von
Schallschutzwallen als aktive SchallschutzmafRnahme in diesem Planfeststellungsab-

schnitt aus.

Schallschutzwande mit Héhen von 1 m und mehr werden standardmafig in einem

Abstand von 3,30 m vom Gleis geplant.

Neben den reinen Erstellungskosten flir SchallschutzmalRnahmen missen in den
Vergleich der Kosten auch Unterhaltskosten einbezogen werden. Dies erméglicht ei-
nen Vergleich zwischen Schallschutzwanden, deren Kosten Uberwiegend aus der Er-
stellung und dem Ersatz resultieren und dem Verfahren besonders iberwachtes Gleis
,bUG" (siehe nachfolgendes Unterkapitel), welches keine Investitionskosten, sondern
laufende Kosten verursacht. Die Kosten fur die Erstellung von Schallschutzwanden
mit Héhen von 1 m und mehr basieren auf dem Kostenkennwertekatalog [7] der
Deutschen Bahn. Die Erstellungskosten flr die niedrigen Schallschutzwénde basie-
ren auf dem Schlussbericht zu innovativen Malinahmen zum Larm- und Erschitte-

rungsschutz der DB Netze [8]. Alle Erstellungskosten wurden gemaf Abléserichtlinie
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kapitalisiert und die Erstellungskosten und Ablésekosten zu einem Gesamtbetrag zu-
sammengefasst. Die sich so ergebenden mit der DB abgestimmten Gesamtkosten je

laufender Meter sind in folgender Tabelle dargestellt:

Hohe der Schall- Kosten je laufe-
schutzwand der Meter [€/Ifm]
Tm 1873.00 €
2m 2 152.00 €
3m 2 630.00 €
4m 3147.00 €
5m 4 143.00 €
6m 4 621.00 €
Tabelle 3: Kapitalisierte Kosten fiir SchallschutzmaRnahmen auf dem Ausbrei-
tungsweg

Die Abléseberechnung fur die Schallschutzwande ist in Anhang 2 zu finden.
6.1.2 MaBnahmen am Fahrweg und deren Kosten

Eine weitere aktive Schallschutzmalinahme stellt das besonders Uberwachte Gleis,
kurz ,bluG*“, dar. Beim buG ist der Betreiber einer Strecke verpflichtet, den Schienen-
zustand des entsprechenden Abschnitts nach dem ersten Schleifen und anschlie-
Rend in regelmaRigen Abstanden zu Uberprifen. Die Uberpriifung findet in der Regel
mit einem Schallmesswagen statt. Wird festgestellt, dass eine definierte akustische
Eingriffsschwelle durch Verriffelungen der Schienenoberflache Uberschritten ist, be-
steht die Verpflichtung, diese durch geeignete Schleifverfahren zu beseitigen. Damit
wird ein akustischer guter Schienenzustand dauerhaft gewahrleistet. Gemal Schall
03 wird durch das buG durch einen frequenzabhangigen Abschlag bei der Berech-

nung der langenbezogenen Schallleistungspegel der Emissionsquelle berticksichtigt.

Unter folgenden Randbedingungen ist der Einsatz des buG nicht sinnvoll oder mog-
lich [6]:

e Streckenabschnitte mit Ldngen < 300 m

e  Streckenabschnitte mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit < 80 km/h
e Bahnhofsbereiche (ausgenommen: durchgehende Hauptgleise)

e BahnlUbergange

e Kurvenradien <500 m

o Weichenstralden (nicht bezogen auf einzelne Weichen)
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Da sich die betroffenen Gebaude in einem Bereich mit Kurvenradien < 500 m befin-
den sind die Voraussetzungen fir den Einsatz des ,besonders Uberwaches Gleis®

(bGG) nicht gegeben.

Als innovative SchallschutzmalRnahmen am Fahrweg wurden Schienenstegdampfer
(SSD) und Schienenstegabsorber (SSA) bei den schalltechnischen Berechnungen
bericksichtigt. Analog zum buG werden SSD und SSA gemafR Schall 03 durch einen
frequenzabhangigen Abschlag bei der Berechnung der langenbezogenen Schallleis-
tungspegel der Emissionsquelle berucksichtigt.

Bei der Ermittlung der Kosten wurden die im Schlussbericht zu Innovativen Mal3nah-

men zum Larm- und Erschitterungsschutz [8] angegebenen Daten angesetzt.

Schienenstegdampfer

= Erstellungskosten je m: 226,30 €
= Instandhaltungsmehrkosten/Jahr und m: 10,70 €

= Dbilanzielle Nutzungsdauer in Jahren: 13

Schienenstegabschirmung

= Erstellungskosten je m: 163,70 €
= |nstandhaltungsmehrkosten/Jahr und m: 11,70 €

= bilanzielle Nutzungsdauer in Jahren: 13

Die Kosten fur SSA und SSD wurden ebenfalls nach Abldserichtlinie kapitalisiert. Die

sich ergebenden Kosten je laufender Meter sind in folgender Tabelle angegeben.

Bauteil Kapitalisierte
Kosten
[€/Ifm]
Schienenstegdampfer, SSD 1131.00€
Schienenstegabschirmung, SSA 978.00 €
Tabelle 4: Kapitalisierte Kosten aktiver SchallschutzmaRnahmen am Fahrweg

Die Abléseberechnung fur die MalRnahmen am Fahrweg ist in Anhang 2 dargestellt.
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7 VerhaltnismaBigkeitsprifung aktiver SchallschutzmafRnahmen

»,Nach den Vorschriften der § 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2
Absatz 1 der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ei-
senbahnen grundsétzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort
genannten Immissionsgrenzwerte nicht liberschreiten. Dies gilt jedoch nicht,
wenn die Kosten der Schutzmalnahme auller Verhéltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzun-
gen eine SchutzmalBnahme nicht mehr verhéltnisméaRig ist, existiert jedoch nicht.
Auch in der Rechtsprechung werden diesbeziiglich unterschiedliche Auffassun-
gen vertreten.

Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch auf "Vollschutz" (Einhaltung der
Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV) durch aktive Ldrmschutzmal3-
nahmen, von dem aber nach Mal3gabe des § 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche
moglich sind. Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehérde durchzufiih-
renden planerischen Abwégung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Be-
tracht kommenden SchallschutzmalBnahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser
Abwégungsspielraum nur in den durch § 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen
Grenzen, d.h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsétzlichen Vor-
rang aktiven Schallschutzes vor MaBnahmen passiven Schallschutzes zu orien-
tieren. Dabeij ist zu beachten, dass passive Schallschutzmallnahmen keine
SchutzmalBnahmen im Sinne von § 41 BImSchG darstellen, sondern nach § 42
BImSchG ein technisch-realer Entschddigungsanspruch auf Erstattung der er-
brachten Aufwendungen besteht.

Im Rahmen der Verhéltnisméaligkeitspriifung ist eine hinreichend differenzierte
Kosten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des § 41 BIm-
SchG ergebende Priifungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG bereits im
Urteil vom 21.04.1999 — 11 A 50/97 — dargelegt. Zunéchst ist danach zu untersu-
chen, was fiir eine optimale, d.h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte si-
cherstellende Schutzanlage aufzuwenden wére. Sollte sich dies als unverhélt-
nisméf3ig erweisen, sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau
schrittweise Abschlége vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhéltnisma-
Bigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermit-
teln. Insbesondere ist zu priifen, ob nicht zumindest sichergestellt werden kann,
dass fiir keinen oder méglichst wenige Nachbarn der Anlage spiirbare Grenzwer-
tliberschreitungen verbleiben.”

Die vorstehenden Ausflihrungen aus dem Teil VI des Umweltleitfadens des Eisen-
bahnbundesamtes mit Stand Dezember 2012 [6] machen deutlich, dass umfangrei-
che Untersuchungen zu aktivem Schallschutz erforderlich sind, um zu einer sachge-
rechten Planungsempfehlung zu gelangen. Hier stellt das EBA klare Anforderungen
an den Umfang und die Ergebnisdokumentation von schalltechnischen Untersuchun-
gen. Demnach sind folgende Arbeitsschritte fir die Durchflihrung von Variantenunter-
suchung zum aktiven Schallschutz und zur Erstellung eines Schallschutzkonzeptes
nach MalRgabe des § 41 BImSchG durchzufiihren:
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1. Ermittlung der zu I6senden Schutzfalle

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu I6senden Schutzfal-
le zu ermitteln. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl der Nutzungsein-
heiten mit Anspruch auf Larmvorsorge in den jeweils zu berlicksichtigenden Beurtei-
lungszeitraumen. Unter welchen Rahmenbedingungen Anspruch auf Larmvorsorge
besteht ist, in Kapitel 3.2 erlautert. Besteht an einer Nutzungseinheit der Anspruch
auf Larmvorsorge nur am Tag oder nur in der Nacht, so handelt es sich um einen
Schutzfall. Bei Anspriichen tagstber und nachts liegen zwei Schutzfalle vor. Insbe-
sondere bei Wohngebauden errechnet sich die Anzahl der Schutzfélle aus der Zahl
der Wohneinheiten (WE) mit Anspruch auf Larmvorsorge im Tageszeitraum zuzuglich
der WE mit Anspruch auf Larmvorsorge im Nachtzeitraum. Die Ermittlung der

Wohneinheiten je Gebaude ist im Rahmen der Ortsbesichtigung erfolgt.

2. Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedurftigen Bebauung ist in raumlich abgrenzbare Schutzab-
schnitte zu unterteilen. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die Bahntrasse
selbst, d.h. eine schutzbedirftige Bebauung beidseits einer Trasse reprasentiert im-
mer mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch groRere unbebaute
Flachen entlang einer Trasse. Andere Kriterien kénnen auch die Schutzwirdigkeit
(vgl. § 2 der 16. BImSchV) einer Bebauung, deren Geschossigkeit oder auch der Ab-
stand zur Bahntrasse sein. Grundsatzlich ist immer darauf zu achten, dass die Ab-
schnittsbildung nicht so kleinteilig erfolgt, dass sich fir unmittelbar angrenzende
Schutzabschnitte aufgrund der erforderlichen Uberstandslangen groRere Uberlap-
pungen der jeweils betrachteten aktiven Mallhahmen ergeben, da in diesem Fall die
Kosten der Mal3nahmen nicht mehr eindeutig den einzelnen Schutzabschnitten zuge-

ordnet werden konnen.

3. Variantenuntersuchungen

Ausgangspunkt einer schalltechnischen Variantenuntersuchung ist der Vollschutz, al-
so die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in allen Fallen bei bestehendem An-
spruch auf Larmvorsorge bzw. das Ldsen aller Schutzfalle. Sollte sich die Variante als
unverhaltnismaRig erweisen werden schrittweise Abschldge bei den aktiven Schall-
schutzmafRnahmen vorgenommen, um die mit gerade noch verhaltnismaRigem Auf-
wand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Ob die
Kosten einer Schallschutzvariante aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen und die

Variante somit als unverhaltnismaRig eingestuft wird, bemisst sich an den Kosten je
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geldster Schutzfall. Ein fester Zahlenwert fiir die Kosten je geléster Schutzfall, ab der
die Unverhaltnismaligkeit einer Variante als nachgewiesen gilt, existiert nicht. Die
UnverhaltnismaRigkeit der Kosten hangt von den besonderen Umstanden des Einzel-
falles ab. Bei der Berechnung der Kosten je geléster Schutzfall werden die sog. Net-
tokosten des aktiven Schallschutzes zu Grunde gelegt, d.h. von den in Kapitel 6.1
dargelegten kapitalisierten Kosten aktiver SchallschutzmaRnahmen werden die ,Ein-
sparungen” im passiven Schallschutz abgezogen. Diese Kosteneinsparungen verste-
hen sich dabei als Einsparungen beim passiven Schallschutz in der Variante mit akti-
vem Schallschutz gegentber der Variante ohne aktive SchallschutzmalRnahmen. Die
angesetzten Kosten fir passive SchallschutzmalRhahmen kénnen Kapitel 6.1 ent-

nommen werden.

In den Variantenuntersuchungen wurde eine maximale Wandhéhe von 6,0 m unter-
sucht. Gesichert ist derzeit die technische Realisierbarkeit von Schallschutzwanden
an Schienenwegen mit Wandhdhen von bis zu 5,0 m Gber Schienenoberkante, in

Einzelfallen mit besonderer Genehmigung bis zu 6,0 m tber Schienenoberkante.

Die Ergebnisse jeder Variantenuntersuchung zur Prufung aktiver SchallschutzmafR-
nahmen werden tabellarisch dokumentiert und bilden die Grundlage fur eine verglei-
chende Betrachtung im Rahmen der Abwagung und Generierung einer Vorzugslo-

sung.

In die Abwagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Nutzen-Kosten-

Verhaltnis, wenn auch mit geringerem Gewicht, insbesondere einzustellen:

= eine evtl. Vorbelastung durch den zu andernden Schienenweg

= private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfel-
des (z.B. Verschattung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen
Schallschutzanlagen groRer H6he und ggf. Minderung des Verkehrswertes
der Grundstlcke

= sonstige 6ffentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege ein-

schlie3lich Denkmalbelange.

Auch unter diesen Aspekten kommen Schallschutzwande mit einer Hohe von 6,0 m

oder mehr nicht in Frage.
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71.2

713

Siidlich des Gleisdreiecks

Bei den Berechnungen wurden die bereits zugesicherten Schienenschmiereinrichtun-
gen sowie die Beseitigung des Bahnibergangs Hasenweidenweg-Ost bereits berlck-
sichtigt. Sldlich des Gleisdreiecks besteht Anspruch an 62 Wohneinheiten tags und
94 nachts.

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Bei allen gepriften Varianten mit den Schallschutzwéanden wird die Wand an die

Planfestgestellte 4 m hohe Schallschutzwand der ABS 48 angeschlossen.

Mit einer Schallschutzwand mit 6 m H6éhe und 260 m Lange kann im Bereich der be-
troffenen Gebaude noch kein Vollschutz herzustellen. Die Nettokosten dieser 6 m ho-
hen Wand, zusammen mit den Schienenschmiereinrichtungen, betragen ca. 1,5 Mio.
€ bei 31 verbleibenden Schutzfallen, was ca. 8,8 Tsd. € je geldster Schutzfall ent-
spricht und als verhaltnismaRig anzusehen ist. Verringert man die Héhe der Schall-
schutzwand, so vermindern sich die Kosten je gelésten Schutzfall und betragen bei
einer H6he von 3 m ca. 5,6 Tsd. € je geldsten Schutzfall. Detaillierte Ergebnisse sind

im Anhand 3 dargestellt.
MaBRnhahmen auf dem Ausbreitungsweg und am Fahrweg

Zusatzlich zu Schienenschmiereinrichtungen wird der Einsatz der SSA und SSD ge-
pruft. Die Variante mit den geringsten Kosten je geldstem Schutzfall stellt in diesem
Fall eine 3 m hohe Schallschutzwand in Kombination mit den SSA dar. Die Nettokos-
ten betragen hier ca. 1,0 Mio. € mit 35 verbleibenden Schutzfallen was ca. 8,4 Tsd. €

je gelostem Schutzfall entspricht.
Planungsempfehlung

Da in diesem Bereich alle untersuchten Varianten verhaltnismaRig sind, wird die
Kombination aus den Schienenschmiereinrichtungen und einer Wandkombination mit
den Hohen von 3 bis 4 m und einer Gesamtlange von 260 m empfohlen. Der obere
Meter der 4 m hohen Schallschutzwand wird transparent ausgeflihrt. Dabei betragen
die Nettokosten hier ca. 680 Tsd. € mir 35 verbliebenen Schutzfillen, was ca.
5,6 Tsd. € je gelostem Schutzfall entspricht. Diese Variante zeigt die niedrigsten Kos-
ten je geldster Schutzfall. Weiterhin werden bei dieser Variante fast alle Schutzfalle

im Tageszeitraum gelOst, siehe Anlage 4. An einem gewerblich genutzten Gebaude
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7.2

7.21

7.2.2

(Aeschacher Ufer 35a - ID LI2028 — Eisenbahner Sportverein e.V.) bleibt ein An-
spruch auf passive Schallschutzmalinahmen bestehen. Mit héheren Schallschutzva-

rianten werden jeweils nur wenige Schutzfalle zusatzlich geldst.
Innerhalb des Gleisdreiecks

Bei den Berechnungen wurden die bereits zugesicherten Schienenschmiereinrichtun-
gen sowie die Beseitigung des Bahnubergangs Hasenweidenweg-Ost berlcksichtigt.
Der im Rahmen der Planfeststellung flr den PfA 17 der ABA 48 vorgesehene Schall-

schutz ist ebenfalls Bestandteil der Berechnung.
MaBRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Bei allen gepruften Varianten mit den Schallschutzwanden wird die Wand an die plan-

festgestellte 4 m hohe Schallschutzwand der ABS 48 angeschlossen.

Mit einer Schallschutzwand mit 6 m Héhe und 290 m Lange im Bereich der betroffe-
nen Gebaude kann noch kein Vollschutz hergestellt werden. Die Nettokosten dieser 6
m hohen Wand zusammen mit den Schienenschmiereinrichtungen betragen ca.
1,3 Mio. € bei 4 verbleibenden und 32 geldsten Schutzfallen, was ca. 41 Tsd. € je ge-
I6ster Schutzfall entspricht und als unverhaltnismalig anzusehen ist. Verringert man
die H6he und die Lange der Schallschutzwand, so vermindern sich die Kosten je ge-
I6sten Schutzfall und betragen bei einer Héhe von 4 m und einer Lange von 140 m
ca. 29 Tsd. € je gelostem Schutzfall. Dabei verbleiben 20 Falle ungeldst. Diese Vari-
ante wird als verhaltnismafig angesehen. Detaillierte Ergebnisse sind im Anhang 3

dargestellt.
MaBRnahmen auf dem Ausbreitungsweg und am Fahrweg

Zusatzlich zu Schienenschmiereinrichtungen wird der Einsatz der SSA und SSD ge-
prift. Die Variante mit den geringsten Kosten je geldsten Schutzfall stellt in diesem
Fall eine 4 m hohe und 140 m lange Schallschutzwand in Kombination mit den SSA
dar. Die Nettokosten betragen hier ca. 520 Tsd. € mit 11 verbleibenden Schutzfallen
was ca. 21 Tsd. € je gelostem Schutzfall entspricht. Diese Variante wird verhaltnis-

malig angesehen. Detaillierte Ergebnisse sind im Anhang 3 dargestellt.
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7.2.3 Planungsempfehlung

Da in diesem Bereich die Gleise ein Krimmungsradius von weniger als 300 m auf-
weisen, werden regelmafig Instandhaltungsmaflinahmen wie Stopfen bzw. Schleifen
der Schiene notwendig. Daher mussen SSA bzw. SSD jedes Mal auf der gesamten
Lange aufwendig abgebaut und nach den Arbeiten wieder an die Schienen befestigt
werden. Daher wurde eine Variante ohne SSA bzw. SSD als Vorzugsvariante ge-
wahlt. In diesem Bereich wird eine 3 m hohe und 135 m lange Schallschutzwand
empfohlen. Eine 4 m hohe und 290 m lange Schallschutzwand I6st zwar 12 Falle
mehr, jedoch steigen dabei die Nettokosten um ca. 500 Tsd. € auf 36 Tsd. € pro ge-

[6stem Schutzfall.

8 SchallschutzmafBRnahmen

Folgende SchallschutzmaRnahmen sollen an der Strecke 5420 umgesetzt werden.

MalRnahme Kilometrierung Kommentar
Schienenschmiereinrichtungen | von km 0,860 bis km 1,190 beide Gleise
Schallschutzwand Hohe 3 m von km 0,9 bis km 1,0 r.d.B hochabsorbierend
Schallschutzwand Héhe 4 m | von km 1,0 bis km 1,16 r.d.B hochabsorbierend bis 3 m

transparent letzter Meter
Schallschutzwand Hohe 3 m von km 1,045 bis km 1,180 1.d.B hochabsorbierend
Tabelle 5: Aktive Schallschutzmaflinahmen

Nach Angabe der Planer muss zwischen dem Gleis und der Schallschutzwand 1.d.B.
ein Kabeltrog gebaut werden. Weiterhin miissen die Wande um die Oberleitungsmas-
ten und Signalmasten geflihrt werden. Daher vergrofiert sich der Abstand zwischen
dem Gleis und der Schallschutzwand von 3,8 m teilweise bis auf 5,30 m. Somit ver-
andert sich die abschirmende Wirkung der Schallschutzwand geringfiigig. Daher wur-
de die Vorzugsvariante mit dieser Lage der Wande gerechnet. Eine detaillierte Auf-
stellung der fassaden- und geschossgenauen Einzelpunktberechnungen befindet sich
in Anhang 4 dieser Untersuchung. Die Lageplanskizze 1 beinhaltet u. a. die Darstel-

lung der Lage der Schallschutzwande fir die Vorzugsvariante.

An folgenden Gebauden besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde

nach:
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10 Adresse Kommentar
LI2020 Aeschacher Ufer 35 Kanu-Club
L12028 Aeschacher Ufer 35A Sportverein
LI12021 Aeschacher Ufer 50

L1421 Am Alpengarten 6
L1441 Am Alpengarten 8
LI416 Am Alpengarten 9
LI416A Am Alpengarten 10
L1398 Hasenweidweg 19
L1394 Hasenweidweg 21
LI395 Hasenweidweg 21a
LI391 Hasenweidweg 23
L1390 Hasenweidweg 25
L1389 Hasenweidweg 29
LI385 Hasenweidweg 31
L12002 Im Gleisdreieck 2

Tabelle 6: Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach
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9 Zusammenfassung Schalltechnische Untersuchung zum Betriebslarm

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen der

Umbaumaflnahmen im Knoten Lindau auf den Bereich des Gleisdreiecks untersucht.

Die Ergebnisse der Berechnungen (Teil 1 der Untersuchung) zeigen, dass sowohl in-
nerhalb als auch siidlich des Gleisdreiecks eine wesentliche Anderung der Schallsi-

tuation vorliegt und ein Anspruch auf Larmvorsorge entsteht.

Fir noch zu I6sende Falle wurde flir zwei Bereiche innerhalb und sidlich des Gleis-

dreiecks eine Variantenuntersuchung und VerhaltnismaRigkeitsprifung durchgefihrt.

Die Berechnungen zeigen, dass sudlich der Gleise eine Kombination aus 3 und 4 ho-
hen Schallschutzwanden mit einer Gesamtlange von 260 m verhaltnismalig ist. Fur
den Bereich des innerhalb des Gleisdreiecks ist eine 3 m hohe und 140 m lange
Schallschutzwand verhaltnismaRig. Diese Wande werden zusétzlich zu den bereits
zugesagten Schienenschmiereinrichtungen und der Beseitigung des Bahnlbergangs

Hasenweidenweg-Ost vorgeschlagen.

Fir die Gebadude mit Anspruch auf Larmvorsorge und verbleibender Uberschreitung
der Immissionsgrenzwert besteht ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen

im Grunde nach.

Eine detaillierte Aufstellung der fassaden- und geschossgenauen Einzelpunktberech-
nungen befindet sich in Anhang 4 dieser Untersuchung. Die Lageplanskizze 1 bein-
haltet u. a. die Darstellung der Immissionsorte und der Fassaden mit Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach.

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Institut fir Umweltschutz und Bauphysik

/{V/%V e ‘.’/j_ ,z‘?ﬂgér‘&t‘ f':"r'-i’L
i.V. Dipl.-Ing,(FH) M. weiger i.A. M.Sc. A. Frick
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Anhang 1: Schienenbetriebsprogramm — Verkehrsstation Lindau-Reutin
DE Metz AG
) ) I.NP-S-M:L
DB Metz AG - Richelstraie 3 - 80634 MOnchen Projekte Knoten IJR?gha;GJt;ﬂ:llggea;

80634 Minchen

Obermeyer Planen + Beraten GmbH
Herr Frick

Hansastrale 40

80686 Minchen

www.dbnetze.com/fahrweg

Benjamin Kormn
Tel.: B9 1308-72789

Mobil: 152 37576446
benjamin.korn@deutschebahn.com
Zeichen: LNP-S-M-L

09.04.2020
Zugprognosezahlen 2030 fiir den Bahnknoten Lindau

Sehr geehrter Damen und Herren,

sehr geehrter Herr Frick,

wir bestatigen hiermit die in den, von G.i.¥. am 03.12.2019 abermittelten, dargestellten Zug-
prognosezahle far 2030 fir die Durchfihrung der schalltechnischen Berechnungen auf den
Streckenabschnitten:

Strecke 5362 Buchloe - Lindau, ab km 149,889 bis Lindau Hbf
Strecke 5420 Lindau Hbf - Lindau-Reutin - Grenze D/A
Strecke 5421 Lindau-Aeschach - Lindau-Reutin

Die aktualisierte Verkehrsprognose im Schienenpersonennahverkehr ergibt sich aus einer MNeu-
konzeption der Zuglinien und deren Laufwege im Knoten Lindau zur Bedienung der Halte in
Lindau Hbf und Lindau-Reutin.

Das Linienkonzept ist zwischen den Aufgabentragern for den Schienenpersonennahverkehr,
der Bayrischen Eisenbahngesellschaft mbH, der Mahverkehrsgesellschaft Baden-Wilrttemberg
mbH sowie dem Land Voralberg im Grundsatz abgestimmt.

Mit freundlichen Griffen

DB Netz AG Ewald  wreschrioben
it o won Ewald S5chmalz
rescrben var Datum: 2020.04.00
LA mﬁi}‘%\. Eis.c'\-’h ma |Z 1 ::213.:1::5 +0T00
Benjamin Korn Ewald Schmalz

DB Netz AG ) Varsitzender des Vorstand: Jens Bergmann Unser Anliagan:

Sitz Frankfur am Main  Aupsichtsrates: Frank Sennhenn, Dr. Christian Grull

Registergenicnt Ronald Pofaiz Vorsizender Dir. Valker Hemtscnel R
Frankfurt am Main Ute F‘I.llrr_bect . ﬂu“mms"uﬂk'm
HRB 50 879 Dr. Chnsiian Runzheimer L

USt-idMr.: DE199BELTST T

HEhere Informabionen zur Datenverarbekong Im DE-Konzem finden Sle Rler: www_desischebahn. comjdabenschuiz
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Strecke 5421 Abschnitt Lindau-Aeschach Abzw. - Lindau-Reutin

Prognose 2030
Zugart-_|Anzahl Ziige v_max* Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Planfall [ Nullfall | Planfall | Nullfall Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Tag Nacht Nacht km/h [ kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl
GZ-E 3 3 1 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 21 10-Z18 5 v 5362
GZ-GL 2 2 2 2 90 8 A4 1 10-Z5 10 Grundlast
GZ-E 1 1 1 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 21 10-Z18 5 v. 4530
FR-ET 32 32 4 4 100 |5-Z5_A16 1 n/v 4530 |vereinigen mit 5-z5a16 aus 5420 v. 4530
RV-VT 33 0 7 0 160 6_A8 Reutin - Lindau - Reutin von Memmingen v. 5362
ICT 15 15 1 1 230 4-V2 v. 5362
ICE 2 2 0 0 230 4-V1 1 v. 4530
88 55 16 9 Summe beider Richtungen

Bemerkung: Fir den Prognose Nullfall wird angenommen, dass die Zlige im SPFV auf der ABS 48 ohne Halt in Lindau vorbeifahren.

Anhang 1: Tabelle 1:

und Lindau Reutin

Strecke 5420 Abschnitt Lindau Bereich Hbf. bis LI-Reutin Bahnsteig Ostkopf

Prognose 2030

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Schienenbetriebsprogramm der Strecke 5421 zwischen Lindau-Aeschach

Anhang 1: Tabelle 2:

Lindau Reutin

Strecke 5362 Abschnitt Lindau-Aeschach Abzw. - Lindau Hbf

Prognose 2030

Zugart- |Anzahl Zige Vv_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Planfall | Nullfall | Planfall | Nullfall Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Tag Nacht Nacht km/h | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
RV-ET 32 32 4 4 160 5-Z5 A16 1 vereinigen mit 5-Z5_A16 aus 5421
RV-ET 17 0 2 0 160 |5-Z5_A10 1 Hergatz-Lindau-Reutin
RV-ET 16 0 2 0 160 5-Z5 _A10 2 Hergatz-Lindau-Reutin
RV-VT 33 0 7 0 160 6_A8 1 Hergatz-Reutin-Lindau von Memmingen

IC-E 0 0 0 0

IC-E 0 0 0 0

S 62 62 8 8 140 |5-Z5_A10 1
160 94 23 12 Summe beider Richtungen

Schienenbetriebsprogramm der Strecke 5420 zwischen Lindau Hbf und

Anhang 1: Tabelle 3:

und Lindau Hbf

Zugart |Anzahl Zlige v_max* Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Planfall | Nullfall | Planfall Nullfall Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Tag Nacht Nacht km/h | kategorie | Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl
RV-ET 17 2 160 5-Z5 A10 1 endet
RV-VT 17 2 6_A10 1
RV-ET 16 2 160 5-Z5 A10 2 endet
RV-VT 16 2 6_A10 2
RV-ET 31 7 160 5-25_A10 2 v 4530
RV-VT 31 7 6_A10 2
RV-VT 33 7 6_A8 1 von Memmingen

64 97 11 18 Summe beider Richtungen

Schienenbetriebsprogramm der Strecke 5632 zwischen Lindau-Aeschach

Seite 2 von 2
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Anhang 2: Abloseberechnung der aktiven SchallschutzmaBnahmen

Ermittlung der Baukosten inklusive kapitalisierter Erneuerungs- und Unterhaltungskosten

Ifd. Bauteil Menge|Einheit| Preis je Einheit Mwst. Einzel-Summen Gesamt-Summen Bemerkungen
Nr. Herstellung Abbruch | Herstellung| Abbruch | Erneuerung| Unterhalt Erneuerung Unterhalt
(netto) (netto) 0% 0% (brutto) (brutto) (brutto) (brutto)
[ [ [ -1 [€/Ifm] [ENfm] | [€/fm] | [ENfm] | [€/Nfm] [€/fm] [€/1fm] [€/1fm]
EINGATBE BERECHNUNG
1 Schallschutzwand Héhe 1 m 1 m?/Ifm 1175.00 117.50 0.00 0.00 129250 1175.00 1292.50 1175.00] Kostenkennwertekatalog
2 Schallschutzwand Hoéhe 2 m 2 m?/Ifm 1350.00 135.00 0.00 0.00 1485.00 1350.00 1485.00 1350.00 808.0210A02
3 Schallschutzwand Héhe 3 m 3 m?/Ifm 1 650.00 165.00 0.00 0.00 1815.00 1650.00 1815.00 1 650.00 Version V4.0
4 Schallschutzwand Héhe 4 m 4 m?/Ifm 1975.00 197.50 0.00 0.00 2172.50 1975.00 2172.50 1975.00 Stand:
5 Schallschutzwand Héhe 5 m 5 m?/Ifm 2600.00 260.00] 0.00 0.00 2 860.00 2 600.00 2 860.00 2 600.00 01.05.2012
6 Schallschutzwand Héhe 6 m 6 m?/Ifm 2900.00 290.00] 0.00 0.00 3 190.00 2900.00 3 190.00 2900.00 Faktor 1.0
21 niedrige Schallschutzwand 55 cm Ifm Gleis 1226.50 122.65 0.00 0.00 1349.15 1226.50 1349.15 1226.50
22 niedrige Schallschutzwand 74 cm Ifm Gleis 1152.00 115.20 0.00 0.00 1267.20 1152.00 1267.20 1152.00
23 besonders Uberwachtes Gleis, biG Ifm Gleis 35.48 3.55 0.00 0.00 39.03 35.48 39.03 35.48
24 Schienenstegdampfer, SSD Ifm Gleis 365.30 36.53 0.00 0.00 401.83 365.30 401.83 365.30
25 Schienenstegabschirmung, SSA Ifm Gleis 315.80 31.58 0.00 0.00 347.38 315.80 347.38 315.80

Anhang 2: Tabelle 1: Abléseberechnungen fur aktive Schallschutzmaf3nahmen (Teil 1)

Seite 1 von 2
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Ifd. Bauteil Gesamtkosten Gesamtkosten incl. theoret. restliche jéhriche |Zinsberechnung Emeuerungs- Unterhalts- Ergebnis Erstellung Gesamt
Nr. 10 % Verw.kosten Nutzungs- | Nutzungs- | Unterhalts- ablase abldse G tablése Bauwerk Bauwerk +

Erneuerung Unterhalt Emeuerung Unterhalt dauer dauer kosten | 1,04™% (1,04™"11,04™1)*K,. pl4*K, Ablése

[€/1fm] [€/1fm] [E/Ifm] [€/Ifm] [Jahre] [Jahre] [%] 1,04 1,04™-1 pi4 [€/Ifm] [E/Ifm] [ENfm] [€/1fm] [€/Ifm]

Eingabe
Ke Ky m n p

1 Schallschutzwand Héhe 1 m 1292.50 1175.00 1421.75 1292.50 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25] 374.04 323.13 697.17 1175.00 1 873.00
2 Schallschutzwand Héhe 2 m 1485.00 1350.00 1633.50 1485.00 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25) 429.75 371.25 801.00 1350.00 2152.00
3 Schallschutzwand Héhe 3 m 1815.00 1650.00 1996.50 1815.00 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25] 525.25 453.75 979.00 1650.00 2 630.00
4 Schallschutzwand Héhe 4 m 2172.50 1975.00 2389.75 2172.50 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25 628.71 543.13 1171.84 1975.00 3147.00
5 Schallschutzwand Héhe 5 m 2 860.00 2 600.00 3 146.00 2 860.00 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25) 827.67 715.00 1 542.67 2600.00 4143.00
6 Schallschutzwand Héhe 6 m 3190.00 2900.00 3509.00 3190.00 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25] 923.17 797.50 1720.67 2900.00 4621.00
21 niedrige Schallschutzwand 55 cm 1349.15 1226.50 1484.07 1349.15 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25 390.44 337.29 727.73 1227.00 1 955.00
22 niedrige Schallschutzwand 74 cm 1267.20 1152.00 1393.92 1267.20 40 40 1.00 4.80 0.26 0.25] 366.72 316.80 683.52 1152.00 1 836.00
23 besonders iiberwachtes Gleis, biG 39.03 3548 42.93 39.03 3 3 1.00 112 8.01 0.25] 343.82 9.76) 353.58 35.00 389.00
24 Schienenstegdampfer, SSD 401.83 365.30 442.01 401.83 13 13 1.00 1.67 1.50 0.25) 664.61 100.46 765.07 365.00, 1131.00
25 Schienenstegabschirmung, SSA 347.38 315.80 382.12 347.38 13 13 1.00 187 1.50 0.25 574.55 86.85) 661.40 316.00| 978.00

Anhang 2: Tabelle 2: Abléseberechnungen fir aktive SchallschutzmaRnahmen (Teil 2)
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Siidlich des Gleisdreiecks

Anhang 3: Detaillierte Ergebnistabellen zur Priifung aktiver SchallschutzmafBnahmen

aktive SchallschutzmaRnahmen

Kosten
SSWd /
Tsd. €

Kosten
buG, SSD,
SSA, RM /

Tsd. €

Gesamtkosten
aktiver
Schallschutz-
mafnahmen /
Tsd. €

geloste Schutzfalle

Tag Nacht

Kosten
passiver
Schall-
schutz /
Tsd. €

"Nettokosten™
aktiver
Schallschutz-
maBnahmen /
Tsd. €

Kosten je
geloster
Schutzfall / Tsd.
€

Schutzfille mit verbleibender
Grenzwertiiberschreitung

Beurteilungspegel

Tag Nacht Gesamt

> 70 dB(A) | > 60 dB(A)
Tag Nacht

mittlere Pegel-
minderung /
dB(A)

maximale Pegel-
minderung /
dB(A)

maximaler
Beurteiluns-
pegel Nacht /
dB(A)

Schienenschmiereinrichtungen

0.0

273.3

273.3

18 10

351.0

156.3

5.6

44 73 117

-2.0

-2.9

60

Schienenschmiereinrichtungen
Schallschutzwand H6he 300 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

683.8

2733

957.1

54 57

135.0

624.1

5.6

8 37 45

-13.4

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schallschutzwand Hohe 300 cm Lange 100 m
(km 0.900 bis km 1.000)
Schallschutzwand H6he 400 cm Lange 160 m
(km 1.000 bis km 1.160)

766.5

273.3

1039.8

61 60

105.0

676.8

5.6

-15.8

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 400 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

818.2

273.3

1091.5

61 60

105.0

728.5

6.0

-15.9

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schallschutzwand H6he 500 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1077.2

273.3

1350.5

61 62

99.0

981.5

8.0

-17.8

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schallschutzwand Hohe 600 cm Lénge 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1201.5

2733

1474.7

61 64

93.0

1099.7

8.8

-18.9

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegabschirmungen - Lédnge 265 m

0.0

694.4

694.4

34 28

282.0

508.4

8.2

28 66 94

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegabschirmungen - Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 300 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

683.8

694.4

1378.2

61 60

105.0

1015.2

8.4

-15.0

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegabschirmungen - Lénge 265 m
Schallschutzwand H6he 400 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

818.2

694.4

1512.6

61 62

99.0

1143.6

9.3

-17.4

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegabschirmungen - Léange 265 m
Schallschutzwand Héhe 500 cm Lénge 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1077.2

694.4

1771.6

61 64

93.0

1396.6

-19.4

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegabschirmungen - Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 600 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1201.5

694.4

1895.9

61 67

84.0

1511.9

-20.6

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegdéampfer - Ldnge 265 m

0.0

760.3

760.3

29 25

306.0

598.3

33 69 102

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegdampfer - Léange 265 m
Schallschutzwand H6he 300 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

683.8

760.3

14441

61 60

105.0

1081.1

8.9

-14.7

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegdampfer - Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 400 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

818.2

760.3

1578.5

61 62

99.0

1209.5

9.8

-1741

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegdampfer - Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 500 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1077.2

760.3

1837.5

61 64

93.0

1462.5

-19.1

59

Schienenschmiereinrichtungen
Schienenstegdampfer - Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 600 cm Lange 260 m
(km 0.900 bis km 1.160)

1201.5

760.3

1961.8

61 67

84.0

1577.8

12.3

-20.3

59
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Im Gleisdreieck

Gesamtkosten Kosten "Nettokosten™ . Beurteilungspegel .
Kosten bi'i(é)StS?D aktiver gelbste Schutzfille passiver aktiver I;ZT;:‘ ejf Schutzfélle Tit verblei!)ender g°pes mittlere Pegel- | maximale Pegel- B:z)r(tlgi‘lilr?;-
aktive Schallschutz-maRnahmen SSWd / SSA, RM I’ Schallschutz- Schall- Schallschutz- Schutzfall / Tsd. Grenzwertiiberschreitung > 70 dB(A) | > 60 dB(A) minderung / minderung / 558 ] Yl
Tsd. € Ts,d. € maBnahmen / schutz / mafRnahmen / € Tag Nacht dB(A) dB(A) dB(A)
Tsd. € Tag Nacht Tsd. € Tsd. € Tag Nacht Gesamt
Schienenschmireinrichtungen 0.0 63.1 63.1 4 1 93.0 48.1 9.6 12 19 31 0 0 -1.8 -2.9 64
Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Hohe 300 cm Lénge 140 m 368.2 63.1 431.3 12 1 69.0 392.3 30.2 4 19 23 0 0 -3.9 -13.2 64

km 1,045 bis km 1,180

Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 400 cm Lange 140 m 440.6 63.1 503.6 12 4 60.0 455.6 28.5 4 16 20 0 0 -4.3 -15.4 64
km 1,045 bis km 1,180

Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 500 cm Lange 140 m 580.0 63.1 643.1 15 4 51.0 586.1 30.8 1 16 17 0 0 -4.5 -17.5 64

km 1,045 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Hohe 600 cm Lange 140 m 646.9 63.1 710.0 15 4 51.0 653.0 34.4 1 16 17 0 0 -4.7 -18.4 64

km 1,045 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 300 cm Lange 290 m 762.7 63.1 825.8 12 8 48.0 765.8 38.3 4 12 16 0 0 -5.8 -13.3 64
km 0.895 bis km 1,180

Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 400 cm Lange 290 m 912.6 63.1 975.7 12 13 33.0 900.7 36.0 4 7 11 0 0 -6.5 -16.6 62
km 0.895 bis km 1,180

Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 500 cm Lange 290 m 1201.5 63.1 1264.5 16 13 21.0 1177.5 40.6 0 7 7 0 0 -71 -18.4 58
km 0.895 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schallschutzwand Héhe 600 cm Lange 290 m 1340.1 63.1 1403.2 16 16 12.0 1307.2 40.8 0 4 4 0 0 -7.4 -18.8 58
km 0.895 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschirmungen Lange 265 m

0.0 160.3 160.3 5 4 81.0 133.3 14.8 1" 16 27 0 0 -3.5 -5.7 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschirmungen Lange 265 m
Schallschutzwand Hoéhe 300 cm Lénge 140 m
km 1,045 bis km 1,180

368.2 160.3 528.5 12 9 45.0 465.5 22.2 4 1" 15 0 0 -5.3 -15.0 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschirmungen Lange 265 m
Schallschutzwand H6he 400 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschirmungen Lange 265 m
Schallschutzwand H6he 500 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180
Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschirmungen Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 600 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180

440.6 160.3 600.8 15 10 33.0 525.8 21.0 1 10 11 0 0 -5.6 -16.9 62

580.0 160.3 740.3 15 13 24.0 656.3 23.4 1 7 8 0 0 -5.8 -18.8 62

646.9 160.3 807.2 15 13 24.0 723.2 25.8 1 7 8 0 0 -6.0 -19.7 62
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Gesamtkosten Kosten "Nettokosten" Beurteilungspegel

Kosten Kosten aktiver geldste Schutzfille passiver aktiver Kosten je Schutzfalle mit verbleibender mittlere Pegel- | maximale Pegel-

maximaler
aktive Schallschutz-maBnahmen sswd/ |BUG SSD: | senanschutz- Schall- | Schallschutz- gelostar Grenzwertiiberschreitung minderung/ | minderung/ | Beureiune:
od e | SSARMI Schutzfall / Tsd. >70 dB(A) | > 60 dB(A) dB(A) dB(A)

pegel Nacht /
mafnahmen / schutz / mafinahmen /
Tsd. € € Tag Nacht dB(A)

Tsd. € Tag Nacht Tsd. € Tsd. € Tag Nacht Gesamt

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschiermungen Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 300 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

762.7 160.3 923.0 12 13 33.0 848.0 33.9 4 7 1" 0 0 -6.6 -15.0 61

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschiermungen Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 400 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

912.6 160.3 1072.9 15 13 24.0 988.9 35.3 1 7 8 0 0 -7.2 -17.8 59

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschiermungen Lange 265 m
Schallschutzwand H6he 500 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

1201.5 160.3 1361.7 16 16 12.0 1265.7 39.6 0 4 4 0 0 -7.6 -19.4 58

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegabschiermungen Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 600 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

1340.1 160.3 1500.3 16 16 12.0 1404.3 43.9 0 4 4 0 0 -7.9 -19.8 58

Schienenschmireinrichtungen

Schienenstegdampfer Léinge 265 m 0.0 175.5 175.5 5 4 81.0 148.5 16.5 11 16 27 0 0 -3.1 -5.1 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegdampfer Lange 265 m
Schallschutzwand H6he 300 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180

368.2 175.5 543.7 12 4 60.0 495.7 31.0 4 16 20 0 0 -5.0 -14.7 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegdampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 400 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180

440.6 175.5 616.0 15 8 39.0 547.0 23.8 1 12 13 0 0 -5.3 -16.6 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegdampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 500 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180

580.0 175.5 755.5 15 1" 30.0 677.5 26.1 1 9 10 0 0 -5.6 -18.6 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegdampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 600 cm Lange 140 m
km 1,045 bis km 1,180

646.9 175.5 822.4 15 12 27.0 741.4 27.5 1 8 9 0 0 -5.7 -19.4 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegadampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 300 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

762.7 175.5 938.2 12 10 42.0 872.2 39.6 4 10 14 0 0 -6.4 -14.7 62

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegadampfer Lange 265 m
Schallschutzwand H6he 400 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

912.6 175.5 1088.1 15 13 24.0 1004.1 35.9 1 7 8 0 0 -7.0 -17.6 60

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegadampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Hohe 500 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

1201.5 175.5 1376.9 16 16 12.0 1280.9 40.0 0 4 4 0 0 -7.5 -19.2 58

Schienenschmireinrichtungen
Schienenstegadampfer Lange 265 m
Schallschutzwand Héhe 600 cm Lange 290 m
km 0.895 bis km 1,180

1340.1 175.5 1515.5 16 16 12.0 1419.5 44 .4 0 4 4 0 0 -7.8 -19.6 58
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Anhang 4: Berechnungsergebnisse schalltechnischer Untersuchung fur Gesamtbetrachtung der drei Strecken

Das jeweilige Gebaude-ID sowie die Fassadennummer sind in der Lageplanskizze im Anhand dargestellt.

Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- F;fﬁ:%iin#gf_" Schallschutz D&e_rggz A"nspruch auf m.it Schallschutz | passiven Schall-
wert nahme mit Baumalnah- dB(A) Larmvorsorge | mit Baumafinah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lr tags |Lr nachts| Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dBS(;A) dB(A) | dB (z) dBA) | dB (E) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht 4B (E) dB(A) Tag Nacht

LI378a_AWB|Hasenweidweg 4 W 59 99 54.1 51.2 55.1 51.8 1.0 0.6 nein nein 53 51 nein nein
LI378b_AWB|Hasenweidweg 4 W 59 99 55.4 52.4 56.6 53.2 1.2 0.8 nein nein 54 52 nein nein
LI12024  |Aeschacher Ufer 31 1 EG W 59 49 50.2 44.8 51.4 46.4 1.2 1.6 nein nein 48 44 nein nein
1 1.0G w 59 49 50.9 45.6 52.3 47.3 14 1.7 nein nein 49 44 nein nein
2 EG w 59 49 51.4 46.2 52.1 471 0.7 0.9 nein nein 51 46 nein nein
2 1.0G w 59 49 52.8 47.6 53.6 48.7 0.8 1.1 nein nein 52 47 nein nein
3 EG w 59 49 51.6 46.4 52.1 47.2 0.5 0.8 nein nein 51 46 nein nein
3 1.0G w 59 49 53.0 47.8 53.8 48.9 0.8 1.1 nein nein 52 47 nein nein
4 EG w 59 49 48.7 43.7 48.3 43.6 -0.4 -0.1 nein nein 49 44 nein nein
4 1.0G w 59 49 49.1 44.2 48.8 44 .1 -0.3 -0.1 nein nein 49 44 nein nein
5 EG w 59 49 48.3 43.4 48.0 43.2 -0.3 -0.2 nein nein 48 44 nein nein
5 1.0G w 59 49 48.8 43.8 48.4 43.7 -0.4 -0.1 nein nein 49 44 nein nein
6 EG w 59 49 39.7 34.8 41.0 36.3 1.3 1.5 nein nein 39 35 nein nein
6 1.0G w 59 49 42.3 371 44.0 39.1 1.7 2.0 nein nein 40 36 nein nein
7 1.0G w 59 49 49.3 44.0 50.5 45.6 1.2 1.6 nein nein 48 43 nein nein

LI2020 |Aeschacher Ufer 35 1 1.0G w 59 49 59.0 53.4 60.8 55.7 1.8 2.3 ja ja 57 52 nein ja
2 EG w 59 49 54.2 48.9 55.1 50.1 0.9 1.2 nein nein 54 49 nein nein

2 1.0G w 59 49 58.8 53.2 60.5 554 1.7 2.2 ja ja 57 52 nein ja
3 EG w 59 49 50.6 45.5 51.0 46.1 0.4 0.6 nein nein 51 46 nein nein
3 1.0G w 59 49 53.3 48.0 54.0 49.0 0.7 1.0 nein nein 53 48 nein nein
4 EG w 59 49 44.3 39.3 45.3 40.4 1.0 1.1 nein nein 43 38 nein nein
4 1.0G w 59 49 45.4 40.3 46.4 41.5 1.0 1.2 nein nein 44 39 nein nein
5 EG w 59 49 56.5 50.8 58.5 53.4 2.0 2.6 nein ja 54 49 nein nein

5 1.0G w 59 49 57.5 51.9 59.6 54.5 2.1 2.6 ja ja 55 50 nein ja
LI2028  |Aeschacher Ufer 35A 1 EG W 59 49 58.6 53.5 59.1 54.2 0.5 0.7 nein nein 60 55 nein nein
2 EG w 59 49 52.3 46.7 54.2 49.1 1.9 2.4 nein ja 51 46 nein nein

3 EG w 59 49 63.0 57.2 65.1 60.0 21 2.8 ja ja 63 58 ja ja
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Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

4 EG w 59 49 63.7 58.2 65.4 60.3 1.7 21 ja ja 64 59 ja ja

LI2033  |Aeschacher Ufer 38 1 EG W 59 49 40.8 36.6 41.3 371 0.5 0.5 nein nein 41 37 nein nein
1 1.0G w 59 49 42.0 37.7 42.7 384 0.7 0.7 nein nein 42 38 nein nein
2 EG w 59 49 39.5 35.8 40.9 36.9 14 1.1 nein nein 40 36 nein nein
2 1.0G w 59 49 40.3 36.4 41.7 37.7 14 1.3 nein nein 40 37 nein nein
3 EG w 59 49 41.5 371 43.2 38.8 1.7 1.7 nein nein 40 36 nein nein
3 1.0G w 59 49 42.4 38.0 441 39.7 1.7 1.7 nein nein 40 37 nein nein
4 EG w 59 49 42.2 37.7 43.9 394 1.7 1.7 nein nein 40 36 nein nein
4 1.0G w 59 49 43.0 38.5 44.9 40.3 1.9 1.8 nein nein 41 37 nein nein
5 EG w 59 49 46.9 41.6 49.1 442 2.2 2.6 nein nein 41 37 nein nein
5 1.0G w 59 49 47.5 42.3 49.7 44.8 2.2 2.5 nein nein 42 39 nein nein
6 EG w 59 49 47.6 44.0 48.9 45.0 1.3 1.0 nein nein 45 43 nein nein
6 1.0G w 59 49 48.5 45.0 49.6 45.9 1.1 0.9 nein nein 46 44 nein nein
7 EG w 59 49 48.4 45.2 49.3 45.9 0.9 0.7 nein nein 47 44 nein nein
7 1.0G w 59 49 49.4 46.3 50.1 46.8 0.7 0.5 nein nein 48 46 nein nein
8 EG w 59 49 44.7 41.6 45.4 42.1 0.7 0.5 nein nein 44 41 nein nein
8 1.0G w 59 49 46.2 43.1 46.8 43.5 0.6 0.4 nein nein 45 43 nein nein

LI2026  |Aeschacher Ufer 40 1 EG W 59 49 46.4 41.2 48.2 43.3 1.8 21 nein nein 41 37 nein nein
1 1.0G w 59 49 47.2 42.0 48.9 44.0 1.7 2.0 nein nein 42 38 nein nein
1 2.0G w 59 49 48.5 43.6 50.0 45.3 1.5 1.7 nein nein 44 41 nein nein
2 EG w 59 49 46.4 41.2 48.2 43.2 1.8 2.0 nein nein 41 37 nein nein
2 1.0G w 59 49 47.4 42.2 49.1 442 1.7 2.0 nein nein 42 38 nein nein
2 2.0G w 59 49 48.7 43.7 50.4 45.6 1.7 1.9 nein nein 44 40 nein nein
3 EG w 59 49 46.8 42.3 47.8 43.3 1.0 1.0 nein nein 44 40 nein nein
3 1.0G w 59 49 48.5 44.2 49.4 451 0.9 0.9 nein nein 46 42 nein nein
3 2.0G w 59 49 50.2 46.2 51.0 46.9 0.8 0.7 nein nein 48 44 nein nein
4 EG w 59 49 46.2 41.8 46.9 42.5 0.7 0.7 nein nein 45 41 nein nein
4 1.0G w 59 49 47.4 43.1 47.9 43.7 0.5 0.6 nein nein 46 42 nein nein
4 2.0G w 59 49 47.8 43.7 48.2 44 .1 0.4 0.4 nein nein 46 42 nein nein
5 EG w 59 49 40.9 36.4 42.8 38.2 1.9 1.8 nein nein 39 35 nein nein
5 1.0G w 59 49 41.2 36.8 43.0 38.5 1.8 1.7 nein nein 39 36 nein nein
5 2.0G w 59 49 42.2 37.8 43.9 39.5 1.7 1.7 nein nein 40 37 nein nein
6 EG w 59 49 43.0 38.0 45.0 40.2 2.0 2.2 nein nein 39 35 nein nein
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Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
6 1.0G w 59 49 43.5 38.7 45.4 40.7 1.9 2.0 nein nein 40 36 nein nein
6 2.0G w 59 49 44.0 39.1 46.0 41.2 2.0 21 nein nein 41 37 nein nein
7 EG w 59 49 44.6 39.5 46.4 41.6 1.8 21 nein nein 40 36 nein nein
7 1.0G w 59 49 45.4 40.4 471 423 1.7 1.9 nein nein 41 37 nein nein
7 2.0G w 59 49 46.7 41.9 48.2 43.6 1.5 1.7 nein nein 43 39 nein nein
8 EG w 59 49 45.5 40.4 47.0 421 1.5 1.7 nein nein 42 38 nein nein
8 1.0G w 59 49 46.3 41.2 47.7 42.9 1.4 1.7 nein nein 43 39 nein nein
8 2.0G w 59 49 47.6 42.7 48.9 442 1.3 1.5 nein nein 45 41 nein nein
9 EG w 59 49 45.8 40.7 47.3 42.4 1.5 1.7 nein nein 42 38 nein nein
9 1.0G w 59 49 46.6 41.4 48.0 43.1 1.4 1.7 nein nein 43 39 nein nein
9 2.0G w 59 49 47.8 42.7 49.1 443 1.3 1.6 nein nein 44 40 nein nein
10 EG w 59 49 46.3 41.3 47.8 43.0 1.5 1.7 nein nein 43 39 nein nein
10 1.0G w 59 49 47.2 42.3 48.6 43.8 1.4 1.5 nein nein 44 40 nein nein
10 2.0G w 59 49 48.6 43.9 49.9 45.3 1.3 1.4 nein nein 46 42 nein nein
LI2025 |Aeschacher Ufer 46 1 2.0G w 59 49 50.6 45.3 52.5 47.5 1.9 2.2 nein nein 45 41 nein nein
2 EG w 59 49 48.4 43.0 50.2 45.2 1.8 2.2 nein nein 43 39 nein nein
2 1.0G w 59 49 49.5 441 51.1 46.1 1.6 2.0 nein nein 45 41 nein nein
2 2.0G w 59 49 51.0 45.6 52.5 47.5 1.5 1.9 nein nein 47 43 nein nein
3 EG w 59 49 45.1 40.0 46.1 41.2 1.0 1.2 nein nein 45 40 nein nein
3 1.0G w 59 49 46.5 41.4 47.3 42.4 0.8 1.0 nein nein 46 41 nein nein
3 2.0G w 59 49 47.5 42.4 48.2 43.3 0.7 0.9 nein nein 47 42 nein nein
4 EG w 59 49 45.2 40.1 46.1 41.3 0.9 1.2 nein nein 45 40 nein nein
4 1.0G w 59 49 46.5 41.4 47.2 423 0.7 0.9 nein nein 46 41 nein nein
4 2.0G w 59 49 47.3 42.2 47.9 43.0 0.6 0.8 nein nein 47 42 nein nein
5 EG w 59 49 44.7 39.7 45.5 40.7 0.8 1.0 nein nein 44 40 nein nein
5 1.0G w 59 49 46.0 41.0 46.6 41.8 0.6 0.8 nein nein 46 41 nein nein
5 2.0G w 59 49 46.8 41.8 47.3 42.4 0.5 0.6 nein nein 47 42 nein nein
6 EG w 59 49 39.9 35.3 41.2 36.7 1.3 1.4 nein nein 39 35 nein nein
6 1.0G w 59 49 41.2 36.4 42.6 37.9 14 1.5 nein nein 40 36 nein nein
6 2.0G w 59 49 42.8 38.0 443 39.6 1.5 1.6 nein nein 41 37 nein nein
7 EG w 59 49 46.0 40.9 47.8 43.0 1.8 21 nein nein 41 37 nein nein
7 1.0G w 59 49 46.7 41.8 48.5 43.8 1.8 2.0 nein nein 42 38 nein nein
7 2.0G w 59 49 50.3 45.2 52.0 471 1.7 1.9 nein nein 45 41 nein nein




Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik

Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
MaRnahmenbiindel im Knoten Lindau

Schallsituation im Gleisdreieck

=

OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

Anhang 4

Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
LI12023  |Aeschacher Ufer 48 1 EG W 59 49 46.9 41.6 48.8 43.8 1.9 2.2 nein nein 43 39 nein nein
1 1.0G w 59 49 51.3 45.9 53.5 48.5 2.2 2.6 nein nein 45 41 nein nein
1 2.0G w 59 49 54.6 49.1 56.6 51.6 2.0 25 nein ja 48 44 nein nein
2 EG w 59 49 50.3 45.2 51.9 47.0 1.6 1.8 nein nein 48 44 nein nein
2 1.0G w 59 49 53.0 47.5 54.7 49.6 1.7 21 nein ja 50 45 nein nein
2 2.0G w 59 49 55.4 49.9 57.2 52.2 1.8 2.3 nein ja 52 47 nein nein
3 EG w 59 49 53.5 48.1 55.2 50.1 1.7 2.0 nein nein 51 47 nein nein
3 1.0G w 59 49 54.8 49.4 56.5 51.4 1.7 2.0 nein nein 52 48 nein nein
3 2.0G w 59 49 55.9 50.5 57.7 52.7 1.8 2.2 nein ja 53 49 nein nein
4 EG w 59 49 48.6 43.2 50.2 45.1 1.6 1.9 nein nein 46 42 nein nein
4 1.0G w 59 49 49.5 441 50.9 45.9 1.4 1.8 nein nein 48 43 nein nein
4 2.0G w 59 49 49.8 44.5 50.8 45.8 1.0 1.3 nein nein 49 44 nein nein
5 EG w 59 49 49.6 44.2 51.0 46.0 1.4 1.8 nein nein 48 43 nein nein
5 1.0G w 59 49 50.5 45.1 51.8 46.8 1.3 1.7 nein nein 49 44 nein nein
5 2.0G w 59 49 51.1 45.9 52.2 47.2 1.1 1.3 nein nein 51 46 nein nein
6 EG w 59 49 49.1 43.7 50.5 45.5 1.4 1.8 nein nein 48 43 nein nein
6 1.0G w 59 49 50.0 44.6 51.3 46.3 1.3 1.7 nein nein 49 44 nein nein
6 2.0G w 59 49 50.7 45.4 51.7 46.7 1.0 1.3 nein nein 50 45 nein nein
7 EG w 59 49 43.5 38.5 447 39.9 1.2 1.4 nein nein 42 37 nein nein
7 1.0G w 59 49 44.7 39.6 45.7 40.8 1.0 1.2 nein nein 43 39 nein nein
7 2.0G w 59 49 45.0 40.1 45.5 40.7 0.5 0.6 nein nein 45 40 nein nein
8 EG w 59 49 44.2 39.1 45.5 40.6 1.3 1.5 nein nein 42 38 nein nein
8 1.0G w 59 49 45.5 40.4 46.5 41.6 1.0 1.2 nein nein 44 39 nein nein
8 2.0G w 59 49 46.4 41.4 47.0 42.2 0.6 0.8 nein nein 46 41 nein nein
9 EG w 59 49 44.0 38.8 45.9 41.0 1.9 2.2 nein nein 40 36 nein nein
9 1.0G w 59 49 44.8 39.6 46.7 41.7 1.9 21 nein nein 41 37 nein nein
9 2.0G w 59 49 45.9 40.7 47.6 42.7 1.7 2.0 nein nein 43 39 nein nein
10 EG w 59 49 50.1 44.6 524 47.4 2.3 2.8 nein nein 42 38 nein nein
10 1.0G w 59 49 50.9 45.3 53.1 48.1 2.2 2.8 nein nein 43 40 nein nein
10 2.0G w 59 49 52.2 46.7 54.4 49.3 2.2 2.6 nein ja 45 41 nein nein
11 EG w 59 49 46.1 40.8 48.1 43.1 2.0 2.3 nein nein 41 37 nein nein
11 1.0G w 59 49 46.8 41.6 48.8 43.8 2.0 2.2 nein nein 42 38 nein nein
11 2.0G w 59 49 47.7 42.4 49.6 447 1.9 2.3 nein nein 43 39 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

LI12021  |Aeschacher Ufer 50 1 EG W 59 49 55.6 49.9 57.8 52.7 2.2 2.8 nein ja 47 43 nein nein
1 1.0G w 59 49 58.7 53.0 60.9 55.7 2.2 2.7 ja ja 50 46 nein nein
1 2.0G w 59 49 59.8 54.1 62.0 56.9 2.2 2.8 ja ja 52 47 nein nein
2 EG w 59 49 57.3 51.7 59.1 54.0 1.8 2.3 ja ja 55 50 nein ja
2 1.0G w 59 49 60.2 54.5 62.2 57.0 2.0 25 ja ja 56 51 nein ja
2 2.0G w 59 49 61.1 55.5 63.2 58.0 2.1 2.5 ja ja 57 52 nein ja
3 EG w 59 49 57.6 52.1 59.4 54.3 1.8 2.2 ja ja 56 51 nein ja
3 1.0G w 59 49 59.0 53.4 60.9 55.7 1.9 2.3 ja ja 56 51 nein ja
3 2.0G w 59 49 60.0 54.4 62.0 56.8 2.0 2.4 ja ja 57 52 nein ja
4 EG w 59 49 51.2 45.9 52.4 47.4 1.2 1.5 nein nein 51 46 nein nein
4 1.0G w 59 49 52.0 46.7 53.0 48.0 1.0 1.3 nein nein 52 47 nein nein
4 2.0G w 59 49 53.1 47.8 54.2 49.2 1.1 1.4 nein nein 53 48 nein nein
5 EG w 59 49 54.8 49.3 56.6 51.5 1.8 2.2 nein ja 54 49 nein nein
5 1.0G w 59 49 55.5 50.0 57.2 52.1 1.7 21 nein ja 55 50 nein ja
5 2.0G w 59 49 56.1 50.5 57.8 52.7 1.7 2.2 nein ja 56 51 nein ja
6 EG w 59 49 52.0 46.3 54.0 48.9 2.0 2.6 nein nein 46 41 nein nein
6 1.0G w 59 49 53.0 47.3 55.0 49.9 2.0 2.6 nein ja 47 42 nein nein
6 2.0G w 59 49 51.5 45.9 53.6 48.5 21 2.6 nein nein 47 42 nein nein
7 EG w 59 49 56.4 50.7 58.6 53.5 2.2 2.8 nein ja 47 43 nein nein
7 1.0G w 59 49 58.2 52.5 60.3 55.2 21 2.7 ja ja 50 45 nein nein
7 2.0G w 59 49 59.1 53.4 61.3 56.2 2.2 2.8 ja ja 51 46 nein nein

LI12022  |Aeschacher Ufer 50a 1 EG W 59 49 56.4 50.8 58.7 53.5 2.3 2.7 nein ja 47 43 nein nein
1 1.0G w 59 49 57.3 51.7 59.6 54.4 2.3 2.7 ja ja 49 45 nein nein
2 EG w 59 49 55.0 49.4 57.1 52.0 21 2.6 nein ja 47 43 nein nein
2 1.0G w 59 49 56.4 50.8 58.5 534 21 2.6 nein ja 49 45 nein nein
3 EG w 59 49 47.7 42.5 49.0 44.0 1.3 1.5 nein nein 46 41 nein nein
3 1.0G w 59 49 48.8 43.6 49.9 44.9 1.1 1.3 nein nein 47 43 nein nein
4 EG w 59 49 471 41.6 49.4 443 2.3 2.7 nein nein 41 37 nein nein
4 1.0G w 59 49 48.2 42.6 50.4 45.3 2.2 2.7 nein nein 42 38 nein nein

L1446 /Am Alpengarten 3 1 EG w 59 49 42.3 39.3 44.0 40.6 1.7 1.3 nein nein 44 41 nein nein
1 1.0G w 59 49 42.9 39.8 44.7 41.2 1.8 1.4 nein nein 45 41 nein nein
1 2.0G w 59 49 43.8 40.8 45.6 42.3 1.8 1.5 nein nein 46 42 nein nein
1 3.0G w 59 49 43.7 40.6 45.5 421 1.8 1.5 nein nein 46 42 nein nein
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Anhang 4

Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
2 EG w 59 49 45.6 42.7 47.3 44.0 1.7 1.3 nein nein 47 44 nein nein
2 1.0G w 59 49 47.4 44.6 49.1 45.8 1.7 1.2 nein nein 49 46 nein nein
2 2.0G w 59 49 49.5 46.9 51.3 48.2 1.8 1.3 nein nein 52 49 nein nein
2 3.0G w 59 49 51.1 48.4 53.0 49.9 1.9 1.5 nein nein 53 50 nein nein
3 EG w 59 49 50.5 46.3 524 48.1 1.9 1.8 nein nein 48 45 nein nein
3 1.0G w 59 49 51.8 47.9 53.6 49.5 1.8 1.6 nein nein 50 47 nein nein
3 2.0G w 59 49 53.5 49.9 55.1 51.3 1.6 1.4 nein nein 53 50 nein nein
3 3.0G w 59 49 55.0 51.6 56.6 52.9 1.6 1.3 nein nein 55 52 nein nein
L1447 /Am Alpengarten 4 2 EG w 59 49 51.3 46.9 53.4 48.9 2.1 2.0 nein nein 48 45 nein nein
2 1.0G w 59 49 52.4 48.2 54.4 50.1 2.0 1.9 nein nein 50 47 nein nein
2 2.0G w 59 49 54.0 50.2 55.9 51.8 1.9 1.6 nein nein 53 50 nein nein
2 3.0G w 59 49 55.4 51.7 57.2 53.2 1.8 1.5 nein nein 55 52 nein nein
3 EG w 59 49 51.5 46.9 53.7 49.1 2.2 2.2 nein ja 48 45 nein nein
3 1.0G w 59 49 52.5 48.0 54.6 50.1 2.1 21 nein ja 49 46 nein nein
3 2.0G w 59 49 541 50.0 56.1 51.8 2.0 1.8 nein nein 52 49 nein nein
3 3.0G w 59 49 55.3 51.4 57.2 53.0 1.9 1.6 nein nein 54 51 nein nein
4 EG w 59 49 51.5 47.1 53.5 49.0 2.0 1.9 nein nein 47 45 nein nein
4 1.0G w 59 49 52.4 48.0 54.3 49.9 1.9 1.9 nein nein 48 46 nein nein
4 2.0G w 59 49 53.3 49.1 55.2 50.8 1.9 1.7 nein nein 50 47 nein nein
4 3.0G w 59 49 54.3 50.1 56.1 51.7 1.8 1.6 nein nein 51 48 nein nein
5 EG w 59 49 51.0 46.8 52.9 48.6 1.9 1.8 nein nein 47 44 nein nein
5 1.0G w 59 49 51.9 47.7 53.7 49.4 1.8 1.7 nein nein 48 46 nein nein
5 2.0G w 59 49 52.8 48.7 54.5 50.3 1.7 1.6 nein nein 49 47 nein nein
5 3.0G w 59 49 53.6 49.6 55.3 51.1 1.7 1.5 nein nein 50 48 nein nein
6 EG w 59 49 41.6 38.0 43.2 394 1.6 1.4 nein nein 42 39 nein nein
6 1.0G w 59 49 42.2 38.7 43.9 40.1 1.7 1.4 nein nein 43 40 nein nein
6 2.0G w 59 49 43.0 39.7 44.8 41.1 1.8 1.4 nein nein 44 41 nein nein
6 3.0G w 59 49 43.7 40.4 45.5 41.9 1.8 1.5 nein nein 45 42 nein nein
L1455 /Am Alpengarten 5 1 EG W 59 49 48.1 43.7 49.7 451 1.6 1.4 nein nein 44 41 nein nein
1 1.0G w 59 49 48.2 43.2 50.0 45.2 1.8 2.0 nein nein 43 39 nein nein
1 2.0G w 59 49 47.9 42.7 50.0 45.0 2.1 2.3 nein nein 43 39 nein nein
1 3.0G w 59 49 49.2 44.2 50.9 46.1 1.7 1.9 nein nein 45 42 nein nein
1 4.0G w 59 49 50.8 45.8 52.4 47.5 1.6 1.7 nein nein 47 43 nein nein
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Anhang 4

Prognose ohne
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Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
1 5.0G w 59 49 52.1 47.3 53.6 48.9 1.5 1.6 nein nein 49 45 nein nein
2 EG w 59 49 51.1 47.5 52.3 48.5 1.2 1.0 nein nein 49 46 nein nein
2 1.0G w 59 49 51.9 48.4 53.0 49.2 1.1 0.8 nein nein 49 47 nein nein
2 2.0G w 59 49 52.4 48.9 53.2 49.5 0.8 0.6 nein nein 50 48 nein nein
2 3.0G w 59 49 53.1 49.5 53.9 50.1 0.8 0.6 nein nein 51 48 nein nein
2 4.0G w 59 49 54.0 50.2 54.8 50.9 0.8 0.7 nein nein 51 49 nein nein
2 5.0G w 59 49 54.6 50.7 55.6 51.5 1.0 0.8 nein nein 52 49 nein nein
3 EG w 59 49 41.9 37.3 43.6 39.0 1.7 1.7 nein nein 40 36 nein nein
3 1.0G w 59 49 42.7 38.1 442 39.6 1.5 1.5 nein nein 41 37 nein nein
3 2.0G w 59 49 42.5 38.3 43.0 38.7 0.5 0.4 nein nein 43 39 nein nein
3 3.0G w 59 49 42.9 38.8 43.5 394 0.6 0.6 nein nein 43 39 nein nein
3 4.0G w 59 49 43.6 39.5 44.0 39.9 0.4 0.4 nein nein 44 40 nein nein
3 5.0G w 59 49 441 40.1 44.6 40.6 0.5 0.5 nein nein 45 41 nein nein
4 EG w 59 49 42.2 38.5 43.6 39.7 1.4 1.2 nein nein 42 39 nein nein
4 1.0G w 59 49 43.1 39.4 44.5 40.6 1.4 1.2 nein nein 43 40 nein nein
4 2.0G w 59 49 44 .4 40.8 45.8 41.9 1.4 1.1 nein nein 44 41 nein nein
4 3.0G w 59 49 45.2 41.8 46.9 43.0 1.7 1.2 nein nein 46 42 nein nein
4 4.0G w 59 49 46.3 42.9 48.0 442 1.7 1.3 nein nein 47 44 nein nein
4 5.0G w 59 49 47.5 44.2 49.1 45.4 1.6 1.2 nein nein 48 45 nein nein
5 EG w 59 49 471 42.4 49.3 44.6 2.2 2.2 nein nein 43 40 nein nein
5 1.0G w 59 49 47.8 43.1 50.0 45.3 2.2 2.2 nein nein 44 41 nein nein
5 2.0G w 59 49 48.8 44.3 50.8 46.3 2.0 2.0 nein nein 46 43 nein nein
5 3.0G w 59 49 49.6 45.1 51.7 47.2 21 21 nein nein 47 44 nein nein
5 4.0G w 59 49 50.4 46.1 52.5 48.0 21 1.9 nein nein 48 45 nein nein
5 5.0G w 59 49 51.5 47.2 53.5 49.1 2.0 1.9 nein nein 50 46 nein nein
6 EG w 59 49 43.8 40.2 45.4 41.4 1.6 1.2 nein nein 43 40 nein nein
6 1.0G w 59 49 44.7 411 46.3 42.4 1.6 1.3 nein nein 45 41 nein nein
6 2.0G w 59 49 46.2 42.8 47.9 44.0 1.7 1.2 nein nein 46 43 nein nein
6 3.0G w 59 49 47.2 43.9 48.9 451 1.7 1.2 nein nein 48 44 nein nein
6 4.0G w 59 49 48.3 45.1 50.0 46.2 1.7 1.1 nein nein 49 46 nein nein
6 5.0G w 59 49 49.7 46.4 51.3 47.6 1.6 1.2 nein nein 50 47 nein nein
7 EG w 59 49 49.4 44.7 51.6 47.0 2.2 2.3 nein nein 46 42 nein nein
7 1.0G w 59 49 50.1 45.4 52.3 47.7 2.2 2.3 nein nein 47 43 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

7 2.0G w 59 49 51.3 46.9 53.5 48.9 2.2 2.0 nein nein 49 46 nein nein
7 3.0G w 59 49 52.5 48.1 54.6 50.1 21 2.0 nein ja 50 47 nein nein
7 4.0G w 59 49 53.6 49.4 55.7 51.3 21 1.9 nein ja 51 48 nein nein
7 5.0G w 59 49 54.8 50.8 56.7 524 1.9 1.6 nein nein 53 50 nein nein

L1421 /Am Alpengarten 6 1 EG W 59 49 59.8 54.3 62.2 57.2 2.4 29 ja ja 50 47 nein nein
1 1.0G w 59 49 61.4 55.9 63.8 58.8 24 2.9 ja ja 52 49 nein nein
1 2.0G w 59 49 62.4 57.0 64.8 59.8 24 2.8 ja ja 54 51 nein ja
1 3.0G w 59 49 62.7 57.5 65.0 60.1 23 2.6 ja ja 56 53 nein ja
1 4.0G w 59 49 62.8 57.8 65.1 60.2 23 2.4 ja ja 58 54 nein ja
1 5.0G w 59 49 63.1 58.4 65.1 60.4 2.0 2.0 ja ja 59 56 nein ja
2 EG w 59 49 55.3 50.3 57.5 52.7 2.2 2.4 nein ja 49 46 nein nein
2 1.0G w 59 49 56.3 51.4 58.4 53.7 2.1 2.3 nein ja 50 47 nein nein
2 2.0G w 59 49 57.3 52.5 59.4 54.7 2.1 2.2 ja ja 51 49 nein nein
2 3.0G w 59 49 58.3 53.5 60.2 55.6 1.9 21 ja ja 53 50 nein ja
2 4.0G w 59 49 58.8 54.0 60.7 56.0 1.9 2.0 nein nein 54 51 nein nein
2 5.0G w 59 49 59.0 54.2 60.9 56.2 1.9 2.0 nein nein 54 51 nein nein
3 EG w 59 49 53.0 48.5 55.0 50.4 2.0 1.9 nein nein 48 46 nein nein
3 1.0G w 59 49 53.9 49.5 55.8 51.3 1.9 1.8 nein nein 49 47 nein nein
3 2.0G w 59 49 54.8 50.6 56.5 52.2 1.7 1.6 nein nein 51 48 nein nein
3 3.0G w 59 49 55.7 51.4 57.3 53.0 1.6 1.6 nein nein 52 49 nein nein
3 4.0G w 59 49 56.6 52.2 58.1 53.7 1.5 1.5 nein nein 52 50 nein nein
3 5.0G w 59 49 57.1 52.6 58.7 54.2 1.6 1.6 nein nein 53 50 nein nein
4 EG w 59 49 441 40.3 44.6 40.6 0.5 0.3 nein nein 42 39 nein nein
4 1.0G w 59 49 43.5 39.5 44.5 40.2 1.0 0.7 nein nein 41 38 nein nein
4 2.0G w 59 49 42.0 37.8 42.8 38.5 0.8 0.7 nein nein 42 38 nein nein
4 3.0G w 59 49 43.7 394 441 39.8 0.4 0.4 nein nein 43 39 nein nein
4 4.0G w 59 49 45.1 40.6 45.5 41.0 0.4 0.4 nein nein 45 40 nein nein
4 5.0G w 59 49 46.2 41.7 46.6 421 0.4 0.4 nein nein 46 41 nein nein
6 EG w 59 49 47.0 42.8 49.0 44.6 2.0 1.8 nein nein 45 42 nein nein
6 1.0G w 59 49 47.8 43.7 49.7 45.4 1.9 1.7 nein nein 46 43 nein nein
6 2.0G w 59 49 49.4 45.6 51.3 47.2 1.9 1.6 nein nein 48 45 nein nein
6 3.0G w 59 49 50.6 46.8 52.5 48.3 1.9 1.5 nein nein 50 47 nein nein
6 4.0G w 59 49 51.9 48.2 53.7 49.6 1.8 1.4 nein nein 51 48 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

6 5.0G w 59 49 52.9 49.5 54.6 50.6 1.7 1.1 nein nein 52 49 nein nein
7 EG w 59 49 52.7 47.5 55.1 50.2 2.4 2.7 nein ja 46 43 nein nein
7 1.0G w 59 49 53.8 48.6 56.2 51.3 2.4 2.7 nein ja 48 44 nein nein
7 2.0G w 59 49 55.2 50.2 57.6 52.8 2.4 2.6 nein ja 50 47 nein nein
7 3.0G w 59 49 56.3 51.4 58.6 53.9 2.3 25 nein ja 52 49 nein nein
7 4.0G w 59 49 56.9 52.3 59.1 54.4 2.2 21 ja ja 53 50 nein ja
7 5.0G w 59 49 57.3 53.0 59.3 54.8 2.0 1.8 nein nein 55 52 nein nein
8 EG w 59 49 50.3 45.6 52.6 47.9 23 2.3 nein nein 47 43 nein nein
8 1.0G w 59 49 52.2 47.4 54.5 49.8 23 2.4 nein ja 48 45 nein nein
8 2.0G w 59 49 53.8 49.2 56.0 51.4 2.2 2.2 nein ja 51 48 nein nein
8 3.0G w 59 49 54.7 50.4 56.7 52.3 2.0 1.9 nein nein 52 49 nein nein
8 4.0G w 59 49 55.6 51.7 57.4 53.2 1.8 1.5 nein nein 54 51 nein nein
8 5.0G w 59 49 56.5 53.3 57.9 54.1 1.4 0.8 nein nein 56 53 nein nein
9 EG w 59 49 56.3 50.8 58.8 53.8 2.5 3.0 nein ja 48 45 nein nein
9 1.0G w 59 49 58.4 52.9 60.9 55.9 2.5 3.0 ja ja 50 47 nein nein
9 2.0G w 59 49 59.4 541 61.8 56.9 24 2.8 ja ja 53 50 nein ja
9 3.0G w 59 49 59.8 54.8 62.1 57.3 23 2.5 ja ja 55 52 nein ja
9 4.0G w 59 49 60.0 55.6 62.1 57.5 21 1.9 ja ja 57 54 nein ja
9 5.0G w 59 49 60.5 56.6 62.4 58.1 1.9 1.5 nein nein 58 55 nein nein
10 EG w 59 49 59.5 54.0 62.0 56.9 2.5 2.9 ja ja 50 47 nein nein
10 1.0G w 59 49 61.3 55.9 63.8 58.7 2.5 2.8 ja ja 52 49 nein nein
10 2.0G w 59 49 62.2 56.8 64.5 59.6 2.3 2.8 ja ja 55 52 nein ja
10 3.0G w 59 49 62.5 57.4 64.8 59.9 2.3 25 ja ja 56 53 nein ja
10 4.0G w 59 49 62.8 58.1 64.9 60.2 21 21 ja ja 58 55 nein ja
10 5.0G w 59 49 63.1 58.6 65.0 60.5 1.9 1.9 ja ja 60 57 ja ja

Ll441a |Am Alpengarten 7 1 EG W 59 49 50.5 451 52.9 47.9 2.4 2.8 nein nein 43 39 nein nein
1 1.0G w 59 49 51.1 45.7 53.5 48.5 2.4 2.8 nein nein 43 40 nein nein
1 2.0G w 59 49 51.7 46.3 54.1 49.1 2.4 2.8 nein ja 44 41 nein nein
1 3.0G w 59 49 52.9 47.7 55.0 50.2 21 25 nein ja 47 44 nein nein
2 EG w 59 49 53.9 48.6 56.2 51.3 23 2.7 nein ja 46 44 nein nein
2 1.0G w 59 49 54.9 50.0 57.0 52.3 2.1 2.3 nein ja 49 46 nein nein
2 2.0G w 59 49 56.0 51.4 57.9 53.3 1.9 1.9 nein nein 51 48 nein nein
2 3.0G w 59 49 56.7 52.1 58.5 54.0 1.8 1.9 nein nein 52 49 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
3 EG w 59 49 53.7 48.5 56.0 51.1 2.3 2.6 nein ja 46 44 nein nein
3 1.0G w 59 49 54.7 49.8 56.8 52.1 21 2.3 nein ja 49 46 nein nein
3 2.0G w 59 49 55.8 51.2 57.7 53.1 1.9 1.9 nein nein 51 48 nein nein
3 3.0G w 59 49 56.5 51.9 58.3 53.7 1.8 1.8 nein nein 51 49 nein nein
4 EG w 59 49 53.9 48.6 56.2 51.3 2.3 2.7 nein ja 46 44 nein nein
4 1.0G w 59 49 54.8 49.9 57.0 52.3 2.2 2.4 nein ja 49 46 nein nein
4 2.0G w 59 49 55.9 51.3 57.8 53.3 1.9 2.0 nein nein 51 48 nein nein
4 3.0G w 59 49 56.6 52.0 58.5 53.9 1.9 1.9 nein nein 51 49 nein nein
5 EG w 59 49 53.1 47.4 55.6 50.5 25 3.1 nein ja 43 40 nein nein
5 1.0G w 59 49 53.7 48.1 56.2 51.1 25 3.0 nein ja 44 41 nein nein
5 2.0G w 59 49 54.3 48.7 56.8 51.7 25 3.0 nein ja 46 42 nein nein
5 3.0G w 59 49 55.6 50.5 57.7 52.9 2.1 2.4 nein ja 49 47 nein nein
6 EG w 59 49 46.8 41.8 48.4 43.6 1.6 1.8 nein nein 43 39 nein nein
6 1.0G w 59 49 48.4 43.5 49.8 45.1 1.4 1.6 nein nein 45 41 nein nein
6 2.0G w 59 49 50.3 45.7 51.6 47.0 1.3 1.3 nein nein 48 44 nein nein
6 3.0G w 59 49 53.1 49.0 53.9 49.8 0.8 0.8 nein nein 51 48 nein nein
7 EG w 59 49 42.1 38.1 42.8 38.7 0.7 0.6 nein nein 41 37 nein nein
7 1.0G w 59 49 43.8 39.7 44.4 40.2 0.6 0.5 nein nein 43 38 nein nein
7 2.0G w 59 49 44.7 39.9 45.3 40.6 0.6 0.7 nein nein 44 39 nein nein
7 3.0G w 59 49 471 42.5 47.9 43.3 0.8 0.8 nein nein 46 42 nein nein
8 EG w 59 49 411 36.7 42.2 37.7 1.1 1.0 nein nein 41 36 nein nein
8 1.0G w 59 49 42.7 38.0 43.5 38.9 0.8 0.9 nein nein 42 38 nein nein
8 2.0G w 59 49 44.5 39.7 45.2 40.5 0.7 0.8 nein nein 44 39 nein nein
8 3.0G w 59 49 46.7 421 47.4 42.9 0.7 0.8 nein nein 46 42 nein nein
9 EG w 59 49 41.8 374 43.0 38.5 1.2 1.1 nein nein 41 37 nein nein
9 1.0G w 59 49 42.9 38.3 43.9 39.3 1.0 1.0 nein nein 42 38 nein nein
9 2.0G w 59 49 44.6 39.8 45.3 40.6 0.7 0.8 nein nein 44 39 nein nein
9 3.0G w 59 49 46.5 421 47.2 42.8 0.7 0.7 nein nein 46 42 nein nein
10 EG w 59 49 42.0 37.7 43.2 38.7 1.2 1.0 nein nein 41 37 nein nein
10 1.0G w 59 49 43.0 38.5 44.0 39.5 1.0 1.0 nein nein 42 38 nein nein
10 2.0G w 59 49 44.5 39.9 45.1 40.5 0.6 0.6 nein nein 44 40 nein nein
10 3.0G w 59 49 46.6 42.2 47.2 42.9 0.6 0.7 nein nein 46 42 nein nein
11 EG w 59 49 41.5 374 42.4 38.1 0.9 0.7 nein nein 41 37 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

11 1.0G w 59 49 42.6 38.2 43.2 38.8 0.6 0.6 nein nein 42 38 nein nein
11 2.0G w 59 49 441 39.6 44.5 40.0 0.4 0.4 nein nein 44 40 nein nein
11 3.0G w 59 49 46.6 42.3 47.3 43.0 0.7 0.7 nein nein 46 42 nein nein

L1441 /Am Alpengarten 8 1 EG W 59 49 49.5 441 51.9 46.9 2.4 2.8 nein nein 42 39 nein nein
1 1.0G w 59 49 50.0 44.6 524 47.4 2.4 2.8 nein nein 43 39 nein nein
1 2.0G w 59 49 50.6 45.1 53.0 47.9 24 2.8 nein nein 43 40 nein nein
1 3.0G w 59 49 50.2 45.2 52.2 47.4 2.0 2.2 nein nein 46 42 nein nein
2 EG w 59 49 49.9 44.5 52.3 47.3 24 2.8 nein nein 43 39 nein nein
2 1.0G w 59 49 50.4 45.0 52.8 47.8 24 2.8 nein nein 43 39 nein nein
2 2.0G w 59 49 50.9 45.5 53.3 48.3 24 2.8 nein nein 44 40 nein nein
2 3.0G w 59 49 52.1 46.6 54.4 49.4 23 2.8 nein ja 46 42 nein nein
3 EG w 59 49 53.3 47.7 55.8 50.8 2.5 3.1 nein ja 44 40 nein nein
3 1.0G w 59 49 54.0 48.4 56.4 51.4 24 3.0 nein ja 45 41 nein nein
3 2.0G w 59 49 54.6 48.9 57.0 51.9 24 3.0 nein ja 46 42 nein nein
3 3.0G w 59 49 55.5 50.1 57.9 52.9 24 2.8 nein ja 48 45 nein nein
4 EG w 59 49 54.4 48.8 56.9 51.8 2.5 3.0 nein ja 45 41 nein nein
4 1.0G w 59 49 55.1 49.5 57.6 52.5 2.5 3.0 nein ja 46 42 nein nein
4 2.0G w 59 49 55.8 50.2 58.3 53.2 2.5 3.0 nein ja 47 43 nein nein
4 3.0G w 59 49 56.8 51.3 59.2 54.1 2.4 2.8 ja ja 49 46 nein nein
5 EG w 59 49 54.0 48.4 56.5 51.4 2.5 3.0 nein ja 45 41 nein nein
5 1.0G w 59 49 54.8 49.2 57.3 52.2 2.5 3.0 nein ja 46 42 nein nein
5 2.0G w 59 49 55.6 50.0 58.1 53.0 2.5 3.0 nein ja 47 43 nein nein
5 3.0G w 59 49 56.5 51.1 58.9 53.9 2.4 2.8 nein ja 49 46 nein nein
6 EG w 59 49 56.0 50.4 58.5 534 2.5 3.0 nein ja 46 43 nein nein
6 1.0G w 59 49 57.0 51.3 59.5 54.4 2.5 3.1 ja ja 47 44 nein nein
6 2.0G w 59 49 57.9 52.2 60.4 55.3 2.5 3.1 ja ja 49 45 nein nein
6 3.0G w 59 49 58.9 53.4 61.3 56.3 2.4 2.9 ja ja 51 47 nein nein
7 EG w 59 49 56.3 50.6 58.7 53.6 2.4 3.0 nein ja 47 43 nein nein
7 1.0G w 59 49 57.3 51.7 59.7 54.6 2.4 2.9 ja ja 48 45 nein nein
7 2.0G w 59 49 58.4 52.8 60.8 55.7 24 2.9 ja ja 50 47 nein nein
7 3.0G w 59 49 59.7 54.5 61.8 57.0 2.1 2.5 ja ja 53 50 nein ja
8 EG w 59 49 49.6 44.2 51.5 46.5 1.9 2.3 nein nein 43 39 nein nein
8 1.0G w 59 49 50.3 45.0 52.2 47.2 1.9 2.2 nein nein 45 41 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

8 2.0G w 59 49 51.4 46.3 53.2 48.3 1.8 2.0 nein nein 47 43 nein nein
8 3.0G w 59 49 54.6 50.3 55.8 51.4 1.2 1.1 nein nein 51 48 nein nein
9 EG w 59 49 47.3 42.2 49.3 44.4 2.0 2.2 nein nein 43 39 nein nein
9 1.0G w 59 49 48.5 43.5 50.2 45.4 1.7 1.9 nein nein 44 41 nein nein
9 2.0G w 59 49 50.1 45.5 51.5 47.0 14 1.5 nein nein 47 43 nein nein
9 3.0G w 59 49 53.8 49.7 54.7 50.5 0.9 0.8 nein nein 51 48 nein nein

LI416 /Am Alpengarten 9 1 EG w 59 49 52.0 46.5 54.1 49.1 2.1 2.6 nein ja 46 42 nein nein
1 1.0G w 59 49 52.6 471 54.8 49.7 2.2 2.6 nein ja 47 42 nein nein
1 2.0G w 59 49 53.2 47.7 55.3 50.3 2.1 2.6 nein ja 47 43 nein nein
1 3.0G w 59 49 53.9 48.4 56.1 51.0 2.2 2.6 nein ja 48 44 nein nein
2 EG w 59 49 59.1 53.4 61.6 56.5 25 3.1 ja ja 48 44 nein nein
2 1.0G w 59 49 61.1 55.3 63.7 58.5 2.6 3.2 ja ja 50 46 nein nein
2 2.0G w 59 49 61.6 55.8 64.1 59.0 2.5 3.2 ja ja 52 48 nein nein
2 3.0G w 59 49 61.7 56.0 64.2 59.1 2.5 3.1 ja ja 54 50 nein ja
3 EG w 59 49 63.3 57.5 65.8 60.6 2.5 3.1 ja ja 51 47 nein nein
3 1.0G w 59 49 64.7 59.0 67.2 62.1 2.5 3.1 ja ja 54 51 nein ja
3 2.0G w 59 49 65.0 59.3 67.4 62.3 24 3.0 ja ja 57 53 nein ja
3 3.0G w 59 49 64.9 59.3 67.4 62.3 2.5 3.0 ja ja 59 55 nein ja
4 EG w 59 49 63.5 57.6 66.0 60.9 2.5 3.3 ja ja 50 46 nein nein
4 1.0G w 59 49 64.7 58.9 67.2 62.0 2.5 3.1 ja ja 53 49 nein nein
4 2.0G w 59 49 64.9 59.2 67.3 62.2 2.4 3.0 ja ja 56 52 nein ja
4 3.0G w 59 49 64.8 59.2 67.3 62.2 2.5 3.0 ja ja 58 54 nein ja

LI416A  |Am Alpengarten 10 2 EG w 59 49 63.7 57.8 66.2 61.0 2.5 3.2 ja ja 50 45 nein nein
2 1.0G w 59 49 64.8 58.9 67.3 62.1 2.5 3.2 ja ja 53 48 nein nein
2 2.0G w 59 49 64.9 59.2 67.4 62.3 2.5 3.1 ja ja 55 51 nein ja
2 3.0G w 59 49 64.9 59.2 67.3 62.2 2.4 3.0 ja ja 58 53 nein ja
3 EG w 59 49 64.1 58.3 66.7 61.5 2.6 3.2 ja ja 50 46 nein nein
3 1.0G w 59 49 65.0 59.2 67.6 62.4 2.6 3.2 ja ja 53 48 nein nein
3 2.0G w 59 49 65.1 59.3 67.6 62.5 2.5 3.2 ja ja 56 51 nein ja
3 3.0G w 59 49 65.1 59.3 67.6 62.4 25 3.1 ja ja 58 53 nein ja
4 EG w 59 49 60.9 55.1 63.3 58.1 24 3.0 ja ja 50 45 nein nein
4 1.0G w 59 49 62.2 56.4 64.7 59.5 25 3.1 ja ja 51 46 nein nein
4 2.0G w 59 49 62.4 56.6 64.8 59.7 24 3.1 ja ja 52 48 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

4 3.0G W 59 49 62.4 56.6 64.8 59.6 2.4 3.0 ja ja 54 49 nein nein

5 EG W 59 49 52.2 46.7 54.3 49.2 2.1 25 nein ja 47 42 nein nein

5 1.0G W 59 49 53.0 47.4 55.1 50.0 2.1 2.6 nein ja 47 43 nein nein

5 2.0G W 59 49 53.7 48.1 55.8 50.7 2.1 2.6 nein ja 48 44 nein nein

5 3.0G W 59 49 54.3 48.7 56.5 51.4 2.2 2.7 nein ja 49 44 nein nein

L1442 Am Alpengarten 11 1 EG w 59 49 57.3 51.6 59.6 54.5 23 2.9 ja ja 47 43 nein nein
1 1.0G w 59 49 58.5 52.8 60.9 55.7 24 2.9 ja ja 48 44 nein nein

1 2.0G w 59 49 59.5 53.7 61.9 56.7 24 3.0 ja ja 49 45 nein nein

2 EG w 59 49 58.7 52.9 60.9 55.8 2.2 2.9 ja ja 50 45 nein nein

2 1.0G w 59 49 59.9 541 62.2 57.0 23 2.9 ja ja 51 46 nein nein

2 2.0G w 59 49 60.8 55.0 63.1 58.0 23 3.0 ja ja 52 47 nein nein

3 EG w 59 49 57.3 51.6 59.4 54.3 2.1 2.7 ja ja 49 44 nein nein

3 1.0G w 59 49 58.1 52.4 60.3 55.2 2.2 2.8 ja ja 50 46 nein nein

3 2.0G w 59 49 58.9 53.2 61.1 55.9 2.2 2.7 ja ja 51 46 nein nein

4 EG W 59 49 48.5 43.2 50.7 45.7 2.2 2.5 nein nein 43 39 nein nein

4 1.0G W 59 49 49.1 43.9 51.3 46.4 2.2 2.5 nein nein 44 40 nein nein

4 2.0G W 59 49 49.8 44.6 52.0 47.0 2.2 2.4 nein nein 45 41 nein nein

Ll442a  |Am Alpengarten 12 2 EG W 59 49 57.2 51.5 59.3 54.2 2.1 2.7 ja ja 49 44 nein nein
2 1.0G W 59 49 58.2 52.5 60.4 55.2 2.2 2.7 ja ja 51 46 nein nein

2 2.0G W 59 49 58.9 53.2 61.0 55.9 2.1 2.7 ja ja 51 47 nein nein

3 EG W 59 49 56.1 50.5 58.2 53.1 2.1 2.6 nein ja 48 43 nein nein

3 1.0G W 59 49 57.1 51.5 59.2 54.1 2.1 2.6 ja ja 50 45 nein nein

3 2.0G W 59 49 57.7 52.0 59.7 54.6 2.0 2.6 ja ja 51 46 nein nein

4 EG W 59 49 47.8 42.5 49.5 44.5 1.7 2.0 nein nein 44 40 nein nein

4 1.0G W 59 49 49.8 44.5 51.4 46.4 1.6 1.9 nein nein 47 43 nein nein

4 2.0G W 59 49 50.9 45.6 52.5 47.5 1.6 1.9 nein nein 48 44 nein nein

5 EG W 59 49 47.9 42.6 50.0 45.0 2.1 24 nein nein 43 39 nein nein

5 1.0G W 59 49 48.5 431 50.6 45.6 2.1 25 nein nein 43 39 nein nein

5 2.0G W 59 49 49.2 43.9 51.2 46.2 2.0 2.3 nein nein 44 40 nein nein

LI378a_AWB|Hasenweidweg 4 w 59 99 541 51.2 55.1 51.8 1.0 0.6 nein nein 53 51 nein nein
LI378b_AWB|Hasenweidweg 4 w 59 99 55.4 52.4 56.6 53.2 1.2 0.8 nein nein 54 52 nein nein
LI378 Hasenweidweg 4 1 EG w 59 49 57.8 55.9 57.2 55.3 -0.6 -0.6 nein nein 58 56 nein nein
1 1.0G w 59 49 60.1 58.2 59.2 57.3 -0.9 -0.9 nein nein 60 59 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

2 EG w 59 49 58.8 56.6 57.7 55.8 -1.1 -0.8 nein nein 58 56 nein nein

2 1.0G w 59 49 59.5 57.3 58.4 56.5 -1.1 -0.8 nein nein 59 57 nein nein

3 EG w 59 49 52.3 47.9 54.2 49.7 1.9 1.8 nein nein 50 46 nein nein

3 1.0G w 59 49 53.8 49.3 55.6 51.0 1.8 1.7 nein nein 51 48 nein nein

4 EG w 59 49 541 51.5 55.2 52.0 1.1 0.5 nein nein 53 51 nein nein

4 1.0G w 59 49 56.5 54.0 57.0 54.0 0.5 0.0 nein nein 56 54 nein nein

1 EG w 59 49 58.9 56.7 57.8 56.0 -1.1 -0.7 nein nein 58 56 nein nein

1 1.0G w 59 49 59.6 57.4 58.5 56.6 -1.1 -0.8 nein nein 59 57 nein nein

2 EG w 59 49 56.8 54.2 56.2 53.7 -0.6 -0.5 nein nein 56 54 nein nein

2 1.0G w 59 49 57.5 54.9 57.0 54.4 -0.5 -0.5 nein nein 57 55 nein nein

3 EG w 59 49 52.2 47.6 53.5 48.9 1.3 1.3 nein nein 50 46 nein nein

3 1.0G w 59 49 53.4 48.7 54.9 50.2 1.5 1.5 nein nein 51 47 nein nein

4 EG w 59 49 50.4 46.8 51.9 47.9 1.5 1.1 nein nein 49 46 nein nein

4 1.0G w 59 49 52.3 48.4 53.9 49.7 1.6 1.3 nein nein 50 47 nein nein

LI375_AWB [Hasenweidweg 6 w 59 - 59.4 57.2 58.7 56.6 -0.7 -0.6 nein nein 59 57 nein nein
LI375 Hasenweidweg 6 1 EG w 59 49 51.6 47.0 52.2 47.6 0.6 0.6 nein nein 51 47 nein nein
1 1.0G w 59 49 53.0 48.2 54.0 49.2 1.0 1.0 nein nein 52 48 nein nein

2 EG w 59 49 52.1 47.5 52.8 48.1 0.7 0.6 nein nein 51 47 nein nein

2 1.0G w 59 49 53.7 48.8 54.6 49.9 0.9 1.1 nein nein 53 48 nein nein

3 EG w 59 49 51.1 48.3 52.1 48.8 1.0 0.5 nein nein 51 49 nein nein

3 1.0G w 59 49 53.1 50.2 54.2 50.7 1.1 0.5 nein nein 53 50 nein nein

4 EG w 59 49 57.5 55.3 56.5 54.5 -1.0 -0.8 nein nein 57 55 nein nein

4 1.0G w 59 49 58.7 56.6 57.7 55.7 -1.0 -0.9 nein nein 58 56 nein nein

LI373_AWB |Hasenweidweg 8 W 59 - 58.3 56.2 57.4 55.6 -0.9 -0.6 nein nein 58 56 nein nein
LI373 Hasenweidweg 8 1 EG W 59 49 57.1 54.9 56.1 54.2 -1.0 -0.7 nein nein 53 52 nein nein
1 1.0G w 59 49 58.1 56.0 57.1 55.2 -1.0 -0.8 nein nein 56 54 nein nein

2 EG w 59 49 56.4 53.9 55.2 53.1 -1.2 -0.8 nein nein 52 49 nein nein

2 1.0G w 59 49 57.3 54.8 56.2 54.0 -1.1 -0.8 nein nein 55 52 nein nein

3 EG w 59 49 52.2 47.4 52.8 48.1 0.6 0.7 nein nein 51 47 nein nein

3 1.0G w 59 49 53.7 48.8 54.6 49.8 0.9 1.0 nein nein 52 48 nein nein

5 EG w 59 49 57.4 55.2 56.4 54.5 -1.0 -0.7 nein nein 55 53 nein nein

5 1.0G w 59 49 58.6 56.5 57.5 55.6 -1.1 -0.9 nein nein 57 55 nein nein

LI365a |Hasenweidweg 10 1 EG w 59 49 50.4 46.9 51.7 47.8 1.3 0.9 nein nein 49 47 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts

ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
1 1.0G w 59 49 52.0 48.3 53.3 49.3 1.3 1.0 nein nein 51 48 nein nein

2 EG w 59 49 48.0 45.8 471 45.0 -0.9 -0.8 nein nein 48 46 nein nein

2 1.0G w 59 49 49.8 47.5 48.8 46.7 -1.0 -0.8 nein nein 50 47 nein nein

3 EG w 59 49 52.6 48.4 49.3 45.6 -3.3 -2.8 nein nein 51 47 nein nein

3 1.0G w 59 49 54.5 50.6 51.7 48.4 -2.8 -2.2 nein nein 53 49 nein nein

4 EG w 59 49 53.2 48.6 52.1 47.6 -1.1 -1.0 nein nein 51 47 nein nein

4 1.0G w 59 49 54.6 49.9 53.7 49.1 -0.9 -0.8 nein nein 52 48 nein nein

LI365 Hasenweidweg 12 1 EG w 59 49 56.8 54.9 56.1 54.2 -0.7 -0.7 nein nein 56 54 nein nein
1 1.0G w 59 49 58.5 56.6 57.6 55.7 -0.9 -0.9 nein nein 58 57 nein nein

2 EG w 59 49 55.0 52.5 53.7 51.7 -1.3 -0.8 nein nein 54 52 nein nein

2 1.0G w 59 49 55.9 53.4 54.6 52.5 -1.3 -0.9 nein nein 55 53 nein nein

3 EG w 59 49 50.4 46.7 49.7 46.1 -0.7 -0.6 nein nein 49 46 nein nein

3 1.0G w 59 49 52.3 48.2 52.8 48.6 0.5 0.4 nein nein 51 48 nein nein

4 EG w 59 49 50.6 46.9 50.6 46.8 0.0 -0.1 nein nein 49 46 nein nein

4 1.0G w 59 49 52.4 48.4 53.1 48.9 0.7 0.5 nein nein 51 48 nein nein

5 EG w 59 49 53.9 51.7 54.1 51.5 0.2 -0.2 nein nein 54 52 nein nein

5 1.0G w 59 49 56.6 54.5 56.5 53.8 -0.1 -0.7 nein nein 57 55 nein nein

LI368 Hasenweidweg 14 1 EG W 59 49 50.1 46.4 49.0 45.4 -1.1 -1.0 nein nein 48 45 nein nein
1 1.0G w 59 49 51.3 47.4 51.3 47.3 0.0 -0.1 nein nein 50 47 nein nein

1 2.0G w 59 49 53.1 49.5 53.8 49.9 0.7 0.4 nein nein 52 49 nein nein

2 EG w 59 49 56.8 54.3 55.5 534 -1.3 -0.9 nein nein 56 54 nein nein

2 1.0G w 59 49 57.7 55.2 56.5 54.4 -1.2 -0.8 nein nein 57 55 nein nein

2 2.0G w 59 49 58.7 56.1 57.4 55.2 -1.3 -0.9 nein nein 58 56 nein nein

3 EG w 59 49 56.7 52.4 53.5 49.8 -3.2 -2.6 nein nein 54 51 nein nein

3 1.0G w 59 49 58.0 53.8 54.8 51.1 -3.2 2.7 nein nein 56 52 nein nein

3 2.0G w 59 49 59.3 55.0 56.1 524 -3.2 -2.6 nein nein 57 54 nein nein

4 EG w 59 49 58.4 53.8 54.7 50.6 -3.7 -3.2 nein nein 56 52 nein nein

4 1.0G w 59 49 59.8 55.2 56.1 52.0 -3.7 -3.2 nein nein 57 53 nein nein

4 2.0G w 59 49 61.0 56.4 57.4 53.2 -3.6 -3.2 nein nein 58 54 nein nein

5 EG w 59 49 56.9 52.3 53.8 49.6 -3.1 -2.7 nein nein 54 50 nein nein

5 1.0G w 59 49 58.2 53.6 55.2 50.9 -3.0 -2.7 nein nein 56 52 nein nein

5 2.0G w 59 49 59.4 54.7 56.7 52.3 -2.7 -2.4 nein nein 57 53 nein nein

LI361_AWB [Hasenweidweg 16 w 59 - 59.5 57.0 58.2 56.1 -1.3 -0.9 nein nein 59 57 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

L1361 Hasenweidweg 16 1 EG W 59 49 51.4 47.4 49.2 45.6 -2.2 -1.8 nein nein 50 46 nein nein
1 1.0G w 59 49 53.6 49.5 52.5 48.5 -1.1 -1.0 nein nein 52 49 nein nein
2 EG w 59 49 53.5 51.5 52.9 50.8 -0.6 -0.7 nein nein 54 52 nein nein
2 1.0G w 59 49 55.5 53.5 55.4 53.0 -0.1 -0.5 nein nein 57 55 nein nein
3 EG w 59 49 57.9 55.9 57.2 55.2 -0.7 -0.7 nein nein 58 56 nein nein
3 1.0G w 59 49 59.3 57.3 58.5 56.5 -0.8 -0.8 nein nein 60 58 nein nein
4 EG w 59 49 59.2 56.6 57.6 55.5 -1.6 -1.1 nein nein 58 56 nein nein
4 1.0G w 59 49 60.0 57.3 58.4 56.2 -1.6 -1.1 nein nein 59 57 nein nein

LI363 Hasenweidweg 18 1 EG w 59 49 61.9 57.3 58.6 54.5 -3.3 -2.8 nein nein 59 55 nein nein
1 1.0G w 59 49 62.5 57.9 59.2 55.1 -3.3 -2.8 nein nein 60 56 nein nein
2 EG w 59 49 49.5 45.5 47.6 43.9 -1.9 -1.6 nein nein 48 44 nein nein
2 1.0G w 59 49 51.2 47.0 49.7 45.8 -1.5 -1.2 nein nein 50 46 nein nein
3 EG w 59 49 53.0 48.8 50.4 46.7 -2.6 -2.1 nein nein 51 47 nein nein
3 1.0G w 59 49 55.3 51.0 52.6 48.8 -2.7 -2.2 nein nein 53 50 nein nein
4 EG w 59 49 63.5 59.5 60.7 57.3 -2.8 -2.2 nein nein 61 58 nein nein
4 1.0G w 59 49 64.1 60.0 61.3 57.9 -2.8 -2.1 nein nein 62 59 nein nein

L1398 Hasenweidweg 19 1 EG W 59 49 56.6 51.2 58.9 53.9 2.3 2.7 nein ja 51 47 nein nein
1 1.0G w 59 49 56.6 51.8 58.7 54.0 2.1 2.2 nein ja 53 50 nein ja
1 2.0G w 59 49 59.0 54.8 60.4 56.1 1.4 1.3 nein nein 56 53 nein nein
1 3.0G w 59 49 59.4 55.5 60.4 56.3 1.0 0.8 nein nein 58 55 nein nein
2 EG w 59 49 58.2 52.6 60.6 55.5 2.4 2.9 ja ja 52 47 nein nein
2 1.0G W 59 49 57.9 52.6 60.2 55.2 2.3 2.6 ja ja 53 49 nein nein
2 2.0G w 59 49 59.6 55.0 61.2 56.7 1.6 1.7 nein nein 57 53 nein nein
2 3.0G w 59 49 59.9 55.7 61.3 56.9 1.4 1.2 nein nein 59 55 nein nein
3 EG w 59 49 63.8 57.9 66.4 61.2 2.6 3.3 ja ja 54 49 nein nein
3 1.0G w 59 49 64.2 58.3 66.7 61.5 2.5 3.2 ja ja 58 53 nein ja
3 2.0G w 59 49 64.1 58.2 66.7 61.5 2.6 3.3 ja ja 61 56 ja ja
3 3.0G w 59 49 64.0 58.1 66.5 61.3 2.5 3.2 ja ja 63 58 ja ja
4 EG w 59 49 65.4 59.5 67.9 62.8 2.5 3.3 ja ja 56 52 nein ja
4 1.0G w 59 49 65.5 59.7 68.0 62.9 2.5 3.2 ja ja 61 56 ja ja
4 2.0G w 59 49 65.4 59.6 67.9 62.7 2.5 3.1 ja ja 65 59 ja ja
4 3.0G w 59 49 65.2 59.4 67.7 62.5 2.5 3.1 ja ja 66 61 ja ja
5 EG w 59 49 65.8 59.9 68.4 63.2 2.6 3.3 ja ja 57 52 nein ja
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

5 1.0G w 59 49 65.8 60.0 68.4 63.2 2.6 3.2 ja ja 62 56 ja ja
5 2.0G w 59 49 65.7 59.8 68.2 63.0 2.5 3.2 ja ja 65 60 ja ja
5 3.0G w 59 49 65.4 59.7 68.0 62.8 2.6 3.1 ja ja 66 61 ja ja
6 EG w 59 49 63.6 57.9 66.2 61.1 2.6 3.2 ja ja 55 50 nein ja
6 1.0G w 59 49 63.8 58.1 66.4 61.3 2.6 3.2 ja ja 59 54 nein ja
6 2.0G w 59 49 63.8 58.2 66.3 61.2 2.5 3.0 ja ja 62 58 ja ja
6 3.0G w 59 49 63.5 58.1 66.0 61.0 2.5 2.9 ja ja 63 58 ja ja
7 EG w 59 49 52.8 50.4 53.2 50.5 0.4 0.1 nein nein 52 50 nein nein
7 1.0G w 59 49 55.7 53.2 55.6 53.0 -0.1 -0.2 nein nein 55 53 nein nein
7 2.0G w 59 49 56.6 54.2 56.2 53.7 -0.4 -0.5 nein nein 56 54 nein nein
7 3.0G w 59 49 57.4 55.2 56.8 54.5 -0.6 -0.7 nein nein 57 55 nein nein
8 EG w 59 49 53.2 51.0 53.2 50.9 0.0 -0.1 nein nein 53 51 nein nein
8 1.0G w 59 49 55.8 53.3 55.4 53.0 -0.4 -0.3 nein nein 55 53 nein nein
8 2.0G w 59 49 56.3 54.0 55.7 53.4 -0.6 -0.6 nein nein 56 54 nein nein
8 3.0G w 59 49 57.4 55.3 56.7 54.5 -0.7 -0.8 nein nein 57 55 nein nein
9 EG W 59 49 49.4 47.2 49.6 47.2 0.2 0.0 nein nein 49 47 nein nein
9 1.0G W 59 49 51.7 49.4 51.8 49.3 0.1 -0.1 nein nein 51 49 nein nein

LI354 Hasenweidweg 20 1 EG W 59 49 62.8 59.2 60.5 57.7 -2.3 -1.5 nein nein 61 58 nein nein
1 1.0G w 59 49 63.7 60.1 61.3 58.4 2.4 -1.7 nein nein 62 59 nein nein
1 2.0G w 59 49 64.0 60.6 61.8 59.0 -2.2 -1.6 nein nein 62 60 nein nein
2 EG w 59 49 60.2 55.7 57.1 53.0 -3.1 2.7 nein nein 58 54 nein nein
2 1.0G w 59 49 61.3 56.7 58.2 54.1 -3.1 -2.6 nein nein 59 55 nein nein
2 2.0G w 59 49 61.4 56.9 58.4 54.4 -3.0 -2.5 nein nein 59 55 nein nein
3 EG w 59 49 58.1 53.5 54.9 50.9 -3.2 -2.6 nein nein 56 52 nein nein
3 1.0G w 59 49 60.1 55.6 57.0 52.9 -3.1 2.7 nein nein 58 53 nein nein
3 2.0G w 59 49 60.6 56.1 57.7 53.6 -2.9 -2.5 nein nein 58 54 nein nein
4 EG w 59 49 55.4 51.0 52.3 48.4 -3.1 -2.6 nein nein 53 49 nein nein
4 1.0G w 59 49 57.5 53.0 54.5 50.4 -3.0 -2.6 nein nein 55 51 nein nein
4 2.0G w 59 49 58.8 54.2 56.0 51.9 -2.8 -2.3 nein nein 56 52 nein nein
5 EG w 59 49 49.8 47.2 48.8 46.4 -1.0 -0.8 nein nein 50 48 nein nein
5 1.0G w 59 49 51.6 49.0 50.9 48.3 -0.7 -0.7 nein nein 52 50 nein nein
5 2.0G w 59 49 53.4 50.6 52.8 50.0 -0.6 -0.6 nein nein 55 52 nein nein
6 EG w 59 49 59.3 56.9 58.0 56.0 -1.3 -0.9 nein nein 59 57 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

6 1.0G w 59 49 60.2 57.8 58.9 56.9 -1.3 -0.9 nein nein 60 58 nein nein
6 2.0G w 59 49 61.0 58.7 59.8 57.8 -1.2 -0.9 nein nein 61 59 nein nein
7 EG w 59 49 59.8 57.2 58.4 56.3 -1.4 -0.9 nein nein 59 57 nein nein
7 1.0G w 59 49 60.8 58.2 594 57.2 -1.4 -1.0 nein nein 60 58 nein nein
7 2.0G w 59 49 61.8 59.2 60.3 58.2 -1.5 -1.0 nein nein 62 60 nein nein
8 EG w 59 49 60.0 57.2 58.3 56.1 -1.7 -1.1 nein nein 59 57 nein nein
8 1.0G w 59 49 61.2 58.5 59.6 57.4 -1.6 -1.1 nein nein 61 58 nein nein
8 2.0G w 59 49 62.0 59.3 60.5 58.3 -1.5 -1.0 nein nein 62 59 nein nein

L1394 Hasenweidweg 21 1 EG w 59 49 53.9 48.6 55.5 50.6 1.6 2.0 nein nein 54 49 nein nein
1 1.0G w 59 49 55.2 49.9 56.9 51.9 1.7 2.0 nein nein 55 50 nein nein
2 EG w 59 49 59.6 53.9 62.0 56.9 24 3.0 ja ja 56 51 nein ja
2 1.0G w 59 49 61.0 55.2 63.4 58.2 24 3.0 ja ja 57 52 nein ja
3 EG w 59 49 59.8 541 62.1 57.0 23 2.9 ja ja 55 50 nein ja
3 1.0G w 59 49 61.4 55.7 63.8 58.7 24 3.0 ja ja 56 51 nein ja
4 EG w 59 49 52.2 46.8 54.6 49.6 24 2.8 nein ja 47 43 nein nein
4 1.0G w 59 49 53.8 48.3 56.2 51.2 24 2.9 nein ja 49 45 nein nein
5 EG w 59 49 48.9 45.8 48.6 45.5 -0.3 -0.3 nein nein 48 45 nein nein
5 1.0G w 59 49 50.8 47.7 50.6 47.5 -0.2 -0.2 nein nein 50 47 nein nein
6 EG w 59 49 48.8 45.5 48.7 45.3 -0.1 -0.2 nein nein 48 45 nein nein
6 1.0G w 59 49 50.4 47.2 50.3 47.0 -0.1 -0.2 nein nein 49 46 nein nein

LI395 Hasenweidweg 21a 1 EG W 59 49 57.6 52.2 59.9 54.9 2.3 2.7 ja ja 51 47 nein nein
1 1.0G w 59 49 58.8 53.4 61.1 56.1 2.3 2.7 ja ja 52 48 nein nein
2 EG w 59 49 48.9 46.4 49.0 46.3 0.1 -0.1 nein nein 49 46 nein nein
2 1.0G w 59 49 51.2 48.6 51.2 48.5 0.0 -0.1 nein nein 51 49 nein nein
3 EG w 59 49 49.7 45.3 51.4 46.9 1.7 1.6 nein nein 47 44 nein nein
3 1.0G w 59 49 51.8 47.7 53.3 49.0 1.5 1.3 nein nein 50 47 nein nein
4 EG w 59 49 541 48.6 56.4 51.3 2.3 2.7 nein ja 51 47 nein nein
4 1.0G w 59 49 55.6 50.2 57.8 52.8 2.2 2.6 nein ja 53 48 nein nein
5 EG w 59 49 55.2 49.7 57.1 52.0 1.9 2.3 nein ja 53 48 nein nein
5 1.0G w 59 49 56.4 51.0 58.5 53.4 2.1 2.4 nein ja 54 49 nein nein
6 EG w 59 49 59.9 54.2 62.3 57.1 24 2.9 ja ja 55 50 nein ja
6 1.0G w 59 49 63.2 57.3 65.7 60.5 25 3.2 ja ja 57 52 nein ja
7 1.0G w 59 49 63.6 57.7 66.1 60.9 25 3.2 ja ja 55 50 nein ja
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

8 1.0G w 59 49 63.4 57.5 65.9 60.7 2.5 3.2 ja ja 56 51 nein ja
9 EG w 59 49 59.7 54.0 62.2 57.1 2.5 3.1 ja ja 51 47 nein nein
9 1.0G w 59 49 61.1 55.5 63.6 58.5 2.5 3.0 ja ja 53 49 nein nein

LI391 Hasenweidweg 23 1 EG w 59 49 58.1 52.4 60.4 55.2 2.3 2.8 ja ja 57 52 nein ja
1 1.0G w 59 49 59.3 53.5 61.6 56.4 2.3 2.9 ja ja 58 53 nein ja
2 EG w 59 49 56.5 50.8 59.0 53.8 25 3.0 nein ja 54 49 nein nein
2 1.0G w 59 49 57.7 52.0 60.2 55.0 25 3.0 ja ja 55 50 nein ja
3 EG w 59 49 47.0 43.5 47.2 43.5 0.2 0.0 nein nein 46 43 nein nein
3 1.0G w 59 49 48.5 44.8 48.5 44.8 0.0 0.0 nein nein 48 44 nein nein
4 EG w 59 49 53.3 48.0 55.2 50.2 1.9 2.2 nein ja 52 47 nein nein
4 1.0G w 59 49 54.2 48.8 56.2 51.1 2.0 2.3 nein ja 53 48 nein nein

LI390 Hasenweidweg 25 1 EG w 59 49 57.5 51.9 59.7 54.6 2.2 2.7 ja ja 57 52 nein ja
1 1.0G w 59 49 58.5 52.8 60.7 55.6 2.2 2.8 ja ja 58 53 nein ja
2 EG w 59 49 55.4 49.7 57.7 52.6 23 2.9 nein ja 55 50 nein ja
2 1.0G w 59 49 56.7 51.0 59.1 53.9 24 2.9 ja ja 56 51 nein ja
3 EG w 59 49 46.5 43.4 47.4 44.0 0.9 0.6 nein nein 47 44 nein nein
3 1.0G w 59 49 48.2 45.1 49.0 45.6 0.8 0.5 nein nein 48 45 nein nein
4 EG w 59 49 53.7 49.2 53.9 49.4 0.2 0.2 nein nein 53 49 nein nein
4 1.0G w 59 49 54.3 49.8 54.5 50.1 0.2 0.3 nein nein 53 49 nein nein

L1381 Hasenweidweg 27 1 EG W 59 49 53.7 49.6 54.3 50.0 0.6 0.4 nein nein 53 49 nein nein
1 1.0G w 59 49 54.9 50.5 55.8 51.4 0.9 0.9 nein nein 54 50 nein nein
2 EG w 59 49 50.1 46.4 48.8 45.3 -1.3 -1.1 nein nein 49 45 nein nein
2 1.0G w 59 49 52.1 48.7 50.9 47.8 -1.2 -0.9 nein nein 51 48 nein nein
3 EG w 59 49 53.1 49.7 50.5 47.7 -2.6 -2.0 nein nein 49 45 nein nein
3 1.0G w 59 49 541 50.5 51.5 48.5 -2.6 -2.0 nein nein 50 47 nein nein
4 EG w 59 49 52.5 48.1 49.6 45.7 -2.9 2.4 nein nein 50 46 nein nein
4 1.0G w 59 49 53.7 49.4 50.8 46.9 -2.9 -2.5 nein nein 52 48 nein nein
5 EG w 59 49 52.8 48.4 49.4 45.6 -3.4 -2.8 nein nein 50 47 nein nein
5 1.0G w 59 49 54.3 49.9 50.8 47.0 -3.5 -2.9 nein nein 52 48 nein nein
6 EG w 59 49 50.7 46.4 48.0 442 -2.7 -2.2 nein nein 49 45 nein nein
6 1.0G w 59 49 52.3 48.0 49.6 45.8 -2.7 -2.2 nein nein 50 46 nein nein
7 EG w 59 49 50.9 46.6 48.4 44.5 -2.5 -2.1 nein nein 49 45 nein nein
7 1.0G w 59 49 52.5 48.1 50.0 46.0 -2.5 -2.1 nein nein 50 46 nein nein
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Berechnungspunkt Immissionsgrenz- Zfﬁ:%iinﬁgf_" Schallschutz Dgze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht

8 EG w 59 49 58.4 53.9 54.2 50.1 -4.2 -3.8 nein nein 56 52 nein nein
8 1.0G w 59 49 60.1 55.5 55.8 51.7 -4.3 -3.8 nein nein 58 54 nein nein

L1381 Hasenweidweg 27 9 EG W 59 49 60.2 55.6 56.1 52.0 -4.1 -3.6 nein nein 58 54 nein nein
9 1.0G w 59 49 61.3 56.8 57.2 53.2 -4.1 -3.6 nein nein 59 55 nein nein
10 EG w 59 49 59.6 55.0 56.0 51.8 -3.6 -3.2 nein nein 57 53 nein nein
10 1.0G w 59 49 60.7 56.1 57.1 52.9 -3.6 -3.2 nein nein 58 54 nein nein
11 EG w 59 49 55.6 50.8 54.9 50.1 -0.7 -0.7 nein nein 54 49 nein nein
11 1.0G w 59 49 57.2 52.4 56.1 51.5 -1.1 -0.9 nein nein 55 51 nein nein
12 EG w 59 49 54.9 49.5 56.3 51.2 1.4 1.7 nein nein 54 50 nein nein
12 1.0G w 59 49 55.8 50.4 57.1 52.1 1.3 1.7 nein nein 55 50 nein nein

L1389 Hasenweidweg 29 1 EG w 59 49 53.0 47.9 53.8 48.8 0.8 0.9 nein nein 52 47 nein nein
1 1.0G w 59 49 54.0 48.9 54.6 49.7 0.6 0.8 nein nein 53 48 nein nein
1 2.0G w 59 49 55.6 51.3 55.1 50.9 -0.5 -0.4 nein nein 54 50 nein nein
2 EG w 59 49 53.8 48.8 53.7 48.9 -0.1 0.1 nein nein 53 48 nein nein
2 1.0G w 59 49 54.6 49.7 54.4 49.6 -0.2 -0.1 nein nein 54 49 nein nein
2 2.0G w 59 49 55.6 50.7 55.2 50.4 -0.4 -0.3 nein nein 54 50 nein nein
3 EG w 59 49 57.0 51.5 58.6 53.5 1.6 2.0 nein nein 57 52 nein nein
3 1.0G w 59 49 57.7 52.2 594 54.3 1.7 21 ja ja 57 52 nein ja
3 2.0G w 59 49 58.5 53.0 60.1 55.0 1.6 2.0 nein nein 58 53 nein nein
4 EG w 59 49 56.0 50.3 58.4 53.2 2.4 2.9 nein ja 56 51 nein ja
4 1.0G w 59 49 56.9 51.1 59.3 54.1 2.4 3.0 ja ja 57 52 nein ja
4 2.0G w 59 49 57.5 51.7 59.9 54.8 2.4 3.1 ja ja 57 52 nein ja

LI385 Hasenweidweg 31 1 EG W 59 49 55.0 50.3 52.7 48.3 -2.3 -2.0 nein nein 53 49 nein nein
1 1.0G w 59 49 56.6 51.9 53.9 49.5 -2.7 -2.4 nein nein 54 50 nein nein
1 2.0G w 59 49 58.3 541 55.6 51.9 -2.7 -2.2 nein nein 56 52 nein nein
2 EG w 59 49 62.3 57.8 59.2 55.3 -3.1 -2.5 nein nein 60 56 nein nein
2 1.0G w 59 49 62.9 58.6 59.9 56.1 -3.0 -2.5 nein nein 61 57 nein nein
2 2.0G w 59 49 62.9 58.6 59.8 56.2 -3.1 -2.4 nein nein 61 57 nein nein
3 EG w 59 49 59.0 541 58.2 53.5 -0.8 -0.6 nein nein 57 53 nein nein
3 1.0G w 59 49 61.1 56.3 59.7 55.1 -1.4 -1.2 nein nein 59 55 nein nein
3 2.0G w 59 49 61.2 56.4 60.0 55.4 -1.2 -1.0 nein nein 59 55 nein nein
4 EG w 59 49 54.6 49.0 56.7 51.6 2.1 2.6 nein ja 55 50 nein ja
4 1.0G w 59 49 55.3 49.7 57.4 52.2 2.1 2.5 nein ja 55 50 nein ja
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Anhang 4

Prognose ohne

Prognose

Anspruch auf

Berechnungspunkt Immissionsgrenz- ng:%sinrﬁgf_" Schallschutz Dll:tze_rsgz A__nspruch auf m'it Schallschutz | passiven Schall-
wert R —— mit BaumaRnah- dB(A) Larmvorsorge | mit BaumaRnah- schutz
me me dem Grunde nach
Fass. tags nachts | Lrtags [Lr nachts| Lrtags [Lr nachts Lr tags |Lr nachts
ID Adresse NI Geschoss | Nutzung dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht dB(A) | dB(A) Tag Nacht
4 2.0G w 59 49 56.1 50.5 58.1 53.0 2.0 25 nein ja 56 51 nein ja
LI2002  |Im Gleisdreieck 2 1 1.0G M 64 54 66.1 60.4 68.3 63.2 2.2 2.8 ja ja 66 61 ja ja
2 1.0G M 64 54 62.8 57.5 64.2 59.2 14 1.7 ja ja 63 58 nein ja
3 EG M 64 54 64.4 59.8 61.5 57.4 -2.9 2.4 nein nein 62 58 nein nein
3 1.0G M 64 54 64.3 59.8 61.4 57.4 -2.9 2.4 nein nein 62 58 nein nein
4 EG M 64 54 66.8 61.5 67.8 62.8 1.0 1.3 ja ja 66 61 ja ja
4 1.0G M 64 54 66.9 61.6 67.9 62.9 1.0 1.3 ja ja 66 61 ja ja
5 EG M 64 54 69.5 63.6 721 66.9 2.6 3.3 ja ja 70 65 ja ja
5 1.0G M 64 54 68.9 63.0 71.5 66.3 2.6 3.3 ja ja 69 64 ja ja

Anhang 4: Tabelle 1:

Ergebnistabelle schalltechnische Untersuchung — Priifung auf wesentliche Anderung
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Anhang 5: Konformitatserklarung

D DataKustik

Software for Immission Protection

Catakusilik GmbH - Domierstr. 4 - 82205 Gliching - Deutschiand DataKustik GmbH

Domierstr. 4
82205 Gilching - Deutschland

Telefon +48 2105 77467 0

infoidatakustik.com
www datakustik.com

Konformititserklirung nach DIN 45687:2006
Anhang B fiir CadnaA Version 2019.169
Betrifft: ISO 9613-2:1999-10 / RLS-920:1990

Gilching, Meovember 2018

] -
3y Lren, A |M’I

Bernd Huber
Gaschiftsfithrer

Geschansflnrer, Fablan Prodst - Bemd Huber | Handelsregisier. Amisgencht Monchan - HRB 227024 | USHoNr.: DE129322703 Eankvernindung:
Sparkasse Landsberg-Diefien - Komtonummer 8145401 - BLZ 70052060 - IBAN DE297R0S20600008 145301 - BIC BYLADEMILLD
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DIN 45687:2006

Anhang B
(normativ)

Formblatter zur Beschreibung der rechentechnischen Nachhildung von
Regelwerken

B.1 Konformititserklarung

Als Hersteller des Software-Produkts CadnaA erklaren wir durch Ankreuzen auf den folgenden QSI-
Formblittern dessen Konformitat mit den genannten Regelwerken. Einschrankungen sind erdautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf ein Regelwerk bezogenen Testaufgaben mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen
richtig geldst werden.

By Y~

Gilching, Movember 2018 / Bernd Huber

B.2 Qsl-Formblatt zur Richtlinie VDI 2714:1988-01

Entfallt, da VDI 2714:198-01 zurdckgezogen wurde.
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B.3 @Sl-Formblatt zu DIN 1SO 9613-2:1999-10
Fir jede Abfrage ist in einer der drei Antwortspalten das Zutreffende anzukreuzen.

Tabelle B.3—Q51-Formblatt zu DIM 150 9613-2:1999-10

In der Referenzeinsteliung zur Anwendung des Programnms kann gerechnet werden & |eingeschrankt®| nein®
Mit

A-Schallpegein (Bezug 500 Hz), = O |

Schallpegeln in Oktavbdndem von 63 Hz bis & kHz; = O |
mit

Punktguelien, = O m|

Linienguellen horizomntal, = O O

Linienquellen vertikal 7, = O O

Linienguellen beliebig orientiart, = O o

Flachenguellen horizontal, = O O

Flachenquellen vertikal, O = O

Flichenguellen belisbig orentiert; = O o
mit automatischer Unterteilung von Linien cder Flachen unter Bericksichtigung

des Abstands zum Immissionsort, 3| 0 O

gleicher Ausbreitungsbedingungen von allen Teilen zum Immissionsort; = O o
Spiegelquellen, um die Reflexion von Schall an Wanden und Decken (aber nicht am
Boden) zu beschreiben

die nach Bild & konstruierbar sind, = O O

und an Oberflichen mit Abmalen und Crientierungen mach GL{18) = O o

auftretan,

erster Ordnung, = O O

hiherer Ordnung vellstdndig bis n =20 = O o
mit Richtwirkungsmalk fir Punktguellen

abhangig von einem Winkel, = O |

abhangig von zwel Winkeln; O O =
mit wihlbarer Bezugsrichtung fir jede Quelle; = O o
mit Benicksichtigung eines eingebbaren Raumwinkslmales; = O |
nach Gl.(4) filr die mittlere Mitwindwetterlage, mit

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung nach GL(T), = O o

Dampfung aufgrund von Luftabsorption nach GL(8) und Tabelle 2, = O |

Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in Oktavbandem nach GL(E) und = O |

Tabelle 3,

Dampfung aufgrund des Bodeneffekts fir A-Schalldruckpegel nach GL{10) = O |

unter Berdcksichligung einer Bodenreflexion nach G1L{11).

Dampfung aufgrund von Abschimung

nach Gl.{12) bei Beugung dber die Oberkante des Schirms, = O o
nach G1{13) bei Beugung um eine senkrechte Kante herum, = O |

® Zutreffendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bereichnen und auf Anlage eddutemn




Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik I | OB ERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH
Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung a

MafRnahmenbiindel im Knoten Lindau
Schallsituation im Gleisdreieck Anhang 5

DIN 45687:2006

Tabelle B.3 (forigesetzt)

In der Referenzeinsteliung zur Anwendung des Programms kann gerechnat werden ja" |eingeschriankt®| nein®

wobei der Sonderfall zur Anwendung von Gleichung (13) for = O O
groliflichige Industrieanlagen bei der Emmittlung des
Langzeitmittelungspegels entsprechend Anmerkung 15
beriicksichtigt wird.

mit Berechnung des Abschirmmales auf jedem relevanten O o
Aushreitungsweg,

unter Einschluss von Bodenreflexionen mit £ = 20, = O O
bei ﬂe:rennter Berlcksichtigung von Bodenreflexicnen mit Oz = O = |
ap, ”

unter Berlicksichtigung einer Abstandskomponente parallel zur O o

Schirmkante nach G1.{18),

bei Doppelbeugung mit C; nach G 14), = O |
und z nach GL{17), = O O
unter Berlicksichtigung eines Komekturfaktors fir meteorologische O o

Einfiisse nach GL{18},

unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekis 0 O
cder mehrerer Objekte zusammen bezogenen Hichstwerts von
20 dB fur Einfachbeugung und 25 4B fir Doppelbeugung,

Mehrfachbeugung wird naherungsweise unter Berlcksichtigung O 0 =
der beiden wirksamsten Schirmkanten gerachnet,
Mehrfachbeugung wird unter Berlcksichtigung = O |
aller wirksamen Schirmkanten gerechnet,
mit Abzug einer metecrologischen Komektur nach GL{21) und {22} zur Bestimmung = O |
des Langzeitmittelungspegels aus dem aguivalentan Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind.

" Zutrefiendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bezeichnen und auf Anlage edautem
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BE.4 QSI-Formblatt zu Schall 03:1990
Entfallt. Wurde ersetzt durch QS1-Formblatt DIN45667:2015-04.1 / Schall03 (2014)
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B.5 QSl-Formblatt zur RL5-20:1990

Fur jede Abfrage ist in einer der drei Antwortspalten das Zutreffende anzukreuzen.
Tabelle B.5—Q5I1-Formblatt zur RLS-90:1%390

In der Referenzeinsteliung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden @ |empeschrankt®| nein®

der Beurteilungspegel von Strallenverkehrsgerduschen

getrennt fir Tag und Macht, = O O
umter Berdcksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach GL{1), = O |
mit einem Zuschlag fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und = O o
Einmidndungen nach GL{2), Tabelle 2 und Bild 9,
wvon zwei rechiwinkeligen Strallen, = ] O
von zwei oder mehr Strafen unter beliebigen Winkeln, = O |
unter ausschliellicher Berlcksichtigung der nichsigelegenen = O o

Kreuzungen und Einmindungen.

In der Referenzeinsteliung nach dem Verfahren Jlanger, gerader Fahrstreifen™ kann
gerechnet werden

mit einem Mittelungspegel nach GL(5). = O |

mit einem Emissionspegel nach G1.(G), = O o

Zutreffendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bezeichnen und auf Anlage ediutem.
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Tabelle B.5 (forigesetzt)

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden 3" |eingeschrankt'| nein®
mit eimem 25-m-Mittelungspegel nach GL(7). = O O
mit Berlicksichtigung

einer Geschwindigkeitskamrektur nach GL{&}, = O |
der Stralenoberfliche nach Tabelle 4, = O m}
von Steigungen und Gefille nach GL(2), = O O
von Abstand und Luftabsorption nach GL{10). = O m}
von Boden- und Meteorclogiedimpfung nach GL(11). sofern = O m|
keine Abschirmung auftritt,

topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GL{11), = O m}
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit = O O
einem Lickenanteil von weniger als 30% durch G1.{13a),

von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, = O m}
parallelen Larmschutzwinden ader Stitzmauem durch GL{13b),

won Schallschimnen konstanter Hohe parallel zu sinem "langen, = O m}
geraden” Fahrstreifen, der nach beiden Seiten mindestens eine

"Uberstandslange” nach GL(17) aufweist, durch ein Abschirmmal

nach Gl.{14) bis (18],

won Ub-erstandsla’ngen an mehrstreifigen Fahrbahnen nach = O O
GL{18).

In der Referenzeinstellung zum Teilstickverfahren kann gerechnet werden
mit Teilstiicken fir anndhernd gleiche Emissions- und = O m}
Ausbreitungsbedingungen
mit maximaler Linge des halben Abstands von der Teilstlckmitte zum = O m|
Immissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilstiicke nach GI.(18], = [m O
mit dem Mittelungspegel einzelner Teilsticke nach G1.(20), = O m]
mit einem Emissionspegel nach GI.(6) bis (2); = [m O
mit Berlicksichtigung

von Abstand und Luftabsorption nach Gl.(21), = O m|
von Boden- und Meteorologiedidmpfung nach GL(22), sofern &= O |
keine Abschirmung auftritt,
topagrafischer und baulicher Gegebenheiten nach GL{23), &= O m|
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit = O m]
einem Lickenanteil von weniger als 30% durch Gl.(24a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbiersnd bekleidetan, = O m]
parallelen Larmschutzwinden oder Stitzmauem durch Gl{24b),
von Abschirmung durch G1(25) bis (27); = O O
fur Parkplatze mit
Zerlegung der Fliche in Einzelschallquellen nach Abschnitt 4.5, = O m}
Beurieilungspegel der Gesamtfidache nach GI.(28), = O m|
Beurteilungspegel von Einzelschallgusllen nach GL(30), = O O
Emissionspegel nach G1.(21) samt Tabelle 5 und 8, = O m]
" Zutreffiendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bezeichnen und auf Anlage eriutemn
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Tabelle B.5 (forigesetzt)

In der Referenzeinsteliung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden B |engeschrankt"| nein®
Beriicksichtigung topografischer und baulicher Gegebenheiten nach G1.(32); Eil O |
Bericksichtigung won
Einfachreflexionen nach Abschnitt 4.6 £l 0 O
mit Spiegelungen nach Bild 20, £ O O
und Bild 21, | O O
mit Absorptionsbenlicksichtigung nach Tabelle 7; i) O o
mit Darstellung der Ergebnisse
in einem Formblatt nach Beispiel Bild 22, a O &= O
mit Lageplan der Lirmschutzmalknahmen nach Bild 23, = O o
mit unterschiedlicher Kennzeichnung von Larmschutzwanden und -wallen, Eil O |
mit Angaben von Langen und Hohen, £ O |
mit Kennzeichnung der abgeschirmten Gebiete als Wohngebiete, £ O |
Mischgebiete usw_,
mit Kenntlichmachen von Gebiudeseiten und Stockwerken, an denen der | O o
Immissionsgrenzwert Gberschritten wird,
mit Angabe der berechneten Beureilungspagel an den untersuchten = O o
Gebduden (Tag- und Machtwerte).
" ZutreFendes ankreuzen. ggf. mit Kennzahl bezeichnen und auf Anlage ediutemn

B.6 QSl-Formblatt zu VDI 2720 Blatt 1:1997-03

Entfallt, da VDI 2714 als Quellbezug zurickgezogen wurde.
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D DataKustik

=" Boftware for Immission Protection

Datakustlk GmbH - Domisrstr. 4 - 32205 Gliching - Deutschiand DataKustik GmbH
Dormierstr. 4
82205 Gilching - Deutschland

Telefon +40 8105 77467 0

infoi@datakustik.com
www_datakustik.com

Fubnoten-Anmerkungen zu den Q5I-Formblattern (DIN 43687:2006)

1) Ihe Limenquelle darf aus Grimden der Projektion nur "annihemnd” vertikal sein (z.B. Versatz eines der
iibereinanderliependen Endpunkte um 1 cm honrontal).

2 kann manuell eingegeben werden (im Eenfizuraticnsmenu)

3 mit "Gummiband-Methode" entsprachend 5.2 m [SOVTE. 17534-3 (Worm zur quabititsgesicherten
Implementerung von [50 9613-2)

4] Uberstandslingen werden nicht protokolliert

‘Gaschaftsfihrer: Fablan Probst - Semd Hulber | Handelsregister: Amisgerichi MOnchen - HRS 227024 | USi-ldhr.: DE123322703 Bankverindung:
Sparkassa Langsberg-Dielen - Kontonummer §145401 - BLZ TOOS2060 - IBAN DE2S700520600005145801 - BIC BYLADEMILLD
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Anhang 6: Lageplanskizze
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