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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Kreisstralte GZ 5 liegt im Sudwesten des Freistaats Bayern im Regierungsbezirk Schwaben
im Landkreis Gunzburg. Sie verbindet die Ortschaften Gro3k6tz mit Schneckenhofen im Westen,
Uber Kleinkétz im Osten. Durch die Verlegung der Stralle wird klnftig das Gewerbegebiet
Deffingen der Stadt Gunzburg direkt an die GZ 5 angebunden. In diesem Zuge sollen die beiden

Gewerbegebiete von Kleink6tz und Deffingen direkt miteinander verbunden werden.

Das geplante Vorhaben sieht die Verlegung der Kreisstrale GZ 5 dstlich der Bahnstrecke
Mindelheim Gunzburg in Kleinkdtz nach Norden vor. Hierzu ist der Neu- und teilweise Ausbau

kommunaler Stral3en in Kleinkétz bzw. Deffingen erforderlich.

Die Mallnahme umfasst im sudlichen Bereich auf einer Lange von ca. 550 m im Gewerbegebiet
Kleinkétz und im nordlichen Bereich auf ca. 500 m im Gewerbegebiet Deffingen den
Bestandsausbau des vorhandenen kommunalen Straltennetzes. Im mittleren Teil ist auf einer

Lange von ca. 1 km ein Strallenneubau vorgesehen.

Im StralRennetz verbindet die GZ 5 die Bundesstralle B 16 mit der Staatsstrale St 2020. Zudem
erflllt die GZ 5 eine Zubringerfunktion fur den Uberregionalen Verkehr zur Bundesautobahn A 8.
Die angrenzenden Gewerbegebiete werden durch die GZ 5 an die o.g. Uberértlichen

Verkehrswege angebunden.

Eine Abstufung der GZ 5 zur OrtsstralRe ist in Kleinkétz zwischen ANr. 120_1,285 bis ANr.
120_2,117 vorgesehen. Die neu geplante Kreisstralte schlielt kinftig an die B 16 bei ANr.
1220 1,653.

Nahe der GZ 5 wird die B 16 auf H6he der Munasenke ausgebaut. Zudem ist im Rahmen der
Ortsumfahrung Ichenhausen - Kotz der Neubau der nahegelegenen B 16 vorgesehen. Im

Rahmen dieser Malinahmen wird auch die Verlegung der GZ 5 betrachtet.

Die GZ 5 verbindet zusammen mit der St 2020 die Unterzentren Kotz und Pfaffenhofen a.d. Roth
sowie im weiteren Verlauf mit GUnzburg und WeilRenhorn ein Mittel- und ein Oberzentrum.
Aufgrund der ausgepragten regionalen Verbindungsfunktion und da es sich um eine Kreisstralle
handelt, kann man in Anlehnung an die Richtlinien fUr die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe
2008 (RIN), dem Abschnitt die Verbindungsfunktionsstufe Il zuordnen. Auf Grund der
beschriebenen Verbindungsfunktion wird die GZ 5 in die Kategoriegruppe Hauptstralle (HS)
eingeteilt. Da die neue Trasse innerortlich durch die Gewerbegebiete verlauft, erfolgt die
planerische Gestaltung nach RASt06 und nicht nach RAL.
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Die neu erstellte Stralle wird ab ANr. 120 _1,285 bis Bauende zur Kreisstralte GZ 5 gewidmet.
Die bestehende Kreisstrale in der OD Kleinkétz wird ab ca. Bau-km 0+100 zur kommunalen
Stralde (Ortsstralle) abgestuft.

Die Kreisstralle GZ 5 steht in der Auftragsverwaltung des Staatlichen Bauamts Krumbach.
Deshalb ist das Staatliche Bauamt Vorhabenstrager der Malinahme. Der Landkreis Giinzburg ist
Stral3enbaulasttrager der GZ 5 sowie Kostentrager des StraRenbaus.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Ausbau der GZ 5 bzw. Gemeindestral3e ,Industriestralie” in Kleinkotz erfolgt ab Station 1,285
des Abschnittes 120 der GZ 5 und endet am ndrdlichen Ende der Industriestral’e. Der Neubau
schlief3t daran an Uber die Gemeindegrenze Kotz / Gunzburg hinweg bis zum westlichen Ende
der Alois-Mengele-Strale in Glnzburg — Deffingen. Der Ausbau der Gemeindestralte Alois-
Mengele-Strale schlieBt sich daran bis zum Anschlusspunkt an der B 16, Abschnitt 1220,
Stationierung 1,653, an. Die Gesamtlange der geplanten MaRnahme betragt 2050 m, davon rund
1 km als Neubau, ca. 1 km als Ausbau von bestehenden Straflien innerhalb der Gemarkungen

Kleinkétz und Glnzburg.

Gemall RASt06 betragt die angestrebte Hochstgeschwindigkeit 50 km/h und es ist keine
fahrdynamische Herleitung von Lage und Hohenplanelementen erforderlich (siehe RASt06,
6.1.4.1). Gewahlt wird eine Fahrbahnbreite von 2 x 3,5m = 7,0 m. Ausflihrungen zu den

stralenbegleitenden Geh- bzw. Geh- und Radwegen s. Abschnitt 4.1.

Bei Bau-km 0+900 wird zur Unterfihrung des Winterbaches ein faunendurchlassiger
Wellstahldurchlass im Maulprofil hergestellt. Die Abmessungen betragen 2,50 m in der Héhe und
4,10 m in der Breite. Diese Abmessungen entsprechen dem bereits planfestgestellten Durchlass
fur den Winterbach im Projekt B 16 Munasenke. Der Abstand zwischen diesen beiden geplanten
Durchléssen betragt ca. 800 m in Ostlicher Richtung. Damit der Durchlass fur Kleintiere

durchwanderbar ist, werden beidseitig Bermen angelegt.

Die geplante, verlegte GZ 5 fuhrt im Neu- und Ausbaubereich durch die Gebiete fur vorwiegend

produzierendes Gewerbe und entspricht somit nach RASt06 einer Industriestrale.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckenfuhrung erfolgt in bebautem Gebiet. Die beschriebene Querschnittsgestaltung ist
stadtebaulich fur ein Industriegebiet angemessen. In diesem Bereich liegt auch ein rechtskraftiger
Bebauungsplan der Gemeinde Kétz und der glltige Flachennutzungsplan der Stadt Guinzburg

vor. Die letztlich gewahlte Linienfihrung entspricht in den Grundziigen diesen kommunalen
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Bauleitplanungen der Stadt Gunzburg und der Gemeinde Kotz.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fir das Gewerbegebiet "Unteres Ried" der Gemeinde
K6tz aus dem Jahr 1986 — 89 wurde die Verlegung der GZ 5 in Kleink6tz bereits planungsrechtlich
festgesetzt. Zur Anbindung an das ortliche Verkehrsnetz war damals vorgesehen, eine
Verbindungsstrae von Deffingen nach Kleinkétz entsprechend auszubauen. Auf Glnzburger
Gemarkungsgebiet sollte diese StralRe 6stlich des bestehenden Industriegebietes bis zur Alois-
Mengele-Strale gefuhrt und Uber diese mit der B 16 verknupft werden. Diese Strale sollte auf
Kotzer Gemarkungsgebiet fortgesetzt und an den bestehenden Riedweg angeschlossen werden.
Fur diesen Trassenverlauf wurde damals eine Vorplanung erarbeitet und einvernehmlich mit den
Naturschutzbehérden, Landratsamt Gunzburg, dem damaligen StraRenbauamt Neu-Ulm,
Wasserwirtschaftsamt und Amt fur Landwirtschaft abgestimmt. Dieser Trassenverlauf wurde
Bestandteil des Flachennutzungsplanes der Stadt Gunzburg, siehe Abbildung 1 und des

Bebauungsplanes Gewerbegebiet "Unteres Ried" der Gemeinde Kotz, siehe Abbildung 2.
Legende:

HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

SONSTIGE STRASSEN

C:?OO GEPLANTE STRASSEN

I/ £/ /£ /] VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Abbildung 1: Teilauszug des derzeit gliltigen
Flachennutzungsplans der Stadt Giinzburg

mit Eintragung der Linienflihrung fiir die GZ 5
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Legende:

dffentliche Verkehrsfliche

—_—
—_— Gehweg

Abbildung 2: rechtskréftiger
Bebauungsplan "Unteres Ried" der

Gemeinde Kotz

Am 6. Marz 2017 wurde ein Planungsauftrag an die Architekten&Ingenieure Peter Weigelt zur
Verlegung der Kreisstrale GZ 5 erteilt. Es war vorgesehen den Bebauungsplan in Kleinkotz
umzusetzen und auf der Gemarkung Deffingen einen entsprechenden Bebauungsplan als
Grundlage fur das erforderliche Baurecht aufstellen zu lassen. Die nun vorliegende Planung
entspricht auf der Gemarkung Kotz in wesentlichen Teilen dem Bebauungsplan, so dass hier die
Grundzige des Bebauungsplanes nicht betroffen sind. Dieser Trassenverlauf entspricht ebenso

im Wesentlichen den Vorgaben aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Gunzburg.

Der Kreisausschuss hat am 19.06.2017 entschieden, fur das Baurecht ein Planfeststellungs-
verfahren vorzubereiten. Am 09.10.2019 stimmte der Kreisausschuss der Einreichung eines

Antrags auf Planfeststellung zu.

Bereits 2016 wurde ein Verkehrsgutachten durch die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH
aufgestellt. Im Jahr 2021 hat die Bernard-Gruppe das Verkehrsgutachten fortgeschrieben
(Planunterlage 21).

Am 21.08.2019 wurde ein Sicherheitsaudit erstellt. Der Abschlussbericht wurde am 05.06.2020
angefertigt, s. Anhang 1.

Das Staatliche Bauamt beauftragte das Blro Horstmann & Schreiber LandschaftsArchitekten flr
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die Planung der landschaftspflegerischen Begleitmalnahmen. Die Ergebnisse sind Teil des

vorliegenden Berichts einschlie3lich Anlagen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Es handelt sich bei der geplanten BaumalRnahme um eine kleinrdumige Verlegung einer
KreisstralRe, flr die sich weder aus dem Bayerischen Strallen— und Wegegesetz noch aus
Anlage 1 zum UVPG eine UVP-Pflicht ergibt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt —

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Bundesstralle 16 hat laut Strukturkarte des Landesentwicklungsprogrammes Bayern (LEP)
aus dem Jahre 2006 als Entwicklungsachse mit Uberregionaler Bedeutung eine wichtige
ErschlieBungsfunktion fur den landlichen Raum. Die KreisstralRe GZ 5 dient hierbei als direkter

Zubringer.

Im Regionalplan der Region Donau-lller (15) aus dem Jahr 1987 mit Fortschreibungen bis 2006
sowie im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 (LEP) ist Kbtz als Kleinzentrum enthalten.
,Die zentralen Orte der Region Donau-lller sollen so ausgebaut werden, dass sie die ihrer
Einstufung entsprechenden Versorgungsaufgaben voll wahrnehmen kdénnen. Hierzu soll

insbesondere die Beseitigung stadtebaulicher und funktionaler Mangel, [....] angestrebt werden.*
Zur Gestaltung des Stral3ennetzes finden sich im Regionalplan folgende Ausflihrungen:

,Das Stralennetz der Region Donau-lller soll im erforderlichen Umfang erganzt und ausgebaut
werden. Dabei soll auf eine Verbesserung der innerregionalen Erschlielung, insbesondere der
Anbindung des landlichen Raumes an die Strallen mit groRradumiger und Uberregionaler
Bedeutung [....], auf eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Ortsdurchfahrten der

vom Durchgangsverkehr belasteten Stadte und Gemeinden [....] hingewirkt werden.” (B 1X 2.1.1)

Durch die geplante MaRnahme werden die beiden Gewerbegebiete in Kleink6tz und in Deffingen
direkt miteinander verbunden, ohne verkehrliche Belastung von Wohnbereichen und
Ortsdurchfahrten. Das Gewerbegebiet in Kleinkétz erhalt einen direkten Anschluss an die
Autobahn A8. Im Bereich der Ortsdurchfahrten von Kleinkdtz an der Bahnhofstrale und der
Waldsiedlung ist von einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse durch die Verlegung der GZ 5

in Kotz auszugehen.

10



el

@ Staatliches Bauamt Krumbach Teil A Unterlage 1
Ay GZ5 Verlegung in Kleinkotz

Mit dem geplanten Vorhaben wird den Zielen des Regionalplans der Region Donau-lller (15)

entsprochen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Rahmen der 2016 durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung wurden die Verlagerungspotenziale
des bisherigen Verkehrs der GZ 5 sowie die Entlastungen in der Bahnhofstrale in Kleinkotz
ermittelt. Des Weiteren wurde die kunftige Verkehrssituation im Gewerbegebiet Deffingen, mit
Fokus auf die Einmindung der Alois-Mengele-Stralde in die Rampe von der B 16 in Richtung
Legoland sowie der Einmundung der Wilhelm-Maybach-Strale in die Alois-Mengele-Stral3e,
bewertet. Darauf aufbauend wurde die Verkehrsuntersuchung im Jahr 2021 mit aktuellen

Verkehrszahlen fortgeschrieben.

Hierzu wurden Knotenstromzahlungen an den Knotenpunkten Wilhelm-Maybach-Stralie/Alois-
Mengele-Stralle, Industriestralle/Bahnhofsstralle, Bahnhofsstrale/B 16 und im Bereich des
Anschlusses Legoland/B 16 durchgefiihrt bzw. bewertet. Es wurden Verkehrszahlungen mit
Videotechnik Uber 24 Stunden an einem Werktag aulierhalb der Schulferien durchgefiihrt. In

Tabelle 1 sind Verkehrsstarken fur das Jahr 2021 aus Plan 1 des Verkehrsgutachtens

zusammengefasst.

StraBe Abschnitt DTVw [Kfz/24h] SV [Lkw/24h]
Bundestralle B 16 KV Legoland-BAB A8 27800 5600
Bundestralle B 16 KV Legoland-Bahnhofstralle 14900 1600
Alois-Mengele-Stralie B 16 4700 1900
Alois-Mengele-Stralie Deffingen West (Endbereich) 2300 1000
Bahnhofstralie B 16 6200 700
BahnhofstralRe Ostl. der Industriestralie 6200 600
Bahnhofstralie Westl. der Industriestralie 5800 300
IndustriestralRe Bahnhofstralie 1900 500

Tabelle 1: Verkehrsstérken Analysefall 2021

Die kunftigen Verkehrsmengen, welche sich ohne Eingriff ergeben, werden fur das Jahr 2035
laut Verkehrsgutachten wie in Tabelle 2 aufgeflhrt, erwartet (Prognosenullfall 2035). Dabei
wurden neben den allgemein zu erwartenden Verkehrszunahmen die Entwicklungen der
kinftigen Gewerbeansiedlungen sowie dem Bau der Ortsumfahrung Ichenhausen im bzw. nahe
des Untersuchungsgebiets berticksichtigt (s. auch Plan 2 des Verkehrsgutachtens, am Kimmerle-

Areal bzw. Areal pro).
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Prognostiziert sind eine Verkehrsminderung im Bereich der Waldsiedlung (B 16) und nahezu

gleichbleibender Verkehr in Kleinkdtz (Bahnhofstralie).

StraBe Abschnitt DTVw [Kfz/24h] SV [Lkw/24h]
Bundestralle B 16 | KV Legoland - BAB A8 36300 6700
Bundestralle B 16 KV Legoland — Bahnhofstralie 9500 800
Alois-Mengele-Stralie B 16 5600 2100
Alois-Mengele-Stralie Deffingen West (Endbereich) 2800 1000
BahnhofstralRe B 16 6200 600
Bahnhofstralie Ostl. der Industriestraie 6300 500
IndustriestralRe BahnhofstralRe 2300 600

Tabelle 2: Verkehrsprognose Prognosenullfall 2035

Auf die Entwicklung der Verkehrsverhaltnisse bei Durchfiihrung der vorgesehenen MalRhahme
wird in Kap. 3.3.2 eingegangen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die geplanten MaRnahmen wird die Verkehrssicherheit, insbesondere an den

Knotenpunkten erhdht.

Eine erfolgreiche Umlenkung des Durchgangsverkehrs verbessert die Verkehrsqualitat und somit
auch der Verkehrssicherheit, insbesondere in den innerortlichen Bereichen Kleinkotz und
Waldsiedlung. Zum Beispiel ist an der bestehenden Kreuzung Bahnhofstral3e / B 16 von einer

mafgeblichen Reduzierung der Abbiegevorgange auszugehen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtiqungen

Eine Verkehrsreduzierung bewirkt dartiber hinaus eine Immissionsreduzierung im innerortlichen
Bereich von Kleinkdtz und der Waldsiedlung sowie insgesamt verringerte
Umweltbeeintrachtigungen entlang der B 16 hinsichtlich Luftreinhaltung, Larmschutz und
Gewasserschutz. Eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens entlang der Bahnhofstralle kann

auch die Funktionsfahigkeit in diesem Ortsbereich als Zentrum erhéhen.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Durch die geplante Verlegung der GZ 5 erfolgt eine erhebliche Entlastung des Ortskerns von
Kleinkétz und des Wohngebietes Waldsiedlung. Dadurch wird die Verkehrssicherheit deutlich
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erhoht. Bisher verlauft der Verkehrsstrom der GZ 5 auf einer Lange von ca. 1.600 m grof3enteils
durch bzw. entlang der Wohngebiete von Kleinkétz und der Waldsiedlung. Nach erfolgter
Verlegung der GZ 5 verlauft der umgelegte Verkehrsstrom nur noch auf einer Lange von ca. 800
m durch das Gewerbegebiet "Unteres Ried" auf der Gemarkung Kleinkotz. In Deffingen verlauft
der Verkehrsstrom sowohl vor als auch nach der Verlegung lediglich durch Gewerbegebiete
(Wohngebiete sind dort nicht betroffen).

Durch die verkehrstechnische Verknipfung der Gewerbe- und Industriegebiete in Glinzburg/Def-
fingen und Kleinkotz erfolgte eine erhebliche Reduzierung des Schwerlastverkehres in den
Wohngebieten in Kleinkétz und der Waldsiedlung. Die Fahrstrecken fiir den internen Ziel- und
Quellverkehr zwischen den beiden Gewerbegebieten wird von derzeit ca. 3 km auf ca. 1 km redu-
ziert. Die Fahrstrecken fur den Ziel- und Quellverkehr aus noérdlicher bzw. aus sudlicher Richtung

in das jeweilige Gewerbegebiet werden von derzeit ca. 3 km auf ca. 1,5 km reduziert.

"\'rl-'n:mr,,_;H

Abbildung 3: Verkehrsfiihrung neu (ca. 800m) - Verkehrsfiihrung alt (ca. 1600m)
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Das zu untersuchende Projektgebiet befindet sich im Landkreis Glnzburg des Regierungsbezirks
Schwaben. Betroffen sind Kétzer und Gunzburger Flure sidlich der BAB A8, zwischen der
Anschlussstelle 67 bzw. dem Kreisverkehr "Lego-Drive" und dem 6Ostlichen Ortsende /-anfang von
Kleinkotz, Ortsteil der Gemeinde Kétz. Auch betroffen ist die sogenannte Waldsiedlung nérdlich

von Kleinkotz.

Im Gebiet sind das Gewasser Glnz, welches von Biotopen, mehreren Wasserschutzgebieten und
Uberschwemmungsgebieten begleitet wird, sowie der Zufluss Winterbach gelegen. Im Nordosten
des Planungsraums befindet sich das Landschaftsschutzgebiet "Glnzriedweiher mit Umgebung".
Im Bereich der Anschlussstelle 67 der BAB A8 befinden sich weitere kleinere Flachlandbiotope
und in den Bereichen der bestehenden Alois-Mengele-Stral’e und ndérdlich der Waldsiedlung
grenzen Waldbiotope an. Die vorhandenen Bodendenkmaler in der grofieren Umgebung werden

nach derzeitigem Kenntnisstand nicht tangiert.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht
Samtliche Varianten sind im Ubersichtslageplan 3.1/1 dargestellt.

Die Varianten 0 bis 3 sind in Abbildung 4 dargestellt. Neben dem Belassen der Bestandssituation
(Variante 0) und der Vorzugsvariante (Variante 1) werden noch zwei weitere im Westen gelegene
Trassen betrachtet (Varianten 2 und 3). Die einzelnen untersuchten Parameter werden je Variante
tabellarisch aufgeflhrt. AbschlieRend folgt die Gegenlberstellung der Varianten in Tabelle 8.

Sonderflachen (militérische Liegenschaften) sind im Planungsgebiet nicht bekannt.
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Abbildung 4: untersuchte Varianten

Bereits vorzeitig ausgeschiedene Varianten beziehen sich auf Detailuntersuchungen zu
Trassenverlaufen und Knotenpunkten entlang der bestehenden Gewerbestra3en Industriestralie
und Alois-Mengele-StralRe. Die Beschreibung und Grinde fur das frihzeitige Ausscheiden sind
in den Kapiteln 3.2.3.1 ff aufgefihrt.

3.2.2 Variante 0

Die Nullvariante sieht die Beibehaltung der derzeitigen Streckenfuhrung vor. Es gibt keine
Veranderungen am derzeitigen Ausbauzustand. Die Gewerbegebiete Kleinkdtz bzw. Deffingen

bleiben getrennt erreichbar.

Der innerértliche Verkehr zwischen den zwei bestehenden Gewerbegebieten wird weiterhin Gber
die die GZ 5 (Bahnhofstral3e in Kleink6tz) sowie Uber die B 16 (Munasenke) geleitet.

Die verkehrlichen Ziele (Erhéhung der Verkehrssicherheit, Entlastung der Ortsstrafl’en) kdnnen

mit der Nullvariante nicht erreicht werden.

Abklrzungen der folgenden Tabellen:
BAB — Anschlussstelle Glinzburg der Bundesautobahn A 8 an der B 16
BU Kétz — bestehender Bahniibergang Kotz
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Variante | wesentliche Merkmale / Bauwerke / Eingriffe Wertung

Kosten +
Baukosten der Malinahme: 0 €
laufende Kosten: N.N.

Verkehr --
Lange
Baumalinahme: 0 km
BAB / BU Kaétz: 3,00 km
GWG Zentren: 3,30 km
DTVw [SV/24 h] Bestand
Bahnhofstr. bei B 16: 700
Industriestr. (Mischgebiet): 500
B 16 (Waldsiedlung): 1.600
DTVw [SV/24 h] Prognose 2035
Bahnhofstr. bei B 16: 600
Industriestr. (Mischgebiet): 600
B 16 (Waldsiedlung): 800

« Allgemeine Verkehrszunahme fihrt trotz verkehrlicher
Bertcksichtigung der Umgehung Ichenhausen zu nahezu
gleichbleibendem Verkehr entlang des Wohngebietes Bahnhofstral3e

« Trotz Verkehrsentlastung am Wohngebiet Waldsiedlung durch die
Umgehung Ichenhausen weiterhin hohes Schwerverkehrsaufkommen
entlang der Strecke

« Verkehrssicherheit an Einmindung B 16/Bahnhofstr. in Kotz bleibt
ggu. Bestand nahezu gleich

« Gewerbegebiete an GZ 5 nicht direkt anliegend

« Gewerbegebiete K6tz und Deffingen getrennt erreichbar

« Anbindung an uberortl. Verkehr:

o GZ5 uber Einmindung in B 16;
o GWG Deffingen einseitig tber Lego-Drive
o GWG Kotz einseitig ber GZ5/B 16

VARIANTE 0: BESTANDSTRASSE

Technik -
« Keine Anderung gegenilber der Bestandssituation, bestehende
bautechnische Méangel kénnen nicht korrigiert werden

Naturschutz - und Landschaftspflege + +
« Kein Eingriff an Bestand bzgl. Naturschutz

Immissionsschutz --
« Immission fur das Wohngebiet Bahnhofstral3e gleichbleibend, wegen
gleichbleibend hohem Verkehrsaufkommen

Gewadsserschutz ++
« Bestehende Flora und Fauna im Winterbachtal nicht beeintrachtigt

Tabelle 3: Bewertung Variante 0: Bestandstrasse

16




el

@ Staatliches Bauamt Krumbach Teil A Unterlage 1
Ay GZ5 Verlegung in Kleinkotz

3.2.3 Variante 1

Die Variante 1 beschreibt die Vorzugsvariante. Sie sieht die Verlegung der GZ 5 derart vor, dass

im sudlichen Bereich auf Koétzer Flur die bestehende Industriestralle ausgebaut wird.

In Fortfihrung zu den Angaben im Bebauungsplan Kotz wird die Industriestral3e weiter nach
Norden gefuhrt, bis sie auf Ginzburger Flur in die Alois-Mengele-Stralle einmindet. Im
Verbindungsbereich erfolgt ein Lickenschluss der bestehenden zwei Gewerbegebiete. Die
gewahlte Trasse orientiert sich am Flachennutzungsplan der Stadt Gunzburg. In diesem ist im
Bereich des Lickenschlusses eine geplante Strale dargestellt. Die Streckenfihrung wird so
gewahlt, dass die dargestellten ,Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft weitestgehend nicht berihrt werden. Die Alois-Mengele-

Stralde wird nach Osten bis zum Lego-Drive bestandsorientiert ausgebaut.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse finden statt, sie werden als nicht schwerwiegend bewertet.
Eine an die Trasse anschlieRende Altlastenverdachtsflache wurde untersucht und fir das
Vorhaben als nicht kritisch bewertet. Die genauen Ergebnisse werden im weiteren Verlauf der

Planung berucksichtigt.
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Variante | wesentliche Merkmale / Bauwerke / Eingriffe Wertung

Kosten -
Baukosten der Malinahme: rd. 7 Mio. €
laufende Kosten: N.N.

Verkehr + +
Lange
Baumalnahme: 2,05 km
BAB / BU Kétz: 2,68 km
GWG Zentren: 1,20 km

DTVw [SV/24 h] Bestand

Bahnhofstr. bei B 16: 700
Industriestr. (Mischgebiet): 500
B 16 (Waldsiedlung): 1.600
DTVw [SV/24 h] Prognose 2035
Bahnhofstr. bei B 16: 400
Industriestr. (Mischgebiet): 500
B 16 (Waldsiedlung): 400

« Einbindung an Uberortl. Verkehr Gber Lego-Drive
Ausgehend von Variante 0:

« Verkehrsreduzierung in der Bahnhofstral3e in Kleinkétz
(Wohnbebauung) sowie

« Weiter deutliche Verkehrsreduzierung auf der B 16 im Bereich der
Waldsiedlung (Wohnbebauung)

« Deutliche Entlastung Linksabbieger an der Einmindung B 16/
Bahnhofstral3e in Kbtz

« GWG Kotz und Deffingen zusammen angebunden, zweiseitig direkt
gut erreichbar

Technik + +
« StralRenbau und AusgleichsmalRinahme erforderlich
« bestandsorientierter Ausbau

« kein zusatzl. Bauwerk tber die Bahn erforderlich

Naturschutz- und Landschaftspflege +

« AusgleichsmaRnahmen geplant

« Baugrund voraussichtlich ohne nennenswerte Altlasten

« geringstmoglicher Flachenverbrauch wegen bestandsorientiertem
Ausbau und kurzer Baulange

VARIANTE 1: Direkte VERBINDUNG GEWERBEGEBIETE

Immissionsschutz +

« erhohter Schallschutz bei Wohnsiedlungen Waldsiedlung und
Bahnhofstral3e wegen Verkehrsabnahme

e passiver Schallschutz an 4 Wohngebauden wird gewahrt

« Auswirkungen des Verkehrs auf lufthygienische Situation unerheblich

Gewasserschutz +
o kleinstmoglicher Eingriff in Gewésser

« eine Kreuzung Winterbachtal, naturnah ausgebildet
« Uberschwemmungsgebiet Guinz nicht tangiert

Tabelle 4: Bewertung Variante 1: direkte Verbindung der Gewerbegebiete
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3.2.3.1 Untervariante Kreisverkehr Kotz ,,D_0100_V1“ zur Variante 1

Diese Detailuntersuchung bei Bau-km 0+100 in Kleinkétz wurde als Kreisverkehrsldsung an
Stelle der abknickenden Vorfahrt zur Untersuchung vorgesehen, s. Abbildung 5. Aufgrund der
hohen Kosten und dem sldlich stark ansteigenden Gelande, wurde dieser Lésungsansatz
verworfen. Zudem sollte ein Kreisverkehr nur bei drei gleichberechtigt starken Verkehrsasten
angeordnet werden. Um die Bahnhofstralie weiter zu entlasten, wird von der Betrachtung dieser

Untervariante abgesehen.

Abbildung 5: Untervariante Kreisverkehr bei ca. Stat. 0+100

3.2.3.2 Untervariante Betonwerk ,,D_0550_V1“ zur Variante 1

Die Variante versteht die genauere Betrachtung der Bau-km ca. 0+420 bis ca. 0+700 mit einer

abgeflachten Linienflhrung in der Lage (siehe Abbildung 6). Da die Fladche auch nach

Abbildung 6: Untervariante bei Stat. ca. 0+420 - 0+700 (ber das Geldnde des bestehenden
Betonwerks
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Gesprachen mit den Eigentimern nicht zur Verfuigung steht, wurde diese Variante ebenfalls

verworfen.

3.2.3.3 Untervariante nordlich Betonwerk ,,D_0550_V2“ zur Variante 1

Bei dieser Detailuntersuchung im Bereich Bau-km 0+550 nérdlich des Betonwerks handelt es
sich um die Wunschtrasse des ehemaligen Eigentiimers der ndrdlich angrenzenden Flurstlcke.
Durch diese Linienfihrung wirden dem Eigentimer ca. 2.000 m? mehr an Bauflache als im
bestehenden Bebauungsplan ausgewiesen, zur Verfigung stehen. Es handelt sich hierbei um

eine sehr beengte und verkehrstechnisch kritische Situation. Diese Untervariante entfallt somit.

Abbildung 7: Wunschtrasse des ehem. Eigentiimers der nérdlich angrenzenden Flurstiicke bei
Bau-km 0+550

3.2.3.4 Untervariante Trasse ,,D_0800_V1*“ zur Variante 1

Die Untervariante Trasse entspricht der Trassenfihrung gemaR Bebauungsplan von Bau-km
0+750 bis 0+900. Die Eigentumer der angrenzenden Grundsticke baten fur die bessere
Nutzbarkeit der Restflachen um eine Verschiebung der Trasse nach Osten. Dieser Anregung
wurde im Rahmen der Vorzugsvariante entsprochen. Die Untervariante D_0800_V1 entfallt

damit.
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Abbildung 8: Trassenfiihrung geméal3 Bebauungsplan von ca. Bau-km 0+750 bis 0+900

3.2.3.5 Untervariante Kreisverkehr Deffingen ,,D_1600_V1“ zur Variante 1

Bei dieser Variante handelt es sich um die Ausfihrung des Knotens Alois-Mengele-
Str./Ferdinand-Porsche-Str./Hendrik-Lorentz-Str. als gemeinsamen Kreisverkehr. Durch die
Flacheninanspruchnahme durch den Kreisverkehr wirde ein Waldbiotop tangiert. Zum Schutz

dieses Gebiets wurde diese Variante verworfen.
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Abbildung 9: Untervariante Kreisverkehr Deffingen bei ca. Stat. 1+400 - 1+700

3.2.4 Variante 2

Im stdlichen Planungsbereich beginnt die Trassenflhrung der Variante 2 westlich der Bahnlinie
der Mittelschwabenbahn. Sie verlauft parallel zur Bahnlinie nach Norden, kreuzt die Bahnlinie in
einem schleifenden Winkel nach rund 1500 m und fiihrt Gber die Hendrik-Lorenz-Strafe zur Alois-

Mengele-Straflde und im weiteren Verlauf zum Kreisverkehr Lego-Drive.

Die Trasse fiihrt westlich der Bahn entlang der Uberschwemmungsgebiete der Giinz. Ein
Brickenbauwerk Uber die Mittelschwabenbahn ist vorzusehen, da gemal Auskunft des
Eisenbahnbundesamts ein héhengleicher Bahnibergang abgelehnt wird. Der schleifende Winkel
der Bahnkreuzung fiihrt zu einer hohen Stutzweite des Brickenbauwerks.

Der Verkehr vom und zum Gewerbegebiet Deffingen kann ohne ein Gewerbegebiet bzw. eine
Wohnbebauung zu tangieren zu- bzw. abfahren. Durch diese Variante wird keine direkte

Verbindung der beiden Gewerbegebiete Deffingen und Kleinkétz geschaffen.
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Variante | wesentliche Merkmale / Bauwerke / Eingriffe Wertung

Kosten --
Baukosten der MaRBnahme Verkehrsweg: ca. 7,5 Mio € *
zzgl. Bruckenbauwerk

zzgl. Mehrkosten flr Baugrund (geogene Belastungen)

Verkehr +
Lange

Baumalnahme: 2,20 km
BAB / BU Kétz: 2,80 km
GWG Zentren: 2,30 km

DTVw [SV/24 h] Bestand

Bahnhofstr. bei B 16: 700
Industriestr. (Mischgebiet): 500
B 16 (Waldsiedlung): 1.600

DTVw [SV/24 h] Prognose 2035 2

Bahnhofstr. bei B 16: 600
Industriestr. (Mischgebiet): 500-600
B 16 (Waldsiedlung): 800

« Keine wesentliche Reduzierung von Ziel-/ Quellverkehr an den
Wohnsiedlungen, da kein direkter Zusammenschluss der
Gewerbegebiete Deffingen und Kotz

« Reduzierung Durchgangsverkehr an den Wohnsiedlungen

« Gewerbegebiet Deffingen direkt angeschlossen

« Erreichbarkeit des GWG Kotz nur noch tiber Gemeindestral3e
(Umstufung GZ 5 alt)

Technik -

« StralRenbau, 1 Brickenbau, ggf. weitere Ingenieurbauten erforderlich

e Queren privates Baufeld

« Baugrund voraussichtlich nicht sehr tragfahig (Moorgebiet), von
starker geogener Belastung mit Arsen ist auszugehen.

« Fur Planung und Durchfiihrung ist eine Genehmigung der DB AG im
20 m-Bereich entlang der Mittelschwabenbahn erforderlich

VARIANTE 2: KLEINE WESTTRASSE

Naturschutz- und Landschaftspflege -

« wesentliche Beeintrachtigungen von Schutzgitern der Natur
(Inanspruchnahme des Lebensraums von rote-Liste Arten u.a.)

« hoher Eingriff in Natur, da grof3e Baulange und davon ca. 2/3 der
Strecke Neubau

Immissionsschutz -

« Schallschutz fiir die Wohngebiete Waldsiedlung und Bahnhofstral3e
nicht wesentlich reduziert, wegen allg. Verkehrszunahme

« Analog zu Var. 1: Auswirkungen des Verkehrs auf lufthygienische
Situation unerheblich

1 Baukosten hochgerechnet gem. Baulinge und Kostenschatzung Var. 1
2 Keine genaue Verkehrsanalyse ausgefiihrt, ausgehend von Daten der Var. 0 und 1

23



Staatliches Bauamt Krumbach Teil A Unterlage 1

GZ5 Verlegung in Kleinkotz

Gewadsserschutz

« Kreuzen von festgesetztem Uberschwemmungsgebiet der Giinz,
Retentionsraum von Giinz und somit der Donau,

« Auffullung vorh. Seen vorgesehen

« Alternativ zu Aufflllungen der Baggerseen sind ggf. noch weitere
Ingenieurbauwerke im Baggerseengebiet erforderlich

Tabelle 5: Bewertung Variante 2: kleine Westtrasse

3.2.5 Variante 3

Diese Variante verlauft im stdlichen Bereich wie Variante 2 westlich der Bahnlinie. Die Trasse

wird dann auf der westlichen Seite weitere ca. 400 m parallel zur Bahntrasse gefuhrt, bevor sie

die Bahnlinie ebenfalls schleifend quert und nérdlich des Gewerbegebiets Deffingen Sud der

Stadt Glinzburg ca. 500 m parallel zur Autobahn entlang am Anschlusspunkt B 16 bzw. A8 endet.

Das Ende liegt im derzeit noch unbebauten sudwestlichen Quadranten der Anschlussstelle

Gunzburg der Autobahn A 8.

Sowohl in Variante 2 als auch in Variante 3 finden Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse statt.

Detaillierte Untersuchungen dazu wurden aufgrund der schwerwiegenden naturschutzfachlichen

Bedenken dieser Varianten zuriickgestellt. Bekannte Altlasten bzw. Altlastenverdachtsflachen

werden bei den beiden Varianten 2 und 3 nicht tangiert bzw. Gberbaut.

Variante | wesentliche Merkmale / Bauwerke / Eingriffe

Wertung

Kosten
Baukosten der Malinahme Verkehrsweg: ca. 10 Mio € 3

zzgl. Bruckenbauwerk

e z2gl. Mehrkosten fir Baugrund (Moorboden, geogene Belastungen)

Verkehr

Lange

Baumafinahme: 3,00 km
BAB / BU Kétz: 3,00 km
GWG Zentren: 3,40 km

DTVw [SV/24 h] Bestand

VARIANTE 3: GROBE WESTTRASSE

Bahnhofstr. bei B 16: 700
Industriestr. (Mischgebiet): 500
B 16 (Waldsiedlung): 1.600

3 Baukosten hochgerechnet gem. Bauldnge und Kostenschitzung Var. 1
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Wertung

Variante | wesentliche Merkmale / Bauwerke / Eingriffe
Verkehr
DTVw [SV/24 h] Prognose 2035 #
Bahnhofstr. bei B 16: 600
Industriestr. (Mischgebiet): 500-600
B 16 (Waldsiedlung): 800

« Keine wesentliche Reduzierung von Ziel-/ Quellverkehr an den
Wohnsiedlungen, da kein direkter Zusammenschluss der
Gewerbegebiete Deffingen und Kotz

« Reduzierung Durchgangsverkehr an den Wohnsiedlungen

« Gewerbegebiet Deffingen angeschlossen

« Erreichbarkeit des GWG Kotz nur noch tiber Gemeindestralle

(Umstufung GZ 5 alt)

Technik

« Stralenbau, 1 Brickenbau, ggf. weitere Ingenieurbauten erforderlich
« Baugrund voraussichtlich nicht sehr tragfahig (Moorgebiet), von
starker geogener Belastung mit Arsen ist auszugehen.

Fur Planung und Durchflihrung ist eine Genehmigung der DB AG im
20 m-Bereich entlang der Mittelschwabenbahn erforderlich

Naturschutz- und Landschaftspflege

« wesentliche Beeintrachtigungen von Schutzgitern der Natur
(Inanspruchnahme des Lebensraums von rote-Liste Arten u.a.)

« hoher Eingriff in Natur, da gréf3te Baulange und davon nahezu 100%
der Strecke als Neubau

VARIANTE 3: GROBE WESTTRASSE

Immissionsschutz

« Immission fur die Wohngebiete Waldsiedlung und Bahnhofstralie
nicht wesentlich reduziert, wegen allg. Verkehrszunahme

« Analog zu Var. 1: Auswirkungen des Verkehrs auf lufthygienische

Situation unerheblich

Gewadsserschutz
« Kreuzen von festgesetztem Uberschwemmungsgebiet der Giinz,
Retentionsraum von Guinz und somit der Donau,
« Auffullung vorh. Seen vorgesehen
« Alternativ zu Auffillungen der Baggerseen sind ggf. noch weitere
Ingenieurbauwerke im Baggerseengebiet erforderlich.

Tabelle 6: Bewertung Variante 3: grol3e Westtrasse

4 Keine genaue Verkehrsanalyse ausgefiihrt, ausgehend von Daten der Var. 0 und 1
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3.3 Variantenvergleich

Zusammenfassend werden die einzelnen Belange tabellarisch verglichen:

Menschen, / V1 ist im Vergleich zur Nullvariante VO fiir das Schutzgut
menschliche Mensch, einschlielich der menschlichen Gesundheit als mit
Gesundheit / erheblichem Abstand glinstiger zu bewerten. Die Varianten V2
Immissionsschutz | und V3 werden ungiinstiger bewertet wegen des Eingriffs in

Naherholungsraume.

Tiere, Pflanzen, V1 wird im Vergleich zu V2 und V3 fir das Schutzgut Tiere
biologische Vielfalt;| und Pflanzen als glinstiger bewertet, VO als deutlich glnstiger,
Naturschutz, da kaum bzw. kein Eingriff in Rdume, die die biologische
Landschaftspflege | Vielfalt betreffen, erfolgt. Mafigeblich hierfiir sind die Nachteile

von V2 und V3 flir den hohen Flachenverbrauch.

Kosten Aufgrund derzeitiger Schatzkosten ist VO als ginstig, V2 und
V3 als deutlich unglinstig zu bewerten, V1 liegt zwischen den

anderen Varianten im Bereich ungunstig

Verkehr V1 ist gegenuber allen Varianten deutlich ginstiger, VO erfullt
die verkehrlichen Ziele nicht; V2 und V3 wegen der
Trassenlange und eingeschrankter GWG-Anbindung

ungunstiger

Technik V2 und V3 schneiden aufgrund der deutlich erhéhten
Erfordernis von Technik, VO wegen des Stands der

bestehenden Technik unglinstig ab

Gewasserschutz VO und V1 werden im Vergleich zu V2 und V3 fir den
Gewasserschutz wegen der Lage auf3erhalb von

Uberschwemmungsgebieten als deutlich giinstiger bewertet

ungiinstig

ungiinstig

ungiinstig

ungiinstig

Endergebnis VO:

3 mal unglnstig, davon zweimal deutlich ungtinstig;
3 mal giinstig, davon zweimal deutlich glinstig

V1:

1 mal ungtinstig

5 mal giinstig, davon dreimal deutlich giinstig

V2/V3:
6 mal unglinstig, davon zweimal/dreimal deutlich ungunstig

ungiinstig

Tabelle 7: Zusammenfassung zum Variantenvergleich

ungiinstig

unglinstig
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Fazit:
Bereits die Summe der Bewertungen zeigt deutlich, dass die Variante 1 in der Gesamtheit der

Schutzglter / Belange am besten abschneidet.

Die Nullvariante kann die derzeitigen Defizite der Verkehrsfiihrung nicht beheben. Unnétige
Verkehrsbewegungen vom Gewerbegebiet Kleinkotz zum Gewerbegebiet Deffingen belasten die
umliegenden Verkehrswege. Die Einmundung der B16 in die Bahnhofstralle in Kleinkétz als
unfalltrachtige Stelle fur kreuzenden FuRgangern und Radfahrern wird nicht verbessert. Auch
Radfahrer von Kleink6tz Richtung Deffingen / Gunzburg haben keine direkte strallenbegleitende
Verkehrsverbindung. Ein schlissiges Gesamtkonzept zu Geh- und Radwegflhrung ist ebenfalls

nicht vorhanden.

Die Westtrassen (Varianten 2 und 3) schneiden bei fast allen Schutzgutbetrachtungen
ungunstiger als Nullvariante bzw. Variante 1 ab. Dies flhrt dazu, dass aufgrund des
Vorsorgegebots diese Trassenalternativen nicht mehr weiterverfolgt werden koénnen. Die
Varianten 2 und 3 flhren zu erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen, da
Sie vor allem im Baggerseengebiet nordwestlich von Kleinkétz erhebliche Eingriffe in den
Naturhaushalt (Naherholung fiir das Schutzgut Mensch, Eingriff in das Uberschwemmungsgebiet
der Gunz) erfordern. Aufgrund der grélkeren Trassenlange ist hier noch einmal die Variante 3
ungunstiger als die Variante 2 zu bewerten, da sie noch weitere Eingriffe in den Naturhaushalt
bedingen. Sofern Fuldganger bzw. Radfahrer von Kleinkétz Richtung Deffingen / Glnzburg
gelangen wollen, wird durch die Varianten 2 und 3 fur sie keine Verbesserung zum Ist-Zustand
erreicht. Bei den beiden Varianten wirden durch die Bahnquerungen derzeit nicht berticksichtigte
Kosten fur Brickenbauwerke anfallen. Der gro3e Anteil an Neubaustrecke und damit neu

versiegelten Flachen wirde ebenfalls zu hohen Kosten flihren.

Variante 1 wird gewahlt. Die ausfiihrliche Bewertung der Variante 1 ist dem Kapitel 3.4 (gewahlte
Linie) zu entnehmen. Die folgenden Ausfihrungen beziehen sich vorrangig auf die Beschreibung

der Vorzugsvariante 1.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die MaRnahme fuhrt zu keinem groRen Eingriff im Untersuchungsgebiet. Die Gewerbegebiete
werden vorrangig verbunden und durch die unmittelbare Zusammenfihrung miteinander
verknupft. Der Schwerverkehr wird in die Gewerbegebiete hinein und aus den Wohngebieten

heraus umgelenkt.

Die Wohngebiete an der Bahnhofstra3e und der B 16 (Munasenke) werden durch die Umleitung
des Grofteils des Verkehrs verkehrlich entlastet. Gleichzeitig erfolgt mit der Verkehrsreduzierung

eine Reduzierung der Immissionsbelastungen durch Larm und Staub.
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Positive raumstrukturellen Wirkungen an den Wohngebieten werden bei allen drei

Ausbauvarianten (Var. 1 bis 3) erzielt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Gemal dem Verkehrsgutachten der Bernard-Gruppe aus dem Jahr 2021 sind fur die Variante 1.

folgende Verkehrsstarken fur den Planfall 2035 zu erwarten (s. Plan 4 der Planunterlage 21).

StraBe Abschnitt DTVw [Kfz/24h] SV [Lkw/24h]
Bundestralle B 16 KV Legoland-BAB A8 36500 6700
Bundestralle B 16 KV Legoland — Bahnhofstr. 6300 400
Alois-Mengele-Strafie B 16 8000 2400
Alois-Mengele-Stralle Deffingen West (Endbereich) 5900 1500
BahnhofstralRe B 16 3000 200
Bahnhofstralie Ostl. der Industriestrale 3000 100
Industriestralle BahnhofstralRe 4500 500
IndustriestralRe Neubauabschnitt 4000 700

Tabelle 8: Verkehrsprognose Planfall 2035

Vergleicht man diese Prognose mit dem Prognosenulifall 2035, also dem Fall, dass keine

Umlegung erfolgt, erhalt man die Differenzen der Verkehrsstarken gem. Tabelle 8 (Plan 5 des

Gutachtens).

Strale Abschnitt DTVw SV [Lkw/24h]  Wesentl. angrenzende

[Kfz/24h] Bebauungsart

Bundestralle B 16 KV Legoland-BAB A8 200 0 Industrie/Gewerbe
Bundestralle B 16 KV Legoland — Bahnhofstr. -3200 -400 Wohnbebauung
Alois-Mengele-Stralle B 16 2500 300 Industrie/Gewerbe
Alois-Mengele-Stralle Deffingen West (Endbereich) 3100 500 Industrie/Gewerbe
Bahnhofstralie B 16 -3200 -400 Wohnbebauung
BahnhofstralRe Ostl. der Industriestrale -3300 -400 Wohnbebauung
Industriestrale BahnhofstraRe 2200 Mischgebiet
Industriestrale Neubauabschnitt 4000 700 Industrie/Gewerbe

Tabelle 9: Differenz Planfall 2035 - Prognosenulifall 2035
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In obiger Aufstellung ist zu sehen, dass in den Bereichen mit angrenzender Wohnbebauung ein
signifikanter Ruckgang der Verkehrsstarken von ca. 34 % im Bereich der Waldsiedlung und bis
zu ca. 52 % in der Bahnhofstrale zu erwarten ist. Der Schwerlastverkehr verringert sich in diesen
Bereichen um ca. 50% (Waldsiedlung) bzw. bis 80% (Bahnhofstr.) bezogen auf den

Prognosenulifall.

Die reduzierten Verkehrsstarken fur die BahnhofstraRe konnen insbesondere durch eine

Ausweisung der BahnhofstralRe als Tempo-30-Zone noch weiter verstarkt werden.

Die Verkehrsqualitdten der Kreuzungen Alois-Mengele-Stralle/Wilhelm-Maybach-Strale, sowie
Alois-Mengele-Stral3e/Legoland-Kreisel bleiben mit den Qualitatsstufen B und D auch in Zukunft

in den Spitzenstunden leistungsfahig (s. Anlage 3 und 4 des Gutachtens).
3.3.3 Wirtschaftlichkeit

3.3.3.1 Investitionskosten

Die Investitionskosten, die neben den reinen Baukosten noch Nebenkosten, wie z.B. Planungs-,
Grunderwerbskosten enthalt, wurden fir Variante 1 gemal Kostenberechnung vom 21.11.2018

in einer Hohe von 8.700.000 Euro ermittelt. Ausgehend von den Baukosten der Varianten 2 und

3 werden auch die Investitionskosten bei diesen Varianten hoher liegen.

3.3.3.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
Die Wirtschaftlichkeitsprifung fir Variante 1 ergibt folgende malRgebende Betrachtungspunkte:

o Das vorhandene Verkehrsnetz wird nur um 1 km vergréfRert. (Variante 2 und 3 vergrél3ern
das Verkehrsnetz in grofierem Umfang)

e Durch die neue GZ 5 werden die Fahrkilometer zwischen den beiden Gewerbegebieten um
2 km verkdurzt. (Diese Verkurzung der Fahrkilometer findet nur bei Variante 1 statt)

e Zudem werden die Fahrkilometer des Ziel- und Quellverkehres zu den Gewerbegebieten
jeweils um 1,5 km verkirzt (Auch diese verkirzte Anbindung findet nur bei Variante 1 statt)

¢ Die Kreuzung der Bahnhofstraf3e mit der B 16 in Kleinkdtz wird erheblich entlastet und erhéht
somit die Verkehrssicherheit an dieser Stelle. (Die Entlastung der genannten Kreuzung ist
voraussichtlich bei den Varianten 2 und 3 durch die Reduzierung von Durchgangsverkehr

ebenfalls gegeben, bei Variante 1 am hdchsten.)

3.4 Gewaihlte Linie

Die gewahlte Linienflihrung entspricht der Variante 1. Durch die geplante Umlegung der B 16

(,Umfahrung Ichenhausen®) gibt es bereits fir den Prognosenullfall eine Entlastung von
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Wohngebieten. Durch die Umlegung der GZ 5 kann dieser positive Effekt noch merklich
verbessert werden. Die prognostizierten Verkehrsstarken nehmen in den Wohngebieten durch
die Verlegung zusatzlich ab. Der Verkehr wird direkt in die Gewerbegebiete geleitet. Mit Variante
1 wird mit Verbesserung des Ist-Zustands fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen der Umbau mit
dem geringsten Eingriff gewahlt. Uberschwemmungsgebiete werden nicht tangiert. Mit Ausnahme
von zwei Durchlassen am bestehenden Gewasser sind neben dem Strallenbau keine
zusatzlichen Ingenieurbauwerke fir die Realisierung der Mallnahme erforderlich. Aufgrund des

bestandsnahen Ausbaus ist dies die kostengunstigste Ausbauvariante.

Mit der Variante 1, dem Lickenschluss der zwei Gewerbegebiete, liegt die glinstigste

Alternativiésung zur Planfeststellung vor.

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach RIN liegt die StraBenkategorie HSIII vor. Im innerértlichen Bereich erfolgt die Gestaltung
gemal den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien RASt06. Somit wurde der Entwurf anhand
der Funktionen einzelner Streckenabschnitte gefertigt, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
betragt 50 km/h.

Die Einstufung der Baustrecke erfolgte nach RASt06 als Gewerbestralde mit einer Fahrbahnbreite
von 6,50 m. Gewahlt wird ein Ausbau mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m. Von Bau-km 0+000
bis 0+350 werden beidseitig Gehwege mitgeflihrt und bis 0+574 nur auf der rechten Seite
weitergeflihrt. Ab 0+574 wird auf der linken ein Geh- und Radweg mitgeflhrt. Im Bereich der
IndustriestralRe von Bau-km 0+000 bis 0+550 wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Der Ausbauquerschnitt ist ausreichend fur ein Verkehrsaufkommen von 800 bis 1.800
Fahrzeugen/Stunde. Fur die Ausbaustrecke ist im Planfall 2030 mit einem Verkehrsaufkommen
von ca. 6.000 Fahrzeugen/24h zu rechnen. Dies entspricht einer Verkehrsbelastung von ca. 600
Fahrzeugen in der Spitzenstunde. Fir die Ausbaustrecke wurde eine Fahrbahnbreite von 7,00 m
(Regelquerneigung von 2,5 %) gewahlt um eine einheitliche Breite mit den bestehenden,

anzuschlielenden Straflen (Bahnhofstra3e und Alois-Mengele-Strale) zu gewahrleisten.

Die Ausfuhrung der Knotenpunkte erfolgt hohengleich und bis zur B 16 fir die GZ5
vorfahrtsberechtigt. Der Knoten Bahnhofstr./Industriestr. wird als abknickende Vorfahrtsstralle

von Westen nach Norden bzw. umgekehrt ausgestaltet. Der Knotenpunkt mit der Hendrik-
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Lorentz-Stralle wird mittels separatem Linksabbiegestreifen abgewickelt. Diese Spur wird
entsprechend lang ausgefuhrt und wickelt ebenfalls den Linksabbiegeverkehr in das
Gewerbegelande (ehemaliges Mengele Areal) ab. Hier ist mit einem erhoéhten Lieferverkehr zu
rechnen. Der Anschluss an die B 16 erfolgt als untergeordnete StraRe am Kreisverkehr Legoland
(Lego Drive). Dieser Knoten ist bereits in ausreichender Form vorhanden und nicht Teil der

Baumalinahme.

Die betriebliche Unterhaltung, wie bauliche Erhaltung, Winterdienst und Grinpflege erfolgt durch
den Landkreis Gunzburg. Fir den Strallenunterhalt wird im Bereich der Querungshilfen die
StralRenbreiten auf 3,75 m erhoht.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die prognostizierten Verkehrsstarken fur das Jahr 2035 sind mit dem gewahlten Querschnitt leicht
abzuwickeln. Die zu erwartenden Linksabbiegevorgange in die Zufahrten der Industrie- und
Gewerbeflachen koénnen bei den angesetzten Verkehrsstarken ohne grofere Verzdogerungen
stattfinden. GemaRy Verkehrsgutachten bleibt die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte Alois-
Mengele-Str./Legolandallee und Alois-Mengele-Str./Wilhelm-Maybach-Str. fur den Planfall 2035

nachweislich erhalten.

Das Radwegenetz wird zwischen Kreisverkehr Legoland und bestehender GZ 5 geschlossen.

Dadurch kénnen die Kategorien IR und IF nun qualitativ erfullt werden.

Des Weiteren erfolgt durch die Baumalinahme eine Verbindung zwischen zwei Industriegebieten
einschlieRlich OPNV. Gerade die Verbindung nach Giinzburg (Ziel-Quell-Verkehr Wohnen-

Arbeiten) ist aus stadtebaulicher und verkehrstechnischer Sicht als positiv zu bewerten.

Die mit dieser Malnahme verbundene Entlastung der Bundesstralle B 16 zwischen Legoland
und Kleinkétz ist hinsichtlich der Verkehrsqualitat auf der B 16 ebenfalls positiv zu bewerten.
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Vorgesehen ist die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 50 km/h. Aufgrund der zahlreichen
Abbiegevorgange zu den Gewerbegebieten ist diese Geschwindigkeit flr diese Kreisstrale

angemessen.

In der Planungsphase 3 wurde ein Sicherheitsaudit beauftragt. Grundlage waren hierbei die
Vorabzugsplane Stand 18.12.2018. Aufgrund der Defizite des Sicherheitsaudits wurden

Planungsanderungen durchgefiihrt. Diese sind in der vorliegenden Planung enthalten.

An der bestehenden Kreuzung Bahnhof-/Industriestralie fahren derzeit von der BahnhofstralRe

ca. 1.700 Fahrzeuge/24h in die Industriestrae ein. Im Planfall 2035 mit einer abknickenden
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Vorfahrt ist mit ca. 4.500 Fahrzeugen/24h zu rechnen die in die Industriestral’e einfahren. In der
Planung ist vorgesehen die Verkehrssicherheit in diesem Bereich mit folgenden Malinahmen zu

verbessern:

e Verbesserung der Sichtverhaltnisse durch Absenkung des derzeitigen Scheitelpunktes bei
ca. 0+100 um bis zu 40 cm (siehe Plannummer 14.2/1).

e Verbreiterung der Fahrbahn bei 0+100 auf bis zu ca. 10 m. Der Nachweis der Befahrbarkeit
erfolgt mittels Fahrkurvennachweis gemafl Plannummer 16/1. Um diese Verbreiterung
baulich umsetzen zu kdnnen sind Stitzmauern und Grunderwerb bei der Gewerbeflache
erforderlich.

o Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Ful3génger durch den Einbau von zwei Mittelinseln
als Querungshilfe bei 0+050 und 0+100. Der linksseitige Gehweg wird Uber den
Haupteingang der Firma hinaus bis zur nachsten Querungshilfe bei 0+340 weitergefiihrt.

e Verbesserung des OPNV Angebotes durch das Anlegen von zwei barrierefreien
Bushaltestellen mit Kassler Borden, taktilem Leitsystem und zwei Buswartehduschen.

Das im Bereich 0+500 bis 0+650 im Sicherheitsaudit aufgefiihrte Defizit fihrte zu folgenden

Plananderungen, um die Enge und die Verkehrssicherheit in diesem Bereich zu verbessern:

o Verbesserung der Sichtverhaltnisse durch Verschiebung der Hauptachse bei ca. 0+500 bis
0+650 um bis zu 10 m nach Norden (siehe Plannummer 5/2).

e Verbreiterung der Fahrbahn bei ca. 0+500 bis ca. 0+650 auf bis zu ca. 14 m. Der Nachweis
der Befahrbarkeit erfolgt mittels Fahrkurvennachweis gemafl Plannummer 16/2. Um diese
Verbreiterung baulich umsetzen zu kdénnen sind Stutzmauern und Grunderwerb bei der
angrenzenden Gewerbeflache erforderlich.

o Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Ful3ganger und Radfahrer durch den Einbau von
zwei Mittelinseln als Querungshilfe bei 0+574 und 0+800.

o Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer durch das Anlegen eines
linksseitig geflihrten gemeinsamen Geh- und Radwegs von 0+550 bis zum Anschluss an das

bestehende Radwegenetz bei 2+050.

4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzqgestaltung

Bisher schlieRt die GZ5 mit der Stralenkategorie HS Il Uber die BahnhofsstralRe an die
Bundesstrale B 16 mit der Kategorie LS Il an. Dabei kreuzen bis zur B 16 mehrere
AnliegerstralRen und -wege die bestehende GZ 5 (Bahnhofstral3e) in Kleinkdtz. Der Verkehr nach
Gulnzburg bzw. Deffingen West kreuzt auf der B 16 innerhalb der Waldsiedlung weitere StralRen.
Die gekreuzten Stralen sind im Wesentlichen Stral3en der Kategorie ES IV und V nach RIN 2008.
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Durch die Verlegung der GZ 5 biegt diese mit der Kategorie HS Ill vorfahrtsberechtigt in die
Industriestralde, 1auft dort auf dem Bestand weiter und verbindet diese dann mit der Alois-
Mengele-Stralle und lauft dann auf deren Bestand bis zum Kreisverkehr Legoland. Die
Bahnhofstralle, die dann nur noch als Gemeindestral’e fungiert, erfahrt dadurch eine

sinngemalie Abstufung in die Kategorie ES IV.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Zunachst wird die Fahrbahn beidseitig von einem 2,00 m breitem Gehweg begleitet. Die
Radverkehrsfihrung erfolgt durch Markierung auf der Fahrbahn. Ab dem ca. Bau-km 0+050
erfolgt die Erneuerung der bestehenden Bushaltestelle einschlieRlich der Errichtung einer
Querungshilfe samt Mittelinsel. Bei ca. Bau-km 0+100 mindet die GZ 5 vorfahrtsberechtigt in die
Industriestrale ein. Hierfir wird der Kreuzungsbereich einschliellich Radverkehrsfiihrung
umgestaltet. In der Industriestra’e wird der linksseitige Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis
zur Querungshilfe bei Bau-km 0+350 weitergefuhrt. Der rechtsseitige Gehweg wird mit einer
Mindestbreite von 1,50 m bis zur Querungshilfe bei Bau-km 0+574 weitergefuhrt. Diese
zusatzlichen Querungshilfen werden fur die fulllaufige Verbindung zur linksseitig bzw. westlich
angrenzende Gewerbeflache eingebaut. Die Querschnitte sind dem anstehenden Bestand der

Bahnhofs- und Industriestrae und der dazugehdrigen vorhandenen Bebauung geschuldet.

Die Radverkehrsfuhrung findet in diesem Bereich auf der Fahrbahn statt. Der Radverkehr wird
bei Bau-km 0+574 linksseitig auf einen eigenstandigen Radweg in Richtung Deffingen geleitet.
Bei Bau-km 0+750 erfolgt links der Anschluss an die Industriestralle und rechts an das

bestehende Feldwegenetz Kleinkotz.

Der Einbau des bei Bau-km 0+900 vorgesehene faunendurchlassige Wellstahldurchlasses ist

wegen des Baugrundes und dem anstehenden Grundwasser im Spundwandkasten vorgesehen.

Ab dem ca. Bau-km 0+900 erfolgt der weitere Ausbau mit einseitig mitgefuhrtem Geh- und
Radweg von 2,50 m Breite, welcher durch ein 1,50 m breites Bankett von der Fahrbahn getrennt
wird. Er befindet sich in Kilometrierungsrichtung auf der linken Seite. Hierfir kommt bei Bau-km
0+800 auch eine Rad- und FuRquerung mit Mittelinsel zum Einsatz, um den Ful3ganger- und
Radverkehr an das bestehende dstliche Wegenetz anzubinden. Ein Langsparken im Seitenraum
ist grundsatzlich nicht vorgesehen. Ab Bau-km 1+250 ist eine Linksabbiegespur vorgesehen.
Diese endet bei Bau-km 1+650. Bei Bau-Kilometer 2+050 erfolgt der Anschluss an den
bestehenden Kreisverkehr "Lego-Drive". Auch der begleitende Geh- und Radweg wird hier an

das bestehende Radwegenetz des Landkreises Glnzburg angeschlossen.
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Der Verlauf der Trasse kann den Unterlagen 5/1 —-5/5und 6/1 — 6/2 in Lage und Hbhe

entnommen werden.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Zwangspunkte ergeben sich Uberwiegend durch den Bestand, sowie durch das angrenzende
Waldbiotop. End- und Anfangsbereich sind durch die angrenzende Bebauung und das
Waldbiotop bei ca. km 1+600 auch im Héhenplan vorgegeben. Dies fuhrt zu Steigungen > 5%,
welche somit nicht entscharft werden kénnen. Der Geh- und Radweg im Endbereich wird aus

Sicherheitsgrinden bezlglich dieser Gefallestrecke mit einer Breite von 3,00 m ausgefihrt.
4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung ist im Abschnitt 4.3.1 beschrieben.

Die Linienfuhrung im Lageplan ist aus den oben genannten Griinden quasi vorgegeben und den
Anlagen 5/1 —5/5 zu entnehmen. Die Linienflihrung erfolgt bestandsorientiert.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Durch die vorhandenen Grundstiicke samt Zufahrten ergibt sich fir die Bereiche 1 und 3 die
Fuhrung im Héhenplan eben hier heraus. Die Fuhrung im Bereich 2 ist durch die vorgegebenen

Hohen der Anschlisse ebenfalls vorgegeben. Die H6henplane sind die Anlagen 6 / 1 bis 6/ 2

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Es gilt die RASt06 fur innerortliche Bereiche. Das Einhalten von Standardraumelementen ist hier
nicht das malRgebende Element und durch die innerértlichen Zwangspunkte (Bestand) auch
kaum zu erfillen. Die Uberprifung der Sichtweiten bzw. die freizuhaltenden Flachen in den
Kreuzungsbereichen und Einmindungen sind in den Lageplanen (Anlage 5) mit dargestellit.
Hieraus erfolgen keine Auswirkungen fur die Planung. Es wurde keine Bepflanzung im

Seitenraum berucksichtigt.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsgestaltung

Wie bereits erwahnt erfolgt die Querschnittsgestaltung in Anlehnung an die RASt 06. Auf die
anzulegende Bepflanzung im Seitenraum wird verzichtet. Die Béschungsgestaltung und die des

restlichen StralRenbegleitgriins erfolgt im Zuge des landschaftlichen Begleitplans.
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Die Querschnitte beinhalten Uber die Strecke wechselnd folgende Elemente:

e Fahrbahn zwischen den Borden 7,00m (2x3,50m)
i.d.anderen Fallen mit Sicherheitsstreifen + 2 x 0,25 m (Mittelinsel)
e Bankette i.d.R. 1,50 m
e StralRenbegleitender Gehweg rechts 1,50-2,35 m/ 2,00-2,50 m links
o Stralienbegleitender Geh- und Radweg 2,50m /3,00 m
e Absturzsicherungen im Bereich der Kleintierdurchlasse

Die Querneigung der Fahrbahn liegt auf der Strecke bei 2,5 %. Verwindungen sind am Bauanfang
und bei ca. Station 0+900 notwendig. Die Mindestlangsneigung in diesen Bereichen wird
eingehalten. Im Bereich Kotz erfolgt die Strallenentwasserung mittels Anschluss an das
gemeindliche Entwasserungssystem — im Bereich der Stadt Glinzburg mittels Versickerung uber

die Schulter des StraRenbaukorpers.

StraRenquerschnitt
bei Station 0+300

Abbildung 10: exemplarischer Regelquerschnitt bei Stat. 0+900
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Abbildung 11: exemplarischer Regelquerschnitt bei Stat. 0+060

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Der Fahrbahnaufbau wurde gemafR RStO 12 dimensioniert und in die Belastungsklasse Bk 32

eingeteilt. Besondere Beanspruchungen sind durch die engen Radien bei 0+100, 0+530, 0+625

und 1+550 zu erwarten. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus ergibt sich nach RStO 12

von 65 cm Dicke im Fahrbahnbereich und 40 cm Dicke im Bereich der Geh- und Radwege.

Folgende Oberbaudicken wurden gewahlt:

Fahrbahn: 4,0cm
8,0 cm
18,0 cm

35,0 cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
bitumindse Tragschicht

Frostschutzschicht

65,0 cm

Geh-/Radweg 2,5¢cm
7,5cm

30,0 cm

Gesamtaufbau Fahrbahn

Asphaltdeckschicht
bitumindse Tragschicht

Frostschutzschicht

40,0 cm

Gesamtaufbau Geh- / Radweg
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Im Bereich der Bushaltestellen sollten die Fahrbahnen in Betonbauweise ausgefihrt werden.
Die mit zu verlegenden entwasserungstechnischen Anlagen werden in Abschnitt 4.11 separat
beschrieben.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden mit einer Neigung von 1 : 1,5 ausgefuhrt, um die Standsicherheit des

Bankettes zu gewahrleisten. Dies gilt auch im Bereich der Portale fur die Kleintierdurchlasse.
Bezlglich der Mallnahmen zur Béschungsbegrinung wird auf die landschaftspflegerischen
Gestaltungsmaflnahmen in Kap. 6.4.6 verwiesen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Nach derzeitigem Stand der Planungen sind neben den Absturzsicherungen flir die
Kleintierdurchlasse, der Strallenbeleuchtung und Beschilderung keine weiteren Hindernisse in
den strallenbegleitenden Seitenraumen vorgesehen. Dementsprechend sind auch keine

Hindernisse im Seitenraum durch grofiere Bepflanzungen vorhanden.

Die StraRenbeleuchtungsmasten werden auf Hinterkante Gehweg bzw. Geh- / Radweg gesetzt

und befinden sich aufRerhalb des kritischen Bereichs.

45 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

In Summe befinden sich die drei folgenden, sich aus dem Bestand ergebende, Knotenpunkte im
Baufeld:

e Bau-km 0+100 BahnhofstralRe / Industriestralle
e Bau-km 0+750 IndustriestralRe / Industriestrale

o Bau-km 1+550 Alois-Mengele-Stralle / Hendrik-Lorentz-StraRe und Ferdinand-Porsche-
StralRe

In allen Knoten ist die GZ 5 vorfahrtsberechtigt.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Knoten 1 Bau-km 0+100 Bahnhofstral3e / Industriestralle

Die neue GZ 5 ist in beiden Richtungen mittels abknickender Vorfahrt vorfahrtsberechtigt. Um die
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Befahrbarkeit fiir den Schwerverkehr zu ermdglichen, erfolgte eine Aufweitung der Fahrbahn auf
bis zu 9,76 m. Fur die notwendigen Anfahr- und Haltesichtweiten wurden die entsprechenden

Sichtdreiecke im Plan Nr. 5.1 / 1 eingetragen.
Knoten 2: Bau-km 0+750 Industriestralde / Industriestralle

Die neue GZ5 ist in Fahrtrichtung vorfahrtsberechtigt. Fur die notwendigen Anfahr- und

Haltesichtweiten wurden die entsprechenden Sichtdreiecke im Plan Nr. 5.1/2 eingetragen

Knoten 3: Bau-km 1+550 Alois-Mengele-StraRe / Hendrik-Lorentz-StraRe / Ferdinand-

Porsche-Stralte

Die neue GZ 5 ist in beiden Richtungen mittels abknickender Vorfahrt vorfahrtsberechtigt. Um die
Anbindung der Werkszufahrten und der beiden Gewerbestralien méglichst ohne Behinderung der
Hauptfahrtrichtung zu erméglichen wird eine zusatzliche Linksabbiegespur von Bau-km 1+300
bis 1+650 angelegt. Fir die notwendigen Anfahr- und Haltesichtweiten wurden die

entsprechenden Sichtdreiecke im Plan Nr. 5.1/4 eingetragen.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Knoten 1 Bau-km 0+100 Bahnhofstral3e / Industriestralle

Gehweganbindung zur 6stlichen BahnhofstralRe mittels Querungshilfe im Kreuzungsbereich zur
Bahnhofstralle.

Knoten 2 Bau-km 0+750 IndustriestralRe / Industriestrale

Anschluss der bestehenden westlichen Industriestralle (ohne Gehweganbindung) und des
Ostlichen Waldweges mit Anbindung des 6stlichen Gehweges und des gemeinsamen Geh- und

Radweges.

Knoten 3 Bau-km 1+550 Alois-Mengele-Stralde / Hendrik-Lorentz-Stral3e und Ferdinand-Porsche-
Stralle

Anbindung des gemeinsamen Geh- und Radweges mit Fortfihrung zum bestehenden

Radwegenetz im Bereich Lego-Drive.

Neben den 3 Knotenpunkten werden vier Querungshilfen fur den Ful3- und Radverkehr auf der
neuen Kreisstralle vorgesehen: An der Bushaltestelle bei Bau-km 0+060, bei 0+340, bei 0+574,
sowie bei Bau-km 0+800.
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4.6 Besondere Anlagen

-Entfallt-

4.7 Ingenieurbauwerke

Es sind folgende Ingenieurbauwerke gemaf DIN1076 im Zuge dieser Baumalinahme zu erstellen

bzw. anzupassen:

BW 1 - Gewasserdurchlass im Bestand

Die Trasse quert im Bereich 0+512 einen bestehenden Entwasserungsgraben. Der bestehende

Betondurchlass DN 1200 muss um ca. 5 m nach Osten verlangert werden.

BW 2 - Gewasserdurchlass (Winterbach) Neubau

Die Trasse quert im Bereich 0+900 den Winterbach. Die Gestaltung erfolgt analog des
Durchlasses fur den Winterbach in der Malkthahme B 16 Munasenke und entspricht den FLL-
Richtlinien. Neben der beidseitigen Berme wird die komplette Gewassersohle im
Bauwerksbereich, nach Vorgabe der zustandigen Umweltbehdrde mit Wasserbausteinen in

Beton versetzt, erstellt.

BW 3 - Gewasserdurchlass (Winkelgraben) Bestand

Die Trasse quert im Bereich 1+560 den Winkelgraben. Der bestehende Betondurchlass DN 600

muss um ca. 15 m nach Suden verlangert werden.

Kleintierdurchlésse mit stralenbegleitenden Leiteinrichtungen

Zum Erhalt des Biotopverbundes und der Uberquerbarkeit fir diverse Kleintierarten sind
Kleintierdurchlasse und Leiteinrichtungen geplant. Diese Durchldsse und Leiteinrichtungen sind

von Station ca. 0+800 bis ca. 1+000 vorgesehen.

4.8 LarmschutzmaBnahmen

Ausgehende larmschutztechnische Untersuchungen (Schallschutzgutachten) wurden im Jahr
2019 vom Staatlichen Bauamt Krumbach durchgefihrt. Das Bliro Méhler + Partner Ingenieure
AG hat die Untersuchungen mit Vorlage des fortgeschriebenen Verkehrsgutachtens der Bernard-
Gruppe von 2021 zusammen an die aktuellen Richtlinien angepasst. Das fortgeschrieben
Gutachten vom 08.08.2021 liegt als Anlage 17.1 bei.

Die Untersuchungen beziehen sich auf den Larmschutz fur Wohngebaude.

Die Verlegung der GZ 5 in Kleinkétz wird darin in 3 larmschutzrelevante Planabschnitte unterteilt.
Wobei es sich im Planabschnitt 1 (Bau-km 0+000 bis 0+450) und Planabschnitt 3 (Bau-km 1+600
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bis 2+100) zunachst nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt, da der Ausbau
bestandsorientiert vorgesehen ist und auch keine dritte Spur geplant ist. Der Planabschnitt 2
(Bau-km 0+450 bis 1+600), der die Abschnitte 1 und 3 erstmals miteinander verbindet, entspricht
einem Neubau. In diesem Bereich gelten somit die Grenzwerte der Larmvorsorge. Betroffen

davon sind die Wohngebaude der Waldsiedlung.

Mit der Verbindung der Planabschnitte 1 und 3 durch den Abschnitt 2 erfolgt allerdings eine
wesentliche Anderung der Verkehrsfunktion im gesamten Ausbaubereich, weshalb hier von
einem erheblichen baulichen Eingriff auszugehen ist. Im Bereich der Wohngebaude Bahnhofstr.
38 und IndustriestralRe Nr. 4 bis 8 ist somit auch der Bestandsausbau als erheblicher baulicher

Eingriff zu werten.

Die Untersuchungen des StBa Krumbach von 2019 kamen zum Schluss, dass im Bereich der
Bahnhofstralle und Industriestrale Larmschutzmalinahmen erforderlich sind. Nach Abwagung
verschiedener Optionen wurde der Einbau von Schallschutzfenstern an der zur Industriestralle /

Bahnhofstralle zugewandten Seite bei der weiteren Planung berticksichtigt.

Der fortgeflihrte Bericht von Mohler + Partner kommt zum Schluss, dass in keinem angrenzenden

Wohnbereich LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind.

Um ein Verschlechterung der erforderlichen SchutzmalRnahmen im Projektverlauf
auszuschlie®en, wird im aktuellen Bericht ebenfalls der Einbau von Schallschutzfenstern im

Bereich Industriestral’e Sud vorgesehen.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnissen ist an diesen Wohngebauden der Einbau
von Larmschutzfenstern mit aktiver Be- und Entliftung erforderlich. Die Kosten hierfir werden

vom Landkreis Gunzburg Ubernommen.

4.9 Sonstige immissionsschutztechnische MaBRnahmen

Das Biro Mohler + Partner Ingenieure AG wurde im April 2021 fur den Planungsbereich zur
Erstellung einer luftschadstofftechnischen Untersuchung beauftragt. Dabei hat das Biro den
sudlichen Bereich reprasentativ flir die drei Abschnitte untersucht, da in diesem die nahe

anstehende schutzbedurftige Wohnbebauung ansteht.

Um mit den vorgegebenen Rechenmodellen arbeiten zu kdnnen, wurde das prognostizierte
Verkehrsaufkommen im Gegensatz zur Verkehrsuntersuchung der Bernard-Gruppe nochmals um
rund 20 % erhéht.

Die Untersuchung, basierend auf der BImSchV, kam zu dem Schluss, die Auswirkungen des
Verkehrs auf die lufthygienische Situation als nicht erheblich einzustufen. Deshalb wurden keine

weiteren Maflinahmen in Bezug auf Luftschadstoffe vorgesehen.
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4.10 Offentliche Verkehrsanlagen

In der Mallnahme enthalten ist eine Neu-/ Umgestaltung der bestehenden Bushaltestellen in der
Bahnhofstralte bei Bau-km 0+060. Die Fahrbahnen sollten in diesem Bereich in Betonbauweise

ausgefuhrt werden.

Ausbildung der
Damm- und Einschnittbtschung

Béschungshéhe | hz2.00m h<2.00m
Regswdschung | 1:15 | beaoom StralRenquerschnitt
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Abbildung 12: Regelquerschnitt bei Stat. 0+060

4.11 Leitungen

Fir die privaten Leitungen gemaR Planunterlage 5.1/3 von Bau-km 1+230 bis 1+570 bedarf es

einer Regelung zwischen dem Landkreis Gunzburg und dem Eigentimer der Leitungen.

Es handelt sich hierbei um Entwasserungsleitungen DN 300 bis DN 800 und einer Wasserleitung
DN 150. Diese bestehenden privaten Leitungen wirden in den zukinftigen offentlichen
StraBenverkehrsflachen zu liegen kommen. Der Ausbau der bestehenden Leitungen und der

entsprechende Neubau auf privatem Gelande geht zu Lasten des Landkreises Glinzburg.

4.12 Baugrund / Erdarbeiten

Die durchgeflhrten Baugrunduntersuchungen ergeben im Bereich des StralRenbestandes von
0+000 bis 0+530 und von 1+550 bis 2+050, dass die vorhandenen Frostschutzschichten geman
ZTVE-StB 09 nicht frostsicher sind. Der vorhandene Asphaltoberbau entspricht in der
Dimensionierung nicht den zuklnftigen Belastungen. Somit sind die bestehenden Strallen

komplett zu erneuern.
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Fir den Streckenneubauabschnitt zwischen 0+530 bis 1+550 liegen ungunstige
Baugrundverhaltnisse vor. GemalR Baugrundachten wird flr diesen Bereich bevorzugt ein
Bodenaustausch in einer Machtigkeit von 0,50 m bis 1,00 m vorgeschlagen. Dabei ist nach dem
Bodenaustausch in Teilbereichen mit Setzungen von 2-10 cm zu rechnen. Zusatzlich kénnen zur
Beschleunigung der Konsolidationsprozesse z.B. Horizontal- und Vertikaldrans durchgefihrt

werden.

Als weitere Alternative zur o.g. Bodenverbesserung ware ein flachiges Raster aus

Ruttelstopfsaulen maglich.

Von Bau-km 1+000 bis 1+200 wurden Auffillungen mit einer mittleren Machtigkeit von ca. 2 m
angetroffen. Diese Aufflillungen weisen Schadstoffbelastungswerte von bis zu grofier Z2 auf. Der

Grundwasserstand wird in diesem Bereich bei ca. 2 m von OK Gelande angetroffen.

Als Grundlage fir die Kostenberechnung wurde von einer Bodenverbesserung mittels

Bodenaustausch ausgegangen.

4.13 Entwasserung

Auf dem Gebiet der Gemeinde Kotz erfolgt die StralRenentwasserung Uber das bestehende
gemeindliche Kanalnetz mit Einleitung in die Gunz uUber die bestehende und genehmigte

Einleitungsstelle der Gemeinde Kotz.

Im Bereich der Stadt Gunzburg erfolgt die StralRenentwasserung mittels groRflachiger

Versickerung uber die Schulter des Stralienbaukdrpers.

4.14 StraBenausstattung

Verkehrsbeschilderung, Wegweisung und Fahrbahnmarkierung werden im Einzelnen mit der
zustandigen Verkehrsbehdrde abgestimmt. Die notwendigen Rickhaltesysteme im Bereich des
Winterbaches sowie in Bereichen mit angrenzendem Baumbestand werden gemaly den

geltenden Richtlinien (RPS 2012) bemessen und angeordnet.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Erholung
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Die Erholungseignung des Untersuchungsgebiets ist durch die Gewerbe- und Industriebebauung
eingeschrankt. Parallel zur B 16 und westlich der Giinz verlaufen zwei ausgewiesene Radwege
(beide weitestgehend aullerhalb des Untersuchungsgebietes). Eine Einrichtung fur die
Erholungsnutzung oder den Fremdenverkehr ist im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die

Erholungsfunktion wird insgesamt als gering eingestuft.
Wohnen

Sudlich und 6stlich des Untersuchungsgebiets befinden sich die Wohngebiete von Kleinkétz und
der Waldsiedlung, welche durch die B 16 verbunden werden. Aufgrund des hohen Verkehrs-
aufkommens (Verkehrszahlung 2021) mit einem DTV von 14.900 Kfz/24h auf der B 16 liegt aktuell
eine hohe Larmbelastung vor, welche durch die prognostizierte Verkehrsverlagerung
(Prognosenulifall 2035) auf 6.300 Kfz/24h vermindert wird (s. Anlage 21).

5.1.2 Umweltauswirkungen

Erholung

Die erholungsrelevanten Feldwege und an das Untersuchungsgebiet angrenzenden, ausge-
wiesenen Radwege bleiben vom Vorhaben unberthrt, so dass die Erholungsfunktion nicht gestort

wird.
Wohnen

Hinsichtlich der Wohn- und Wohnumfeldfunktion kommt es durch das Vorhaben zu einer Ver-
besserung der aktuellen Situation. Es wird von einer Entlastung von Larm und einer Reduktion

der Schadstoffimmissionen in den Wohngebieten bei Kleinkétz ausgegangen.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Boden/ Bestand

GemaR Ubersichtsbodenkarte (1:25.000, BAY LFU 2017) wird der Boden im Westteil des
Untersuchungsgebiets - im Umfeld der Glnz — durch Auensedimente (fast ausschlie3lich Gley-
Vega und Vega-Gley aus Schluff Uber Carbonatschluff) gepragt. In Richtung Osten schlief3t sich
ein Bereich mit vorherrschend Niedermoor und gering verbreitet Ubergangsmoor aus Torf an
(durch Industriegebiet teilweise Uberbaut). Die Moorbdden befinden sich in einem mittleren bis
schlechten (degradierten) Zustand. Im Osten steht fast ausschlief3lich Braunerde aus Kieslehm

uber Lehmkies (Hochterrassenschotter) an.

5.2.2 Boden / Umweltauswirkungen

Wesentliche Umweltauswirkungen sind Versiegelung auf ca. 1,69 ha und Uberbauung auf ca.
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1,71 ha Flache. Eingriffe in groRe Tiefen, wie Abgrabungen, sind ebenso wenig wie eine
Verbringung von Uberschussmassen oder die Einrichtung von Entnahmestellen vorgesehen. Der
Verlust von Torfboden in dem Strallenabschnitt éstlich des Gewerbegebiets fuhrt zu einer
Verringerung des gerade im Torf sehr gut ausgepragten Retentionsvermdgens und der Speicher-
funktion z. B. klimarelevanter Gase. Wird bei den Baumalinahmen Torfboden angerissen, hat das

eine Mineralisierung und damit eine einhergehende Umwandlung des Bodens zur Folge.

5.2.3 Wasser / Bestand

Als FlieRgewasser I. Ordnung tangiert die Ginz das Untersuchungsgebiet im Westen. Westlich
der Bahnlinie Ginzburg — Mindelheim befinden sich mehrere kleinere Weiher bzw.
Altarmgewasser sowie der Grol3kdtzer Baggersee teilweise bzw. komplett im
Untersuchungsgebiet. Ostlich der Giinz kommen einige kleinere Béache und Graben hinzu u. a.
der Winkelgraben sowie der Winterbach und ein kiinstlicher sehr schmaler Graben bei Bau-km
0+500 (BW 1).

Die Gunz ist als einziges Gewasser in die Gewasserstrukturkartierung (BAYLFU 2017)
aufgenommen. Im Sid-Westen ,An der Ginz* ist das Gewasser abwechselnd als ,deutlich
verandert* sowie ,stark verandert‘ eingestuft. Auf Hohe des GroRRkotzer Baggersees ist bis zur
nordwestlichen Grenze des Untersuchungsgebiets wieder eine ,deutlich verandert[e]

Gewasserstruktur vermerkt.

Der westliche Untersuchungsgebietsteil (Glinzaue) ist Teil eines durch Rechtsverordnung amtlich

festgesetzten Uberschwemmungsgebiets.

5.2.4 Wasser / Umweltauswirkungen

Die geplante Entwasserung erfolgt in der Gemeinde Kotz Uber Entwasserungsrinnen (mit
standardméaRigem Olabscheider) im Stralenkdrper und dem anschlieRenden Abfluss (ber
Kanale des gemeindlichen Kanalnetzes mit Einleitung in die Ginz. Mulden bei Bau-km 0+600 bis
0+750 sind ebenfalls an das gemeindliche Kanalnetz der Gemeinde Kotz angeschlossen. Von
Bau-km 1+550 bis ca. 1+810 erfolgt die Ableitung O6stlich der GZ 5 Uber bestehende

straldenbegleitende Mulden als dezentrale Versickerung.

Im Bereich der Stadt Gunzburg (ab Bau-km 0+900 bis Bau-km 1+750) erfolgt die Stralen-

entwasserung mittels groR¥flachiger Versickerung tber die Bdschungen des Strallenkorpers.

Anlage-, bau- und betriebsbedingte Eingriffe in die FlieRgewasser Winterbach und Winkelgraben
und die angrenzenden Feuchtstandorte kdnnen auftreten und die Regulationsfunktion im Wasser-
haushalt beeintrachtigen. Verunreinigungen der Oberflachengewasser sowie Eingriffe in die Ufer-

und Sohlbereiche wahrend der BaumalRnahme werden durch die Vermeidungsmaflinahme 1.3 V
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vermieden bzw. minimiert.

Bei der Grundwasserneubildung ist davon auszugehen, dass sich durch das Vorhaben, unter
Berlcksichtigung der Vermeidungsmalinahmen, keine erhebliche oder dauerhafte

Beeintrachtigung und damit keine erhebliche Betroffenheit ergibt.

Eine maligebliche Erhéhung der Grundwassergefahrdung aufgrund der Verlagerung der Strale

und damit der Beeintrachtigung im Vergleich zum Istzustand ist insgesamt nicht zu erwarten.

5.2.5 Klima und Luft / Bestand

Das Klima im Untersuchungsgebiet ist gemaRigt und leicht kontinental getont. Die Jahres-
mitteltemperatur liegt bei ca. 8° C. Durchschnittlich fallen im Jahresverlauf 775 mm an
Niederschlag (CLIMATE-DATA.ORG 2018).

5.2.6 Klima und Luft / Umweltauswirkungen

Es wird zu einer Verlagerung des Verkehrs von der B 16 auf die GZ 5 und somit nicht zu einer
Erhdhung der Emissionen kommen. Gelandeklimatische Zerschneidungs- und Trenneffekte
kommen nicht zum Tragen. Die Frischluftentstehungsflachen der Waldbereiche werden nur
randlich und geringfigig vom Vorhaben beeintrachtigt. Bereits im Ausgangszustand besteht

bezlglich Kalt- oder Frischluftentstehungsgebieten kein Bezug zu Siedlungen.

Der Verlust von Torfboden als Kohlenstoffspeicher und das Anrei3en von Torfboden in dem
StraRenabschnitt Ostlich des Gewerbegebiets fuhrt durch die dann gegebene vermehrte
Sauerstoffzufuhr zu einer verstarkten Mineralisierung des verbleibenden Bodens, was durch den

dann stattfindenden CO2-Ausstol? zum Klimawandel in geringem Maf beitragt.

Aufgrund der Vorbelastung der B 16 dstlich des Untersuchungsgebiets kann beim Schutzgut
Klima und Luft nur eine sehr geringe bis geringe Beeintrachtigung durch das Vorhaben konstatiert

werden.

5.2.7 Arten und Lebensraume / Bestand
Den im Wirkraum auf genauester Ebene des Kartierschlissels der Biotopwertliste kartierten

Bestanden kommt Uberwiegend eine geringe naturschutzfachliche Bedeutung bezogen auf das

Schutzgut Arten und Lebensraume (Biotopfunktion) (B) zu. Dies sind intensiv bewirtschaftete
Acker, Intensivgrinland, artenarme Ruderal- und Staudenfluren sowie Krautsdume aber vor allem

Flachen der Industrie und Gewerbegebiete.

Von mittlerer naturschutzfachlicher Bedeutung sind Gehdlzbestande der Biotoptypen naturnahes

Feldgehdlz nérdlich der IndustriestralRe, standortgerechte Laub(misch)walder nérdlich des

Winterbachs und 6stlich des Gewerbegebiets mit deren Waldrandern und maRig artenreiche
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Saume / Staudenfluren, Einzelbdume v.a. entlang der Industriestral3e in Richtung Wohngebiet
und sonstige Geholze. Daneben weisen auch extensive, artenarme Grunlander v.a. nordlich des
Winterbachs, und die deutlich veradnderten FlieRgewasser Glnz, Winterbach und der

Winkelgraben eine mittlere naturschutzfachliche Bedeutung auf. Von hoher naturschutzfachlicher

Bedeutung sind die basenreichen Buchenwalder, mittlerer und alter Auspragung (FFH-LRT 9130)
sowie ein Eichen-Hainbuchenwald (FFH-LRT 9160) alter Ausprdgung im Norden des
Wirkraumes. Im Stiden des Wirkraumes finden sich kleinere Bestande eines Sumpfwaldes, eines
Niederwaldes, alte Eichenbaumreihen sowie Schilfréhrichtbestdnde entlang des Winterbachs.
Eine Vorbelastung der im Wirkraum liegenden Bestande besteht durch die ndrdlich liegende

Zufahrt zu dem Industrie- bzw. Gewerbegebiet (Alois-Mengele-Stralie).

Bei der Habitatfunktion (H) besitzt das Winterbachtal eine hohe regionale Bedeutung als Ost-
West verlaufende Biotopachse lber das Untersuchungsgebiet hinaus. Fur mehrere Artengruppen

insbesondere Vogel, Amphibien, Insekien und Fische schaffen die hochwertigen Feuchtlebens-

raume im und entlang des Winterbachs eine wichtige Verbindung zur Ginz und den

angrenzenden Stillgewassern.

Die im Jahr 2016 durchgefiihrte Fauna-Kartierung (Fledermause, Avifauna, Sauger (auller

Fledermause) insbesondere Haselmaus, Reptilien und Amphibien sowie Zufallsfunde von

Libellen) wurde im Jahr 2018 mit der Aufnahme der Winterquartiere von Amphibien (Aufstellung

von Amphibienzaunen) erganzt.

Das Untersuchungsgebiet bietet (Teil-)Lebensraume fiir finf verschiedene Amphibien- und zwei
Reptilienarten v. a. in den hochwertigen Wald(rand-)bereichen und den als Wanderroute
genutzten feuchten Lebensrdumen im Gulnztal. Diese Wander- und Ausbreitungslinie wird auch
vom Biber (Castor fiber) genutzt, fir dessen Vorkommen jedoch kein direkter Nachweis im Unter-

suchungsgebiet vorhanden ist.

Die Waldrander und Gehdlzbestande im Untersuchungsgebiet weisen eine lokale Bedeutung auf

und dienen als (Teil-) Lebensraume und Leitfunktion flr Végel und strukturgebunden fliegende

Fledermause. Es kommen vier Fledermausarten und die schwer unterscheidbare Gruppe der
Myotis-Arten  mit  unterschiedlichen  Jagdstrategien im  Untersuchungsgebiet vor.
Jagdlebensraume liegen im offenen Luftraum, Uber den offenen Gewasserflachen (Winterbach,
Winkelgraben) und entlang der Gehdlzbestande, welche von strukturgebunden fliegenden

Fledermausarten als Flugrouten zu Jagdgebieten (Leitstrukturen) genutzt werden.

Von den 33 nachgewiesenen Vogelarten im Planungsgebiet (siehe Unterlage 19.3) sind sechs
Vogelarten planungsrelevant und haben im Bezugsraum ein (mdgliches) Bruthabitat. Bei der

Gelandebegehung 2016 konnten im Wirkraum (50 m beidseits der geplanten GZ 5) keine Habitat-
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und Hohlenbdume flr héhlen- und spaltenbewohnende Tierarten nachgewiesen werden. Die
Bestande weisen ein gewisses Potential zur Ausbildung (fur eine Besiedlung durch
hohlenbewohnende Arten) geeigneter Kleinstrukturen auf. Aulerhalb des Wirkraums, in den
Waldern ostlich der geplanten GZ 5, ist die Lage von zwei Hohlenbaumen (nachrichtliche
Ubernahme vom StBA KRU in die Unterlage 19.2) bekannt.

Um die Vorkommen und betroffenen Lebensraume der Schnecken und Muscheln abzuschatzen,

wurden in potentiell geeigneten Oberflachengewassern Stichproben durchgefuhrt. Fir die
planungsrelevanten Schneckenarten gibt es im Untersuchungsgebiet keine geeigneten Habitate
und bei Stichproben im Winterbach konnten nur Kleinmuscheln gefunden werden. Dennoch sind
Vorkommen der Bachmuschel (Unio crassus) im gesamten Bachlauf nicht sicher auszuschliel3en,

so dass Beeintrachtigungen in potentielle Lebensraume der Bachmuschel moglich sind.

5.2.8 Arten und Lebensraume / Umweltauswirkungen
Bei der Biotopfunktion (B) des Schutzguts Arten und Lebensrdume findet alleine durch die
Inanspruchnahme von bislang nicht beeintrachtigten Flachen eine wesentliche Auswirkung statt.

In der Summe werden ca. 1,69 ha versiegelt und 1,71 ha Uberbaut.

Der grolite Teil der Versiegelung findet auf Biotop- und Nutzungstypen (BNT) mit geringer natur-
schutzfachlicher (1-5 Wertpunkte) Bedeutung mit 1,53 ha statt. Danach folgt die Versiegelung von
BNT mit mittlerer naturschutzfachlicher Bedeutung (BNT = 6 bis 10 Wertpunkte) mit 0,10 ha und
am geringsten werden BNT mit hoher naturschutzfachlicher Bedeutung (BNT = 11 Wert-punkte)

mit 0,06 ha versiegelt.

Viele mdgliche Beeintrachtigungen von an die Baumalinahme angrenzenden Biotopen und em-
pfindlichen Bestanden (v.a. Torfbdden) durch Flacheninanspruchnahme und den Baubetrieb, z.
B. durch Anschnitt von Geholzbestanden werden durch zahlreiche Ma3nahmen vermieden und
minimiert (1.2 V).

Viele mdgliche Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern (Winterbach, Winkelgraben,
Graben an der Industriestral3e) in ihren Biotopfunktionen durch Eingriffe in den Gewasserkdrper,
Verunreinigungen oder anderen Beeintrachtigungen oder flachenbezogene Inanspruchnahme

kdnnen durch Vermeidungsmallinahmen vermieden werden (1.3 V).

Bei der Habitatfunktion (H) lassen sich bei Betrachtung der untersuchten Artengruppen folgende

Umweltauswirkungen feststellen:

Mehrere Artgruppen

Fur die meisten (potentiell) betroffenen Arten kann eine direkte Beanspruchung von Fort-

pflanzungs- und Ruhestatten aufgrund der Auspragung der direkt beanspruchten Flachen unter
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Berlcksichtigung der konzipierten Ma3nahmen zur Vermeidung und Minimierung, insbesondere
des Schutzes angrenzender Lebensraume (1.1 V und 1.2 V) bereits vorab ausgeschlossen
werden. Sofern (potentiell) dennoch Lebensstatten betroffen sind, besteht i.d.R. die Méglichkeit

zur Umsiedlung oder der kleinrdumigen Verschiebungen der Aktionsrdume.

Zudem ist eine Minimierung der Trennwirkungen des Durchlassbauwerks am Winterbach durch
ausreichende Dimensionierung und naturnahe Gestaltung der Uferbereiche und Flachen unter

dem Durchlass (MaRRnahme 1.7 V) gegeben.

Amphibien und Reptilien

Die neu geplante Stralle zerschneidet die Wanderrouten und (Teil-) Habitate von Amphibien,
welche von den Waldern im Osten zu den im Westen liegenden Baggerseen, hinter der Bahn,
verlauft. Zudem koénnen bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen auftreten. Ebenso
konnten die Reptilienarten bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen erfahren. Die
VermeidungsmafRnahmen, die insbesondere fir den Kleinen Wasserfrosch (Rana lessonae)
notwendig sind, wirken sich auch konfliktmindernd auf die potentiellen Beeintrachtigungen der

anderen Amphibien- und Reptilienarten aus (1.4 V und 1.5 V).

Eine signifikante Erhéhung der Kollisionsgefahr mit dem StralRenverkehr ist dann
auszuschlie®en, wenn die Austauschmoglichkeiten durch geeignete bautechnische Lésungen
der Leiteinrichtungen und Querungstunnel (1.5V, 8 G) und Gestaltung der Nebenflachen

(Gestaltungs- (7 G) und AusgleichmalRnahmen 2 A und 3 A) erhalten bleiben.
Bachmuschel

Eine Beeintrachtigung des Winterbachs, als méglicher Lebensraum fur die Bachmuschel durch
Verunreinigungen sowie durch Eingriffe in die Ufer- und Sohlbereiche wahrend der

Baumalnahme, wird vermieden (MalRnahme 1.8 V).

Fledermause und Vogel

Strukturgebunden fliegende Fledermause sind auf die im Untersuchungsgebiet vorliegenden
Strukturen der Wald- und Gehdlzrander angewiesen und gelten als kollisionsgefahrdet
hinsichtlich des StraRenverkehrs (FOA 2011), wenn diese Strukturen entfallen. Aufgrund der
geringen Fahrtgeschwindigkeit von 50 km/h auf der geplanten Strale ist jedoch davon
auszugehen, dass ein Ausweichen moglich ist. Baubedingte Beeintrachtigungen konnen dann
auftreten, wenn sich in den zu fallenden Grof3baumen wider Erwarten doch Fledermausquartiere
finden. Zum Schutz von Fledermausen und Végeln bei Fallung von GroRbdumen sind
Vermeidungsmalnahmen vorgesehen (1.6 V). Bei potentiell eintretenden Verlusten von Habitat-

und Hoéhlenbdumen wird ein Ersatz der Lebensstatten, in den Waldgrundsticken 6stlich der GZ
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5, von je flinf Fledermauskasten pro zu fallendem geeigneten Fledermaus-Habitatbaum und je
ein Baum mit kdnstlich hergestellten Baumhohlen sowie je zwei Vogel-Nistkasten pro
verlorengehende Hohle (genaue Anzahl ergibt sich durch die Kontrolle vor der Fallung der

Baume) geschaffen (6 Acer).

Die planungsrelevanten Vogelarten werden durch die neu geplante Stral3e voraussichtlich nicht
beeintrachtigt. Auf den Bluthanfling (Carduelis cannabina) kdnnten betriebsbedingte Beein-
trachtigungen durch das erhohte Verkehrsaufkommen einwirken. Aufgrund der niedrigen
gefahrenen Geschwindigkeiten ist jedoch nicht von einer erheblichen Beeintrachtigung

auszugehen.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Das Landschaftsbild des Untersuchungsgebiets ist durch die zentral gelegene Gewerbe- und
Industriebebauung und Infrastruktur (Straf3e und Bahnlinie) gepragt. Die bewaldeten Bereiche im
Osten und die FlieRgewasser Gunz und der Winterbach, mit den umgebenden naturnahen
Bestanden, werten das Landschaftsbild auf. Die Waldbereiche im Untersuchungsgebiet 6stlich
des geplanten Verlaufs der GZ 5 sind laut Waldfunktionskarte als Wald von besonderer

Bedeutung flir das Landschaftsbild ausgewiesen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die neue Stralle GZ 5 wird teilweise auf der bereits bestehenden Industriestralle verlaufen und
die Walder nur randlich beeintrachtigen. Die bereits eingeschrankte naturbezogene Erholung wird
nur im Bereich des Winterbachs geringfligig beeintrachtigt. Die bestehenden Industrie- und
Gewerbeflachen pragen das Bild in diesem Teil des Untersuchungsgebiets, so dass es durch die
StralBe zu keiner mafgeblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kommen wird. Das
Vorhaben wird die Landschaftsbildfunktionen voraussichtlich nicht beeintrachtigen bzw. es wird
durch geeignete GestaltungsmafRnahmen (7 G) in die umgebende Landschaft bestmdglich

eingebunden.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand
Im Untersuchungsgebiet gibt es mit einem Bildstock sowie mit dem sog. Lettenkreuz westlich der

B 16 zwei Baudenkmaler. Ein Bodendenkmal kommt im Untersuchungsgebiet nicht vor.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Es wird durch das Vorhaben keinerlei Betroffenheit bezlglich der im Bezugsraum liegenden
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Baudenkmalern ausgelost.

5.5 Artenschutz

Die geplante Verlegung und Neutrassierung der Kreisstralle GZ 5 ndrdlich von Kleinkotz erfolgt
im Lebensraum und Umfeld verschiedener europarechtlich streng geschitzter Arten. Da die
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 5 BNatSchG durch entsprechende
Malnahmen vermieden bzw. vorzeitig kompensiert werden kdénnen, ist die Planung aus

artenschutzrechtlicher Sicht zulassig.

5.6 Natura 2000-Gebiete

5.6.1 Bestand

Weder im Untersuchungsgebiet noch in dessen Umgebung kommen Gebiete von gemein-
schaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) oder Europaische Vogelschutzgebiete nach § 32
BNatSchG (SPA-Gebiete) vor.

5.6.2 Umweltauswirkungen
Das nachstgelegene FFH-Gebiet “Stubenweiherbach® DE 75828-371 liegt westlich von
Hammerstetten und ist Gber 3,5 km vom Untersuchungsgebiet entfernt, womit vorhabensbedingte

Beeintrachtigungen ausgeschlossen sind.

5.7 Weitere Schutzgebiete

5.7.1 Bestand
Schutzgebiete geman §§ 23-29 BNatSchG

Im &aufersten Nordwesten ragt das Landschaftsschutzgebiet (gemal § 26 BNatSchG)
»,GUnzriedweiher mit Umgebung“ (LSG-00298.01 [GZ-02]) in das Untersuchungsgebiet hinein.

Durch Rechtsverordnung festgesetzte Schutzgebiete, wie Naturschutzgebiete (NSG) (gemalR §
23 BNatSchG), Nationalparke oder Nationale Naturmonumente (gemal’ § 24 BNatSchG),
Biospharenreservate (gemalt § 25 BNatSchG), Naturpark (gemal § 27 BNatSchG),
Naturdenkmaler (gemal § 28 BNatSchG) oder Geschutzte Landschaftsbestandteile (gemaf §
29 BNatSchG) sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Es liegen 4 amtlich kartierte Biotope im Untersuchungsgebiet, welche zum Teil nach § 30
BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG geschutzt sind.

e Auwald (WA91EO) und Hecke an der Giinz nérdlich von GrolRkétz, Biotop-Nr. 7527-1205-
001 bis -008 und -013 sowie -014
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e Auwald (WA91EO) auf (ehemaligen) Altwasserstandorten mit vegetationsfreien
Wasserflachen in nicht geschitzten Gewassern (XUOOBK) und teilweise Landrohrichte
(GROOBK) nordéstlich  von GroRRkétz, Biotop-Nr.  7527-1207-001 bis -003 und
Vegetationsfreie Wasserflachen in geschitzten Stillgewassern (SU3150) sowie
Grofrohrichte (VH3150) Biotop-Nr. 7527-1207-004

e Auwald (WA91EO) und naturnahes Feldgeholz (WOOOBK) an Angelgewassern nordostlich
von Grol3kotz, Biotop-Nr. 7527-1208-001

e Biotopkartierung Wald (2006) Biotop-Nr. 7527-0127-001 bis -03 mesophile Laubwalder
(WMOO0BK) und Sonstiger Feuchtwald (WCO00BK) nérdlich Keinkdtz

Zudem wurden Im Rahmen der Biotop- und Nutzungstypenkartierung gemafly BayKompV vom
Frihsommer 2016 und Sommer 2018 weitere gesetzlich geschitzte Biotope im oben genannten
Sinne nachgewiesen. Diese sind GroRréhrichtbestande (VHOOBK) am Winterbach, Sumpfwalder
(WQ) 6stlich des Winkelgrabens sowie Fechtgebische (WG00BK) am Winkelgraben.

Schutzgebiete nach dem Bayerischen Waldgesetz

Ein Schutzgebiet nach BayWaldG besteht im PG nicht.

GemaR Art. 5i. V. m. Art. 7 BayWaldG ist Wald mit Schutz-, Nutzungs- und Erholungsfunktionen
sowie Bedeutung fir die biologische Vielfalt so zu erhalten, zu mehren und zu gestalten, dass er
seine jeweiligen Funktionen bestmdglich und nachhaltig erfullen kann. Nach der Waldfunktions-
karte fir den Landkreis Gunzburg (Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft 2018) befinden
sich Walder mit besonderer Bedeutung fir das Landschaftsbild zwischen der Bahnlinie und der
B 16.

Uberschwemmungsgebiete an oberirdischen Gewassern (gemaR Art. 46 BayWG und § 76 Abs.
2 WHG

Der westliche Untersuchungsgebietsteil (Glinzaue) ist Teil eines durch Rechtsverordnung amtlich

festgesetzten Uberschwemmungsgebiets.

Wassersensible Bereiche, die keinen gesetzlichen Schutzstatus haben, befinden sich entlang der

Glnz und des Winterbachs. Diese Gebiete sind durch den Einfluss von Wasser gepragt, so dass
Landnutzungen beeintréachtigt werden kénnen. Im Unterschied zu Uberschwemmungsgebieten
kann hier kein definiertes Risiko (Jahrlichkeit des Hochwasserabflusses) angegeben werden und

es gibt keine rechtlichen Vorschriften im Sinne des Hochwasserschutzes (in den Unterlagen 19.2
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und 9.2 nicht eigens dargestellt).

5.7.2 Umweltauswirkungen

Von den im Untersuchungsgebiet aufgenommenen, gesetzlich geschiitzten Biotoptypen nach §
30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG (in der Tabelle mit Kurzel ,§“ nach der

Biotopbenennung) und weiteren Biotoptypen nach der Kartieranleitung der Biotopkartierung

Bayern werden vom Vorhaben folgende, wie in der nachfolgenden Tabelle dargelegt,

beansprucht:
Biotoptyp und Wiederherstellbarkeit* Art der Flachenbeeintrachtigung
-kiirzel
kurzfri- | mittel- | lang- Versie- Uber- temporare
stig fristig fristig gelung bauung | Inanspruch-
nahme
GroBrohrichte (VH)$ X X X X
Sumpfgebusche (WG) § X X X X
Sumpfwalder (WQ)$ X X be be be
LRT 9160
(Subatlantischer oder mittel-
X X X X
europaischer Stieleichenwald oder
Eichen-Hainbuchenwald

Tabelle 10: Biotoptyp und -ktirzel
§ nach § 30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG geschiitzt

* Die Wiederherstellbarkeit gem. Biotopwertliste 1asst sich dabei unterteilen in:

- Lebensraume mit einer Entwicklungsdauer von < 5 Jahren, die zusammengefasst werden als ,kurzfristig wieder-

herstellbar®

- Lebensraume mit einer Entwicklungsdauer von 5-25 Jahren, die zusammengefasst werden als ,mittelfristig wieder-

herstellbar sowie

- Lebensrdume mit einer Entwicklungsdauer > 25 Jahren, die zusammengefasst werden als ,langfristig wieder-

herstellbar®. Dies beinhaltet auch Lebensrdume mit Uber 80 Jahren Entwicklungszeit, die in menschlichen

Zeitmalstaben praktisch nicht wiederherstellbar sind oder bei denen ein enorm hoher Aufwand betrieben werden

musste (z. B. Steuerung des Landschaftswasserhaushalts)

Weitere Schutzgebiete und -objekte sind nicht betroffen.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum

Ausdleich erheblicher Umweltauswirkungen nach

Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Das Larmschutzgutachten wurde unter Berlcksichtigung der 16. BimschV erstellt.

Larmschutzmallinahmen sind nur im Bereich der Industriestrafie in Kleinkotz erforderlich.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnissen ist an den Wohngebauden der Einbau von
Larmschutzfenstern mit aktiver Be- und Entliftung vorgesehen, s. Abschnitt 4.8. Von aktiven

Larmschutzmallinahmen wird abgesehen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Es sind keine Malinahmen vorgesehen.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Zum Schutz der FlieRgewasser (insbesondere des Winterbachs als Vorfluter der Ginz) und des
Grundwassers vor baubedingten Veranderungen, Verunreinigungen oder anderen

Beeintrachtigungen, erfolgt laut MaRnahme 1.3 V des LBP (Unterlage 19.1):

e Weitestgehender Verzicht auf Eingriffe in den Graben bei BW 1, Winterbach und
Winkelgraben und seine Randstrukturen

e Errichten von ortsfesten Bauzaunen und / oder voriibergehenden Gewassereinhausungen
gemal RAS LP4 wahrend der Bauphase; Kontrolle durch UBB

e Ausschluss der Einleitung oder Einschwemmung von nicht vorgeklartem Wasser und
jeglicher stofflichen Verfrachtung in die Gewasser (einschliellich Aushubmaterial von
Lagerflachen wie Oberboden, Erdreich und Baustoffe), auch bei Starkregen

e Fruhzeitige humose Andeckung und Ansaat der benachbarten Bdschungen mit einer

Mischung aus Grasern und schnellkeimenden Pflanzenarten

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 StraBenbautechnische VermeidungsmaBnahmen (Minimierung)
Im Zuge der iterativen Abstimmung zwischen technischer Planung und Landschaftsplanung
wurde in folgenden Bereichen eine Vermeidung und / oder Minderung von Beeintrachtigungen

erreicht:
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e Bautechnik

e Boschungsflachen / Amphibienleiteinrichtung

e Gewasserquerung

e Beleuchtung neuer Verkehrsflachen

¢  Optimierung des Vorhabens hinsichtlich baubedingter Inanspruchnahme (Beschrankung des

Baufelds)

Fur eine ausfuhrliche Darstellung wird auf Unterlage 19.1, Kap. 3.1, verwiesen.

6.4.2 Naturschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen (V-MaBRnahmen)

Die einzelnen MalRnahmen sind in Unterlage 9.3 (MaRnahmenblatter) erlautert und in der

Unterlage 9.2 (MaRnahmenplan) in ihrer Lage dargestellt. Zusammenfassend wurden folgende

VermeidungsmafRnahmen (V) vorgesehen:

MaRRnahmen- Kurzbeschreibung der MaRnahme
nummer

1.1V SchutzmalRnahmen bei der Fallung von Gehdlzbestadnden und bei der Baufeldraumung

1.2V Schutz von an das Baufeld angrenzenden Biotopen, empfindlichen Bestanden (auch
Boden), Lebensraumen planungsrelevanter Arten vor und wéahrend der Bauausfiihrung

13V Schutz der Oberflachengewésser vor baubedingten Verdnderungen, Verunreinigungen
oder anderen Beeintrachtigungen

1.4V Schutz benachbarter Amphibien- und Reptilienvorkommen in der Bauphase

15V Dauerhafter Schutz benachbarter Amphibien- und Reptilienvorkommen

16V Schutz von Flederméausen und Vogeln bei Fallung von Gro3bdumen

1.7V Minimierung der Trennwirkungen des Durchlassbauwerks am Winterbach durch
ausreichende Dimensionierung und naturnahe Gestaltung der Uferbereiche und
Flachen unter dem Durchlass

1.8V Schutz der méglicherweise vorkommenden Bachmuschel und deren Lebensrdume vor
baubedingten Beeintrachtigungen

6.4.3 Naturschutzrechtliche KompensationsmaBnahmen

Der in der Tabellarischen Gegentberstellung von Eingriff und Kompensation (Teil 2) (Unterlage

9.4) ermittelte Kompensationsbedarf betragt 146.270 Wertpunkte. Die nachfolgend aufgelisteten

Ausgleichsmafinahmen (2 A und 3 A) haben einen Kompensationsumfang von 54.802 Wert-

punkten. Die im Untersuchungsgebiet aufgenommenen, gesetzlich geschitzten Biotoptypen
nach § 30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG welche durch Versiegelung und Uberbauung
dauerhaft verloren gehen (Biotoptypen siehe Kapitel 5.7.2), missen gleichartig ausgeglichen

werden. Dieser Ausgleich erfolgt im Untersuchungsgebiet durch die MalRnahmen 2 A dstlich der
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GZ 5 und 3 A stdlich des Winterbachs.

Der verbleibende Kompensationsbedarf wird durch die Ersatzmallnahme 4 E gedeckt.
Zusammen wird der fir das vorliegende Projekt ein Kompensationsumfang von 157.685

Wertpunkten geschaffen (vgl. Unterlage 9.4).

Damit ist der nach BayKompV ermittelte Kompensationsbedarf vollstandig erbracht, vgl.

Unterlage 9.4.

Okokontoflachen

Es liegen keine Okokontoflachen im Wirkraum.

Die nicht flachenbezogen bewertete Beeintrachtigung der Habitatfunktion flihrt zu einer verbal-
argumentativen Ableitung des Kompensationsbedarfs, die zudem auch Ergebnis der saP
(Unterlage 19.3) ist: Die Mallnahmen 2 A und 3 A dienen dem artenschutzrechtlich und natur-
schutzrechtlich erforderlichen Ausgleich (Doppelfunktion) fir die Trennung von Wanderkorridoren

und (Teil-)Habitaten von Amphibien.

Bei Bedarf werden Ersatzlebensstatten flur baumhodhlenbewohnende Fledermaus- und
Vogelarten durch Erhéhung des Héhlen- und Spaltenangebots (MalRnahme 6 Acer) durch kurz-
und langfristige Malnahmen geschaffen. Um die dauerhafte 6kologische Funktion der
Lebensstatten zu erhalten, ist die MalRnahme fur die baumhohlenbewohnenden Fledermaus- und

Vogelarten vor Beginn und wahrend der Stral3enbauarbeiten durchzufuhren (CEF-MalRnahme).

Die einzelnen MafRnahmen sind in Unterlage 9.3 (MaRnahmenblatter) erlautert und in der
Unterlage 9.2 in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt werden folgende Ausgleichs-

(A) und ErsatzmalRnahmen (E) vorgesehen:

MaRnahmen- Kurzbeschreibung der MaRnahme Dimension, | Anrechen-
nummer Umfang bare
Flachet

AusgleichsmalRnahmen

2A Entwicklung von Lebensraumen und Habitatelementen fir 11.322 WP 0,38 ha
Amphibien 6stlich der GZ 5

3A Entwicklung von méaRig artenreichen seggen- oder 43.480 WP 0,73 ha
binsenreichen Feucht- und Nasswiesen mit Kleinst-
gewassern fur Amphibien sudlich des Winterbachs

ErsatzmalRnahmen

4E Anlage und Entwicklung von artenreichem 102.883 WP 1,32 ha

Extensivgrunland westlich von Wettenhausen
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6.4.4 Waldersatz

Fur die vorliegende Baumafnahme muss Wald dauerhaft durch Versiegelung und Uberbauung
in einem Umfang von 0,24 ha beseitigt werden (Rodung i.S. Art. 9 Abs. 2 BayWaldG). Der durch
das Vorhaben betroffene Wald dstlich der geplanten GZ 5 und sidlich sowie ndrdlich des
Winterbachs besitzt Funktionen (besondere Bedeutung) fir das Landschaftsbild
(Waldfunktionsplan Landkreis Gunzburg, 2018).

Aufgrund der Waldarmut im Gemeindegebiet Kotz (13% Waldanteil) und Guinzburg (18%) wird
vom AELF Augsburg ein Verhéltnis 1:1 fir den Waldersatz gefordert (nachrichtliche Ubernahme
STBA KRU Stand 12/2019). Der Bedarf der Ersatzaufforstung betragt somit ebenfalls 0,24 ha.

Im vorliegenden Abschnitt wird kein Bannwald und kein Wald im Verdichtungsraum in Anspruch

genommen und es erfolgt keine erhebliche Beeintrachtigung von Waldfunktionen.

Die in Unterlage 9.3 beschriebenen und in Unterlage 9.2 graphisch dargestellte Waldmalinahme
5 W beinhalten waldrechtliche Erstaufforstungen im Umfang von insgesamt 0,24 ha. Die
Gestaltung der Malinahme 5 W ist an die Zielkonzeption der angrenzenden Flachen (Ausgleichs-

mafnahmen des Staatlichen Bauamts Krumbach) angepasst.

Der neu zu begrindende Wald wird hinsichtlich seiner Funktionen dem zu rodenden Wald
entsprechen, der Erhalt der Waldfunktionen und die Sicherung des Waldes gem. BayWaldG ist

damit gegeben.

6.4.5 LandschaftsbildmaBnahmen
Gesonderte Ausgleichs- / ErsatzmalRnahmen fiir die Wiederherstellung oder Neugestaltung des

Landschaftsbildes sind nicht erforderlich.

6.4.6 GestaltungsmaRBnahmen

Die Gestaltung der neuen Bdschungen entlang der GZ 5 und der Strallenbegleitflachen
(GestaltungsmalRnahme 7 G) sowie die Gestaltung und Einbindung der StraRenbegleitflachen
zur Optimierung von Amphibienhabitaten (GestaltungsmalRnahme 8 G) tragt zur

Wiederherstellung des Landschaftsbildes bei.

Malnahmen- | Kurzbeschreibung der MaRhahme Dimension, Umfang Anrechen-
nummer bare
Flachet

7G Landschaftsgerechte Gestaltung und 2,2 ha Béschungen und -
Einbindung der StralRennebenflachen mit
Stral3enbegleitflachen artenreichem Landschafts-rasen

8G Gestaltung und Einbindung der 0,11 ha -
StraRenbegleitflachen zur Pflegestreifen
Optimierung von Amphibienhabitaten

Tabelle 11: GestaltungsmalBnahmen
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" Nach dem Biotopwertverfahren gemaR BayKompV werden die anrechenbaren Anteile einer Malinahme bereits in der
Kompensationsberechnung ermittelt und hier der Verordnung entsprechend in anrechenbaren Wertpunkten

angegeben.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorhandene stadtebauliche Situation wird durch die MaRnahme nicht negativ beeinflusst.

MafRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind somit nicht vorgesehen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Sonstige MalRinahmen nach Fachrecht sind nicht erforderlich.

7 Kosten

Kostentrager fur den Stral’enbau ist der Landkreis Glnzburg

Kostentrager fur den gemeinsamen Geh- und Radweg sind anteilig der Landkreis Glinzburg, die

Stadt Giinzburg und die Gemeinde Kotz

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird gemaf Artikel 36, Absatz 2, BayStrWG ein Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt. Dieses ist durchzufiihren, da es sich um eine Strale von besonderer
Bedeutung, insbesondere um eine Zubringerstralte zur Bundesfernstrae (B 16, weiterflhrend
zur Autobahn A8) handelt.

9 Durchfuiihrung der BaumaRnahme

Die BaumalRnahme kann von 0+550 bis 1+650 in einem Zuge durchgefihrt werden. Hierzu bedarf
es vorrangig der MalRnahmen fur den erforderlichen Bodenaustausch inklusive der Beseitigung
eventueller Altlasten, der Schittung des Dammkdrpers und die Herstellung des Winterbach-
durchlasses. Dabei ist der Anschluss an den Bestand bei 1+650 provisorisch herzustellen. Der
Anschluss bei 0+750 an die bestehende westliche Industriestrale in Kleinkdtz ist endgultig

herzustellen.

Anschlielend wird von 0+000 bis 0+550 das Baufeld fur den &ffentlichen Verkehr gesperrt. Die
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Andienung fur die Gewerbetreibende erfolgt Gber Deffingen mit provisorischem Anschluss an das
bereits ausgebaute Teilstick bis 0+550. Die direkte Zufahrt erfolgt Uber den fertiggestellten

Anschluss an die Industriestrafle bei 0+750.

Nach Fertigstellung der Teilstrecke von 0+000 bis 1+650 erfolgt der Ausbau von 1+650 bis 2+050.
Dieser Ausbau ist teilweise halbseitig auszufuhren. Die Andienung fur das Postfrachtzentrum

erfolgt Uber Kleinkétz auf der bereits ausgebauten Strecke von 0+000 bis 1+650.
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Anhang 1

Sicherheitsaudit

Verlegung bei Kleinkétz
Entwurfsplanung

Bayerische Staatsbauverwaltung

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit im StraRenbau

Bauamt:
Stral3e:
Art der BaumafRnahme:

PSP-Nummer:

Datum der Ortsbesichtigung:

Datum der Unterlagenmappe:

StBA Krumbach
KGZ5 Abs. 120/1,285-120/ 2,117

Neubau Stralle

19.02.2019

05.03.2019

Stellungnahme:

Entscheidung:

itan- Bildaufnahmen bei den Ortseinsichten, Besondere Tektur-
Besonderheiten: Anregungen des Auditors (u.a. transparente Freihandskizze)
Auditierung: Reincke, Eckhard am: 21.08.2019

Wagner, Wiebke am: 03.06.2020

Weirather, Wilhelm am: 05.06.2020

Ausdruck vom: 12.06.2020




Erforderliche Unterlagen nach RSAS

Gelieferter Umfang

Ergebnis der vorhergehenden Auditphase mit der Stellungnahme des Auftraggebers keine
Erlauterungsbericht mit Angaben zum Unfallgeschehen und zur (prognostizierten) vollstandig
Verkehrsbelastung

Unfalldaten vollstandig
Verkehrsuntersuchung einschlie3lich Knotenstrombelastungen vollstandig
Ubersichtskarte vollstandig
Ubersichtslageplane vollstandig
Ubersichtshéhenplane keine
Lageplane und Hohenplane abweichend von den RE 2012 innerorts im Maf3stab mind. |vollstandig
1:500, auRerorts mind. 1:1000 in der Darstellung und Detaillierung der

Genehmigungsplanung (Feststellungsentwurf)

Nachweise der Befahrbarkeit (Schleppkurven) und Sichtfelder keine
Lageplane der Landschaftspflegerischen BegleitmalZnahmen keine
StraRenquerschnitte vollstandig
Bauwerksskizzen keine
Beschilderungs- und Markierungspléne keine




Defizite
Vorbemerkung

Das Vorhaben basiert auf einem Bebauungsplan der Gemeinde Kotz sowie dem derzeit
gultigen Flachennutzungsplan der Stadt Guinzburg. Die Planungsphasen Voruntersuchung
und Vorentwurf (nach RE) haben nach Auskunft formlich nicht stattgefunden. Entsprechend
liegen keine Audits Phase 1 bzw. Phase 2 vor. Aktueller Feststellungsentwurf (Vorabzug):
Das gegenstandliche Audit - Phase 3.1 dient der Uberpriifung ausreichender
Verkehrssicherheit des zur Aufstellung beabsichtigten Feststellungsentwurfes in dessen
sicherheitsrelevanten Bestandteilen.

Stellungnahme:

zur Kenntnis genommen; Es handelt sich um eine KreisstraRenmalnahme, deshalb
findet die Auditierung vor dem Vorentwurf/ Zuwendungsantrag statt.

Entscheidung:

Funktion der StralRe

Teilbereich: Allgemein
Hinweis

Die Einstufung der Baustrecke in die Stralenkategorie HS IIl - angebaute
HauptverkehrsstralRe tragt den ortlichen Verhéltnissen einer weitlaufigen Industriezone mit
zahlreichen Zufahrten zwar Rechnung, unterliegt aber - wegen der zugleich erfolgenden
Belastung als Verlegung der Kreisstrale GZ 5 - den Anspriichen an eine regional
bedeutsame Uberortliche Verkehrsverbindung.

Stellungnahme:

Gemal Abstimmungsgesprach vom 5.12.2017 mit der RvS ist der Querschnitt auf die
beiden anschlieRenden Bestandsstrecken ausgerichtet, als Neubautrasse in einem
Gewerbegebiet.

Der Regelquerschnitt der anschlieRenden Bestandsstralien Bahnhofstrale im Suden
und Alois-Mengele-StraRe im Norden weisen eine Fahrbahnbreite von 7,00 m auf.
Die Einstufung der Baustrecke erfolgte nach RASt06, Bild 35 als GewerbestralRe mit
einer Fahrbahnbreite von 6,50 m. Dieser Ausbauquerschnitt ist ausreichend fiir ein
Verkehrsaufkommen von 800 — 1800 Fahrzeugen/Std.

Fur die Ausbaustrecke ist im Planfall 2030 mit einem Verkehrsaufkommen von ca.
6.000 Fahrzeugen/24h zu rechnen.

Fur die Ausbaustrecke wurde eine Fahrbahnbreite von 7,00 m gewahlt um eine
einheitlich, durchgehende Fahrbahnbreite mit den bestehenden anzuschlieRenden
StralBen zu gewabhrleisten.

Entscheidung:




Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Teilbereich: Allgemein
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Derzeitige Verhaltnisse im Verlegungsbereich:

Die Kr GZ 5 fuhrt von GroRRkétz her schienengleich und halbschrankengesichert, unmittelbar
sudlich der 6rtlichen Bahnstation, Uber die Bahnstrecke Gunzburg - Mindelheim und verlauft
anschlieend in der OD Kleinkétz hin zur B 16. Die von der GZ 5 untergeordnet
abzweigende, sackgassenadhnliche Industriestral3e erschliel3t die allseitig anliegenden
Industriebetriebe sowie vereinzelt auf der Ostseite anliegende Wohngrundstiicke. Die ca. 6
m breite Fahrbahn wird auf der Ostseite von einem nur schmalen Gehweg begleitet. Der
westseitige Gehweg in eher ausreichender Breite vermittelt den gesicherten Zugang zum
Haupteingang des GroRRbetriebes ALKO, auch fir die bahnanreisenden Beschaftigten. Der
Ruckraum hin zur Betriebseinfriedung ist weitlaufig mit ausgewiesenen Parkstéanden in
Senkrechtaufstellung sowie punktuell mit Fahrradeinstellmdglichkeiten belegt. Eine gréere,
noch unbebaute Freiflache wird etwa hélftig als Beschéaftigten-Parkplatz genutzt.

Die eigens bereitgestellten amtlichen Unterlagen tber das Unfallgeschehen im letzten 10-
Jahreszeitraum auf dem Abschnitt 120 der GZ 5 (Mitte Grof3kotz bis Mitte Kleinkotz) weisen
35 Unféalle auf. im Kartenteil auffallig ist eine erhebliche Unfallkette auf Hohe der
Bahnstreckenkreuzung, mit den Unfallfolgen 2 x Schwerverletzte, 3 x Leichtverletzte und 2 x
Sachschaden. Leider ist aus der Karte nicht eindeutig erkennbar, ob die Schnittstelle
tatsachlich den beschrankten Bahniibergang oder aber die benachbarte Einmiindung der
IndustriestralRe in die Bahnhofstral3e betrifft. Das verkehrlich véllig getrennt vorhandene
Industriegebiet Deffingen-West wird iber ein teilplanfreies Rampensystem von der B 16 aus
erreicht. HaupterschlieBungsstral3e ist die Alois-Mengele-Stral3e, die auch hier
sackgassenahnlich endet. Der StralRenzug tragt hier eher den Charakter einer anbaufreien
Hauptverkehrsstralle.

Kinftige Verhéltnisse im Verlegungsbereich:

Mit einer verbindenden Neubaustrecke zwischen der Industriestra3e in Kleinkétz und der
Alois-Mengele-StralRe im Gebietsbereich der Stadt Guinzburg gelingt vordergriindig eine
Verlagerung des Verkehrs aus der Industriezone Kleinkdtz-West, heraus aus der OD
Kleinkétz und der Kétz-Waidsiedlung und hin zur B 16 auf freier Strecke, in der wohl
dominierenden nérdlichen Zielrichtung u.a. hin zur BAB A 8. Die mit der Losung zugleich
verfolgte Verlegung der Kreisstrale GZ 5, als uberértliche Durchgangstralie, auf die neu
entstehende StraBenverbindung wirft allerdings Probleme auf, die zumindest im Bereich der
IndustriestralRe in Kleinkdtz wohl kaum ausreichend zu kompensieren sind:

Der Knotenpunkt GZ 5-Bahnhofstrafse / Industriestrae kann unter Beachtung der baulichen
Umfeld-Einschnirung nur entweder zwar tUberschaubar, aber verkehrlich unzureichend (wie
eingeplant) oder aber verkehrlich ausreichend, aber mit Sichtfeldeinschrankung, umgestaltet
werden. Die notwendige StralRenverbreiterung geht im beengten Bereich zulasten des
westseitigen Gehweges als dem direkten Zugang zum ALKO-Haupteingang, der dann
entfallen muss. Die zahlreich ausgewiesenen Firmen-Parkstande bei ALKO mit
Senkrechtaufstellung zur Fahrbahn wéren in Frage zu stellen, weil ein Ruckwartsausfahren
auf eine verkehrsbelebte Durchgangsstralie einen hohen Unsicherheitsfaktor darstellt (n.
auch sinngemal im Rundschreiben ||D2-43411-001/06 vom 11.02.2009 zur Anwendung der
RASt 06). Andrerseits ist kaum vorstellbar, dass ALKO auf diese Parkstdnde zugunsten von
Langsparkplatzen entlang der Fahrbahn, mit weit geringerer Stellplatzanzahl, verzichten
wirde.

Insofern stellen sich, auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit, die zwei folgenden

Stellungnahme:

An der Kreuzung BahnhofstraRe/Industriestralle fahren derzeit ca. 1.700
Fahrzeuge/24h (davon ca. 350 SV) in die Industriestral3e ein bzw. aus.

Im Planfall 2030 erfolgt eine abknickende Vorfahrt mit einem Verkehrsaufkommen von
ca. 3.400 Fahrzeugen/24h (davon ca. 400 SV) in der IndustriestraRe.

Dabei wird die Verkehrssicherheit durch folgende MaZnahmen wesentlich verbessert:
- Verbesserung der Sichtverhéltnisse durch Absenkung des bestehenden
Scheitelpunktes bei 0 + 100 um bis zu ca. 30 cm

- Verbreiterung der Fahrbahn bei 0 + 093 auf bis zu ca. 10 m.

- Nachweis des Begegnungsverkehrs mittel Fahrkurven wurde gefiihrt geman Plan Nr.
23.1 (siehe Anlage)

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuRganger durch den Einbau von zwei
Mittelinseln als Querungshilfe 0+050 und 0+100

- Verbesserung des OPNV durch das Anlegen von zwei Bushaltestellen mit Kassler
Borden und taktilem Leitsystem von 0+048 bis 0+075

Auszug aus dem Raumordnungsverfahren der Ortsumfahrung Ichenhausen — Kétz von
Lars Consult: [...]

Die Variante 2 (anm. Trasse westlich der Bahn) schneidet bei fast alles
Schutzgutbetrachtungen ungiinstig ab. Aufgrund des Vorsorgegebots sollte diese
Trassenalternative nicht mehr weiter verfolgt werden, u.a. da sie zu erheblichen
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen fuhrt und ginstigere
Alternatividsungen gegeben sind. Weiterhin negativ zu betrachten ist der nérdliche
Abschnitt der Wahllinie 2 (Anm. Trasse westlich der Bahn auf H6he Alko / Merkle /
Mengele Gelande), da sie vor allem im Baggerseengebiet nordwestlich von Kleinkdtz
zu erheblichen Eingriffen in den Naturhaushalt fiihren.[...]

Wasser:

- der Bereich westlich der Bahntrasse stellt einen Retentionsraum der Giinz und somit
der Donau dar )

- er ist ein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet der Gilinz

Kosten:

- im Bereich westlich der Bahntrasse ist tberwiegend mit Moorboden bzw. moorigem
Untergrund zu rechnen. Dadurch sind erheblichen Mehrkosten fir alle Bautétigkeiten
und Bauwerke einzukalkulieren. Zu rechnen ist mit geogenem Arsen in Moorbtden.

- Aufgrund der Kreuzung mit der Bahn werden massive Bauwerke nétig. Gem.
Auskunft EBA v. 12.06.2018: [...] "muss der Vorschlag eines hdéhengleichen
Bahniibergangs abgelehnt werden." )

Somit wére ein Briickenbauwerk beim derzeitigen BU "Feldweg" vorzusehen, ggf.
noch weiter Bauwerke im Baggerseengebiet.

Auch ist ein Sicherheitsabstand zur Bahn einzuhalten.

Eine Mitverlegung der KreisstraRe GZ 5 wird angestrebt, um die Verkehrsreduzierung
in der BahnhofstralRe in Kleink6tz sowie auf der B16 im Bereich der Waldsiedlung zu
bewirken. Zudem wird durch das Vorhaben der Linksabbieger an der B16/
Bahnhofstral3e entlastet.

Es gab ein Abstimmungsgesprach zwischen dem Anlieger AL-KO und dem Staatlichen




Grundsatzfragen:

Ist eine Mitverlegung der Kreisstraf3e GZ 5 erforderlich, wenn die bisher belastenden
Schwerverkehrsbewegungen aus der Industriezone Kleinkdtz nach Norden hin auf die neue,
aulRerdrtlich gefuhrte Stra3enverbindung verlagert werden?

Falls die Verlegung der GZ 5 erklartes Ziel ist, warum wurde fiir die Neubaustrecke nicht
eine rein verkehrlich gunstigere und konfliktdrmere Trassenvariante mit Verlauf westlich der
Bahnstrecke (BahnbuindelungsstrafRe) und neuer Bahnkreuzung hin zur Alois-Mengele-
StralRe (sh. Planskizzierung im Anhang des Auditberichtes) mituntersucht und in die
Abwagung mit einbezogen? (der bloRe Querverweis unter Ziff. 3.2.3 Erlauterungsbericht auf
eine verworfene Wabhllinie 2 im Zuge der Voruntersuchung B 16- OU Ichenhausen/Kétz
erscheint in dem Zusammenhang, auch verfahrenstechnisch, als ungeniigend).

Bauamt zur Parkplatzsituation.

Entscheidung: Keine Anderung

Querschnittsgestaltung

Teilbereich: Allgemein
Hinweis

In innerortlicher Betrachtung wéare wohl am ehesten der empfohlene Querschnitt
IndustriestralRe nach Bild 36 RASt zu wahlen. Die in der Planung zugrunde gelegte
reduzierte Fahrbahnbreite von 7,00 m erscheint, auch im Hinblick auf die zu erwartende
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h (geschlossene Ortschaft), als noch ausreichend.

Stellungnahme:

s. Stellungnahme zur "Funktion der Strae", Wahl gem. Bild 35 RASt: 6,50 m; Der
Regelquerschnitt der anschlieRenden Bestandsstral’en Bahnhofstrale im Suden und
Alois-Mengele-StralRe im Norden weisen eine Fahrbahnbreite von 7,00 m auf.

Fur die Ausbaustrecke wurde eine Fahrbahnbreite von 7,00 m gewahlt um eine
einheitlich, durchgehende Fahrbahnbreite mit den bestehenden anzuschlieRenden
StralBen zu gewahrleisten.

Entscheidung:

Hinweis

Nicht nachvollziehbar und auch nicht begriindet, ist die Wahl einer Fahrbahnquerneigung
von grundsétzlich 3,0 %. Nach Tab. 19 RASt betragt die Querneigung von angebauten
Stadtstral3en (wie vorliegend) 2,5 %. Die Querschnittsdarstellungen sowie das
Querneigungsband im Héhenplan sind dahingehend zu tberprifen.

Stellungnahme:

Die Querneigung wurde Uberarbeitet.
Die Regelquerneigung betragt nun 2,5 %.

Entscheidung:

Teilbereich: Querschnitt, Station 0+210, 1+000, 1+050
Hinweis

Die Gestaltung mit 2,0 m breiter baulicher Mittelinsel (nach Lageplan mit FuRgéangerfurt)
macht nur Sinn, wenn sich links ein Gehwegbereich anschlief3t.

Stellungnahme:

Von 0 + 060 bis 0 + 400 wird linksseitig ein 2,00/2,50 m breiter Gehweg mitgefuhrt. Die
Querungshilfe wird von 0 + 210 auf 0 + 340 verschoben.




Entscheidung:

Teilbereich: Querschnitt Station 0+902, 1+000, 1+050
Hinweis

Der Plan ist nicht selbsterklarend. Sinn und Zweck des Unterflihrungsbereiches sollten
textlich beschrieben werden. Auch wenn fir den Stral3enzug V zul = 50 km/h unterstellt wird,
so sollte im Unterfihrungsbereich des Gewassers aufgrund des freien Fahrbahnrandes und
zugleich Béschungshdhe > 3,0 m Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen am &uf3eren
Fahrbahnrand anstelle von Schutzgelandern im Bdschungsbereich gepriift werden.

Stellungnahme:

Die RPS 2009 findet keine Anwendung fiir innerértliche Straen bei
Richtgeschwindigkeiten bis 50 km/h.

Entscheidung:

Teilbereich: Querschnitt Station 1+450
Hinweis

Die Sinnhaftigkeit der rechtsseitigen Mulde sollte gepruft werden, auch zumal die Mulde im
Lageplan nicht Bestandteil der StralRenanlage ist.

Stellungnahme:
Die Mulde entfallt in diesem Bereich.

Entscheidung:

Teilbereich: Querschnitt Station 1+670
Hinweis

Die ZweckmaRigkeit der Querschnittsgestaltung sollte Uberpruft werden. Dies gilt
insbesondere fiir die Anlage des Geh-/Radweges als sog. Bordstein-Radweg. Nachdem der
StraBenbereich auf freier Strecke und zudem im Gefélle verlauft, drangt sich hier eine
Lésung mit abgesetztem Geh-/Radweg hinter einem Seitentrennstreifen auf wie sie z.B. fir
Station 1+850 aufgezeigt ist.

Stellungnahme:
Der Querschnitt bei 1 + 670 wird wie bei 1 + 850 ausgefihrt.

Entscheidung:




Linienfihrung

Teilbereich: Bau-km 0+082 bis Bau-km 0+107, Bau-km 0+512 bis Bau-km 0+538

Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Die Achsfluihrung ist in den Bereichen mit besonders stark auszupréagender
Fahrbahnverbreiterung in der Kurve nicht regelgerecht. Auf diese Weise werden von Bau-km
0+082 bis Bau-km 0+107 sowie von Bau-km 0+512 bis Bau-km 0+538 Kurvenradien
vermittelt, die sich tatsachlich so nicht ergeben. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass sich die
Berechnungen fur Fahrbahnverbreiterungen auf die Fahrbahnachse beziehen. Unter
Beachtung des Prinzips der Fahrbahnverbreiterung in engen Kurven grundsétzlich in der
Innenkurve (vgl. unter Ziff. 6.1.4.4 RASY) ist die Planung dahingehend zu tberprifen.

Stellungnahme:

Die Planung wurde Uberarbeitet. Siehe Stellungnahmen "Entwurfs- und
Betriebsmerkmale, TB Allgemein" und "Linienflhrung, TB Bau-km 0+512", insbes.

- Nachweis des Begegnungsverkehrs mittel Fahrkurven gemaf erganzten Planen Nr.
23.1 und 23.2.

Entscheidung: Keine Anderung

Teilbereich: Bau-km ca. 0+100
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Die bei Bau-km ca. 0+100 angegebene Fahrbahnbreite von 8,32 m ist in der dortigen engen
Kurve bei weitem nicht ausreichend. Schon fur den Begegnungsfall von zwei gré3eren
Fahrzeugen mit durchschnittlich groRem Deichselmafd von rund. 7 m, ergibt sich hier rein
rechnerisch eine erforderliche Fahrbahnbreite von mehr als 10 m.

Stellungnahme:

Die Planung wurde Uberarbeitet. Erh6hung der Verkehrssicherheit durch die in der
Stellungnahme "Entwurfs- und Betriebsmerkmale, TB Allgemein” genannten Punkte,
insbes.

- Verbreiterung der Fahrbahn bei 0 + 093 auf bis zu ca. 10 m.

Entscheidung: Kein Defizit

Teilbereich: Bau-km 0+512
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Die nach Bau-km 0+512 &uf3erst eng gewdhlte Linienfiihrung ist sehr in Frage zu stellen.
Unter Beachtung des vermutlichen Zwangspunktes einer massiven Grundstickseinfriedung
in der Innenkurve und regelgerechter Fahrbahnverbreiterung in der Kurve mit Ansatz
innerhalb der Innenkurve ergibt sich hier bestenfalls ein resultierender Achsradius von ca. R:
12 m anstelle des geplanten R=16 m. Nachdem auch dieser Planungsschritt einer solch
engen Kurvenwahl nicht ndher begriindet ist, sondern nur Mutmaf3ungen hinterlasst, sollte
hier im Benehmen mit dem Grundstiicksbetroffenen eine verkehrlich bessere Lésung gepriift
werden.

Stellungnahme:

Die enge Linienfuhrung bei 0 + 512 war urspriinglich zwischen dem staatlichen
Bauamt und dem betroffenen Anlieger abgesprochen.

Um diese beengte Situation entsprechend zu verbessern wird

- die Achse von ca. 0 + 500 bis ca. 0 + 600 um ca. 10 m nach Norden verschoben.

- Die Fahrbahn wird im Bereich der best. Werkszufahrt bei 0 + 540 links auf ca. 14 m
verbreitert.

- Bei 0 + 575 und 0 + 800 werden zusatzlich je eine Querungshilfe fur Ful3ganger und
Radfahrer angelegt.

- Zusétzlich wird die Verkehrssicherheit durch Anlegen eines linksseitig gefuhrten
gemeinsamen Geh- und Radweg von 0 + 550 bis zum Anschluss an das bestehende
Radwegenetz bei 2 + 050 erhdht

- Die erforderlichen Fahrbahnbreiten werden mittels Fahrkurven gem. Plan Nr. 23.2
nachgewiesen.

Entscheidung: Kein Defizit




Teilbereich: Bau-km 0+106,5
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Der grenzwertig gewéhlte Gradientenknick bei Bau-km 0+106,5 steht in einem engen
Zusammenhang mit der gewahlten Neugestaltung des Knotenpunktes Bahnhofstral3e /
IndustriestralRe. Eine Harmonisierung sollte im Zusammenhang mit der zu verbessernden
Knotenpunkts-Gestaltung (sh. nachstehend im Abschn. "Knotenpunkte") angestrebt werden.

Stellungnahme:

Planung wurde uberarbeitet.
Fir den Gradientenbereich wird ein Kuppenhalbmesser von Hk 600 gewabhilt.

Entscheidung: Kein Defizit

Teilbereich: Bau-km 0+570 bis Bau-km 0+750
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Die dargestellte Einschnittslage der Gradiente von Bau-km 0+570 bis Bau-km 0+750 steht
im Widerspruch zur Darstellung im Lageplan, wonach in diesem Bereich gegenliber
Gelande-OK Dammlage vermittelt wird. Zum einen wegen des hier nur geringen
Flurabstandes zum Grundwasserspiegel (n. Baugrundgutachten) und zum anderen wegen
der bei Bau-km 0+705 und Bau-km 0+738 angedeuteten mutmaRlichen Durchlass-
Einplanungen ist die Héhenplanung hier zwingend zu uberprifen. Auch in diesem
Zusammenhang drangt sich auf, die Linienfuhrung von Bau-km ca. 0+500 bis Bau-km ca.
0+750 insgesamt grundsatzlich zu tberdenken.

Stellungnahme:

Die Darstellung im Lageplan wurde korrigiert zu Einschnitt. Die dargestellten
Amphibiendurchlésse entfallen bei den Stationen 0+705 und 0+738. Bei Bau-km
0+550 betragt der Grundwasserabstand zur Gradiente 1,80 m. Dies ist der minimale
Abstand zum Grundwasser, bei den Durchlassen (0+820 & 0+860) betragt der GW-
Abstand min. 2,80 m.

Entscheidung: Keine Anderung

Teilbereich: Allgemein
Hinweis

Das Querneigungsband bedarf hinsichtlich der gewahlten, nicht regelgerechten Querneigung
von 3,0 % der Uberprifung (sh. auch unter Ziff. 3.2).

Stellungnahme:
Planung wurde Uberarbeitet, gewéhlte Regelquerneigung 2,5 %.

Entscheidung:




Teilbereich: Geh- und Radweg
Hinweis

Nachdem die verlegte GZ 5 im Bereich der Alois-Mengele-StralRe It. Planung ohnehin einem
Vollausbau unterzogen werden soll, drangt sich mit auf, von Bau-km 1+625 bis Bau-km
1+800 die bhisherige Bordanlehnung des vorhandenen Geh-/Radweges zugunsten einer
Wegefiihrung hinter einem Seitentrennstreifen aufzulésen. Auf diese Weise wirden die
FuRganger und Radfahrer mehr Sicherheit innerhalb der dortigen Geféllestrecke erfahren.

Stellungnahme:

Planung wurde unter Beriicksichtigung der Bestandsstraf3e iberarbeitet. Die
Bordanlehnung wird wie im Bestand beibehalten. Hier ist kein Grunderwerb zu
erlangen. Der Weg wird im Geféallebereich auf 3 m aufgeweitet, um die Sicherheit im
Begegnungsfall zu erhdhen.

Entscheidung:

Hinweis

Im Abschnitt Bau-km 1+575 bis Bau-km 1+600 wird eine Losung wie vor anstelle der
undefinierten Flachendarstellung im Lageplan unterstellt.

Stellungnahme:
Planung wurde Uberarbeitet. Der Geh- und Radweg wird durchgehend angeboten.

Entscheidung:

Hinweis

Im Abschnitt Bau-km 0+520 bis Bau-km 0+800 sollte eine Verlangerung des Geh-/Radweges
auf der Westseite anstelle des eingeplanten Gehweges auf der Ostseite gepriift werden. Auf
diese Weise wéare zum einen die Zufahrt per Rad zum ALKO-Betriebsgelande eher gesichert
und zum anderen eine Gehverbindung vom verbleibenden Teil des ALKO-
Beschaftigtenparkplatzes zum Betriebsgeléande eher gewahrleistet.

Stellungnahme:

Planung wurde Uberarbeitet, der Geh- und Radweg wird von 0 + 750 bis 0 + 540
verlangert.

Entscheidung:

Hinweis

Die sudliche Weiterfihrung des Radverkehrs ab der ostseitigen Ausleitungsstelle bei Bau-km
0+750 ist planerisch nicht gesichert. Sofern die Route tiber den 6FW ,,Am Kreuz" verlaufen
soll, ist dieser erst in einen radverkehrstauglichen Zustand zu versetzen. Hierflr misste
auch erst ein Bautrager auftreten und als solcher bekannt sein (etwa Ausbaubeschluss der
Gemeinde Kétz). Zudem stellt sich die Frage der Akzeptanz. Ein Radfahrer auf der GZ 5 aus
Richtung GroRRkétz und mit noérdlicher Zielrichtung wird wohl kaum die Steigungsstrecken
und den Umweg auf der genannten Route in Kauf nehmen, wenn er auf der Industriestralle
nahezu eben und auf kiirzerer Strecke den Verknipfungspunkt bei Bau-km 0+750 ebenso
erreichen kann. Zudem verlauft die Route auf etwa 150 m Lange durch einen
siedlungsfernen Waldbereich. Von daher sollte im Zusammenhang mit 0,g. Defizit geprift
werden, den Radverkehr insgesamt im Bereich der verlegten GZ 5 zu belassen und dabei
nur im eingeschnirten Trassenbereich der Industriestral3e bis Bau-km 0+520 auf der
Fahrbahn mitzufuhren. Die geplante Radwegroute tiber den Weg ,,Am Kreuz" ist eher als
eigenstandige innerdrtliche MalZnahme zu sehen.

Stellungnahme:

Die sudliche Weiterfuihrung dient als Anschluss an das bestehende Feldwegenetz,
welches derzeit schon von Radfahrern aus dem Bereich der Waldsiedlung genutzt
wird.

Entscheidung:




Knotenpunkte

Teilbereich: Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Industriestral3e
Kerndefizit Ungunstige Knotenpunktwahl

Die geplante Neugestaltung des Knotenpunktes Bahnhofstra3e / Industriestraf3e in Kleinkétz
durch prinzipiell nur verkehrliche Anderung in eine abknickende Vorfahrt ist aus den
folgenden Grunden ungeeignet:

Das baulich unverénderte Straf3enbild der BahnhofstraRe vermittelt diese von Profil und
Linienfuhrung her weiterhin als die Durchgangsstra3e. Die geanderte Hauptverkehrsfiihrung
ist straBenbildlich nicht selbsterklarend. In der geplanten Ubereckfiihrung des Hauptverkehrs
ist die erforderliche Fahrbahnverbreiterung in der Kurve um rund 2 m zu schmal gewabhilt.
Wegen des Zwangspunktes fester baulicher, tieferliegenden Einrichtungen in der Innenkurve
ware eine entsprechende Fahrbahnausweitung in der Aul3enkurve vorzunehmen. Der
Fahrbahnteiler im kiinftig untergeordneten Ast der Bahnhofstral3e ragt kopfseitig viel zu nahe
an den Ubergeordneten Fahrbahnrand. Das Fahrmandver des Linksabbiegens von der
Industriestral3e in die BahnhofstraRe ware fir Grof3fahrzeuge nur unter vollstandigem
Uberfahren des eingeplanten Fahrbahnteilers bzw. alternativ des Gehweges sudlich entlang
der Bahnhofstrale moglich.

Bestandteil des Auditberichtes ist eine Freihandskizze mit Grundrissdarstellung der
Knotenpunkts-Umgestaltung in eher verkehrsgerechter Form, bei der auch die Beibehaltung
des Gehweges in der Innenkurve (u.a. als direkter Zugang zwischen der Bahnstation und
dem ALKO-Beschéftigteneingang) berticksichtigt ist. Die Skizze dient nur als
Planungsanregung, mit Optimierungsbedarf hinsichtlich der Anfahrsicht vom
untergeordneten Ast der Bahnhofstral3e in die Industriestralie.

Auch im kunftigen Zustand einer verlegten GZ 5 wird sich der Verkehr aus der Industriezone
Kleinkdtz-West, bei stdlicher Zielrichtung, zu einem Teil Giber die Bahnhofstraf3e hin zur B 16
bewegen. Zur Quantifizierung dieser Bewegungen und deren ausreichender
Berilicksichtigung bei der Knotenpunkts-Umgestaltung ware es hilfreich, die Darstellungen in
der Verkehrsuntersuchung fir den Knotenpunkt Industriestral3e / Bahnhofstraf3e Uber den
Bestand hinaus um den Planfall 2030 zu ergénzen und entsprechend zu erweitern.

Stellungnahme:

Die Planung wurde Uberarbeitet. Die Erhthung der Verkehrssicherheit im Knotenpunkt
erfolgt durch die in der Stellungnahme "Entwurfs- und Betriebsmerkmale, TB
Allgemein” sowie in der Stellungnahme "Querschnittsgestaltung, TB Querschnitt
Station 0+210" genannten Punkte, insbes.

- Verbreiterung der Fahrbahn bei 0 + 093 auf bis zu ca. 10 m.

- Von 0 + 060 bis 0 + 400 wird linksseitig ein 2,00/2,50 m breiter Gehweg mitgefihrt

- Nachweis des Begegnungsverkehrs mittel Fahrkurven wurde gefuhrt gemaf
zuséatzlichem Plan Nr. 23.1

Zudem wurden folgende Anpassungen der Planung vorgenommen:

Der Fahrbahnteiler beginnt nun 50 cm von der Gibergeordneten Stral3e

entfernt. So kann eine Breite des Fahrbahnteilers von 2,50 m noch eingehalten
werden. Dies wére bei einem gro3eren Versatz in die untergeordnete Straf3e hinein
nicht mehr méglich.

Die untergeordnete StrafRe wird durch Anordnung einer Griininsel von der
Ubergeordneten abgesetzt.

Bei Realisierung der OU Ichenhausen/Kétz, die nahe des KV Legolandallee
anschlief3t, ist gewiinscht, dass insbesondere der Schwerverkehr Uber diese OU nach
Siuden fahrt. B

-> Kerndefizit durch Anderung der Planung behoben!

Entscheidung: Richtliniengemalfe Planungsanderung
Anderung

Teilbereich: Bau-km ca. 0+590
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Die bei Bau-km ca. 0+590 eingeplante, 15 m breite neue Zufahrt ist nicht selbsterkléarend.
Ihre Gestaltung sollte auch hinsichtlich der Schiefwinkligkeit zur StraRe und zum Rickraum
hin Gberprift werden.

Stellungnahme:
Diese Zufahrt entfallt.

Entscheidung: Kein Defizit
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Uberquerungsstellen

Teilbereich: Belange des FuRgangerverkehrs
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Als ein wesentliches Manko in der Planung ist anzusehen, dass die bisher vorhandene
Gehwegverbindung nérdlich der GZ 5 ab Bau-km 0+075 endet und westlich entlang der
IndustriestralRe infolge der StralRenverbreiterung ganz entfallt. Auf diese Weise wird z.B. die
bisherige straflenquerungsfreie Zuwegung zwischen der Bahnhaltestelle Kotz Nahe Bau-km
0+000 und dem ALKO-Beschéftigtenzugang bei Bau-km 0+250 eliminiert. Die kiinftige
Zuwegung ist in der Planung durch Querungshilfen an den dann drei erforderlichen
StraRenuberquerungen zwar bertcksichtigt, sie fihrt aber zu deutlichen Umwegen, deren
Akzeptanz in Zweifel zu ziehen sind. Es wird daher sehr angeraten, im Zusammenhang mit
der gebotenen Verbesserung der Knotenpunktsgestaltung Bahnhofstraf3e / Industriestrale
auch eine Wiederanlage der durchgehenden Gehwegverbindung zumindest bis zum ALKO-
Beschaftigtenzugang zu verfolgen. Die dabei im Bereich Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+145
zweifellos erforderlichen hohen baulichen Aufwendungen (Stiitzwand mit Gelanderaufsatz)
erscheinen dabei aus Grunden der Verkehrssicherheit, auch zur Vermeidung von
ungeregelten Fugéngerbewegungen auf der Fahrbahn, als gerechtfertigt.

Stellungnahme:
Der linksseitige Gehweg wird bis 0 + 400 verlangert.

Entscheidung: Richtliniengemalie Planungsanderung

Parken, Haltestellen

Teilbereich: Betriebsparkplatze
Hinweis

Aus dem vorliegenden Planungsstand leider nicht ablesbar ist, ob und mit welchem Ergebnis
eine Abstimmung mit ALKO hinsichtlich der beriihrten Betriebsparkplatze und
Einzelparksténde stattgefunden hat.

Die zahlreichen Einzelstellplatze auf der Westseite der Industriestrale, nordlich und sudlich
des Werks-Haupteingangs, sind in Senkrechtaufstellung hinter dem bisherigen
Zugangsgehweg angelegt. Im kinftigen baulichen Zustand, mit dann verbreiterter Fahrbahn
und Verbreiterung des ostseitigen Gehweges, wird das westseitige Ensemble zur ALKO-
Betriebseinfriedung hin um rund 1,25 m Breite eingeschniirt. Daraus ergeben

sich die folgenden drei L6sungs-Szenarien:

- Auf den Gehweg als Puffer zwischen der Fahrbahn und den beibehaltenen Stellplatzen
wird verzichtet, sicherheitstechnisch kontraproduktiv!

- Der Rickraum im ALKO-Betriebsgelande wird, soweit keine Festeinbauten wie z.B.
Gebaude angrenzen, zur Wiederanlage des Ensembles in der bisherigen Breite freigegeben.
- Die Stellplatze werden als Langsparkpléatze entlang der Fahrbahn neu angelegt. Der
Gehweg wird riickwartig der Parkzone platziert.

Im kiinftigen verkehrlichen Zustand ist nahezu eine Verdoppelung des Kfz-Verkehrs auf der
IndustriestralRe zu erwarten. Das Rickwartsausfahren aus senkrecht angelegten Stellplatzen
fihrt dann zu vermehrt verkehrsunsicheren Situationen, insbesondere wenn ein Gehweg als
Pufferzone fehlt. Es erscheint daher als sehr geboten, im Benehmen mit ALKO eine Losung
zu finden und auch aufzuzeigen, die letztendlich ausreichende Verkehrssicherheit
gewahrleistet.

Die Trasse fuhrt Uber einen zentral angelegten Beschéftigten-Parkplatz und verdréngt diesen

Stellungnahme:

Die Betriebsparkplatze entfallen und werden durch Grinflachen ersetzt. Es entstehen
Langsparker mit rickwartiger Anordnung des Gehweges bei Bau km 0+360 bis 0+400.

Es gab ein Abstimmungsgesprach zwischen dem Anlieger AL-KO und dem Staatlichen
Bauamt zur Parkplatzsituation.

Die entfallenden Betriebsparkplatze werden auf dem Grundstiick der Fa. ALKO FI.Nr.
572 ersatzweise wiederhergestellt.

Entscheidung:
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in Teilen. Die Planung zeigt nicht auf, wie der Steilplatzverlust ausgeglichen und wie die
Zufahrt zum verbleibenden Parkplatz neu gestaltet wird. Eine Lésung ist zu priifen und
aufzuzeigen.

Stellungnahme:
Die Betriebsparkplatze entfallen und werden durch Griinflachen ersetzt. Es entstehen

Barrierefreiheit

Teilbereich: Allgemein
Hinweis

Der unter "Querungsstellen" beschriebene Belang betrifft méglicherweise auch geh- oder
seheingeschrankte Beschéftigte innerhalb der Industriezone Kleinkdtz-West. Es wird daher
angeraten, zundchst mit den betreffenden Betrieben und auch mit dem zustandigen
Behinderten-Beauftragten des Landkreises Glinzburg zu erkunden und abzustimmen, ob
und inwieweit Behinderte beschéftigt werden und welche besonderen Belange hinsichtlich
der Barrierefreiheit in den 6ffentlichen Zugangen zu den Betrieben zu bericksichtigen sind.
Das Ergebnis der Erkundung und Abstimmung sollte dann auch im Erlauterungsbericht
Niederschlag finden.

Stellungnahme:

Eine Stellungnahme des Behindertenbeauftragten des LRA Giinzburg vom 05.04.2019

liegt vor. Er hat keine zusatzlichen Anregungen bzgl. der Planung zum StraRenbau
gegeben. Er begruf3t aulRerordentlich das Vorhaben.

Entscheidung:

Teilbereich: Bushaltestelle
Hinweis

In allgemeiner Hinsicht sollte an der neugeplanten Bushaltestelle in der BahnhofstralRe die
Einrichtung von Bodenindikatoren an den Aufstellbereichen und innerhalb der Querungshilfe
als Orientierung fur Blinde und Sehbehinderte geprift und tunlichst vorgesehen werden.

Stellungnahme:
Die Bushaltestellen werden mit Kassler Borden und taktilem Leitsystem ausgestattet.

Entscheidung:

Weitere Hinweise
Teilbereich: Planunterlagen

Im Ubersichtslageplan als der grundsatzlichen MaRnahmeniibersicht gebietet sich eine
lesbare Darstellung der im Textteil der Unterlagen zitierten Namen der Stral3en, Gewasser
und der Bahnstrecke.

Stellungnahme:
zur Kenntnis genommen

Entscheidung:

Als Bestandteil eines Feststellungsentwurfes empfiehlt es sich, den Ubersichtslageplan im
Rahmenbild so zu erweitern, dass der bisherige Verlauf der GZ 5 bis hin zur B 16, tunlichst
auch der Verlauf der B 16 ganzheitlich (u.a. durch die Kétz-Waldsiedlung) und vollstéandig
auch die B 16 — Anschlussstelle Legoland / Deffingen-Ost / Deffingen-West erkennbar wird.

Stellungnahme:
zur Kenntnis genommen

Entscheidung:
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