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Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden fiir den Bereich der Verlegung der GZ5 in Kleinkétz eine

luftschadstofftechnische Untersuchung durchgefihrt.
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die héchsten Werte der Luftschadstoffe betragen nach Realisierung des Vorhabens bis zu ca.
26,3 pg/m3 fir PMy,, 18,18 pg/m3 PM,s, 29,7 pg/m3 fir NO, und 2,0 pg/m3 fir Benzol. Somit
ergeben sich im Vergleich zur Hintergrundbelastung Erhdhungen von bis zu 0,299 pg/m3 fir PM,,,
0,1791 pg/m3 fir PMys, 2,66 pg/m3 fir NO2 und 0,001 fir Benzol. Die Konzentrationen liegen
um mindestens 23 pg/m3 unterhalb der Grenzwerte fir PM,,. Die taglichen Uberschreitungen fir
PM,, liegen bei maximal 33 Tagen pro Jahr, wodurch die maximal zulassigen 35 Uberschreitungs-

tage pro Jahr ebenfalls eingehalten werden.

Es zeigt sich, dass durch die Verkehrsprognose fir das Prognosejahr 2035, mit kréftig Gberschétz-
ten Verkehrsaufkommen von 5.000 Kfz/24h als die 4.048 Kfz/24h [4] geplanten Fahrzeugen mit
einem Schwerverkehrsanteil von 13% [4] und StraBengeschwindigkeiten von 60 km/h, die Grenz-
werte der 39. BImSchV bereits in 7 m Entfernung von der Maf3nahme unterschritten werden. Ob-
wohl die Eingangswerte nicht den Vorgaben der RLuS entsprechen (Mindestabstand zwischen
StraBenfahrbahn und Immissionsort), kénnen die Auswirkungen des Verkehrs auf die lufthygienische

Situation im Untersuchungsbereich daher als nicht erheblich eingeordnet werden.

Der sidliche Bereich der geplanten MaBBnahme wurde représentativ fir den Neubau und den nérd-
lichen Teil bewertet. In diesem Bereich liegt die Bebauung am ndchsten zur StraBBenachse, wodurch
von einer Einhaltung der Beurteilungswerte fir die restlichen Bereich ebenso ausgegangen werden
kann.


bkru-Wagnerw
Textfeld
GZ5
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Krumbach plant die Verlegung der Kreisstrale GZ 5 zwischen Kleinkétz und
Deffingen. Die Verlegung der GZ 5 in Kleinkdtz wurde bereits zwischen dem Jahr 1986 - 89 pla-
nungsrechtlich festgesetzt, und wurde Bestandteil des Flachennutzungsplanes der Stadt Ginzburg
sowie der Gemeinde Kétz. Die MaBBnahme umfasst im sidlichen Bereich des Untersuchungsraums
auf einer Lénge von ca. 550 m im Gewerbegebiet Kleinkétz sowie im nérdlichen Bereich auf einer
Lange von ca. 500 m im Gewerbegebiet Deffingen den Bestandsausbau des vorhandenen kommu-
nalen Straennetzes. Zwischen den zwei Bereichen ist ein StraBenneubau von ca. 1 km vorgese-

hen.

Fir das Vorhaben ist auf Basis der Verkehrsmengen 2035 [3] ist eine immissionstechnische Untersu-
chung der Luftschadstoffe gemaf3 39. BiImSchV erforderlich.

Mit der Erstellung der luftschadstofftechnischen Untersuchung wurde die Mahler + Partner Ingenieu-
re AG von dem Staatliche Bavamt Krumbach am 30.04.2021 beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Der Bauabschnitt beginnt mit dem Ausbau der bestehenden Kreisstrale zwischen dem Bahnhofstra-
Be und der IndustriestraBBe in Kleinkdtz und verléuft Richtung Norden, durch das Gewerbegebiet
Kleinkdtz und miindet in der B16, durch die Alois-Mengele-Strafle 6stlich des Gewerbegebiets in
Deffingen.

SR

— Gemeinde Kétz o3 GUnzburg
T X D
---- = i $ ) Variante L s o ]
¥ 5 = 5 = - ‘
= v | : A q ‘ ‘ . AP
- ' | B
¥ 3 1600, ) . - N
LAK S # l H . :
d 3 - B y: = L\ -
40 = X ]
8 ' : | '*:‘:‘ 0, 3
B ¥ -
£ .
¥ 1 1
2 o)
2
§ 2 -
: ¥ ‘
- g v 3
afmi®
T

Abbildung 1:  Ubersichtsplan des Baubereiches, Stand 31.01.2021, Quelle: Ubersichtsplan des
Feststellungsentwurfs, Staatliches Bauamt Krumbach

Wohngebdude befinden sich vereinzelt entlang der IndustriestraBe zwischen Bau-km 0+100 -
0+300. In diesem Bereich betragt der Abstand zwischen Gebdude und Straflenrand wenige
Meter. Auflerdem befindet sich auf Héhe des Baukm 0+600 - 0+900 in einem Abstand von
ca. 100 m zwischen Bebauung und StraBenrand ein Wohngebiet. Sonst verléuft die MaBBnahme
durch Gewerbegebiete.
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3. Grundlagen

3.1 Luftschadstoffe

Die zu erwartenden verkehrsbedingten Immissionen werden unter Verwendung des PC-
Berechnungsverfahren zur ,Ermitlung der Luftqualitét an StraBBen ohne oder mit lockerer Randbe-
bauung - RLuS 2012” [7] abgeschatzt. Gemall der Bekanntmachung der Obersten Straf3enban-
behérde der Lénder [11] bittet das Bundesministerium fir Verkehr fir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) um die Anwendung der RLuS 2012 im Bereich der Bundesfernstraf3en.

Die Europdische Union definierte die BeurteilungsmaBstébe von Luftschadstoffimmissionen in einer
zweiten Generation von Richtlinien neu. Dazu gehéren die (Rahmen-) Richtlinie Gber die Beurteilung
und die Kontrolle der Luftqualitat (96/62/EG vom 27.09.1996) mit lhren Tochterrichtlinien. Die
Rahmenrichtlinie weist keine Grenzwerte, Messverfahren, etc. auf. Die Umsetzung der 3 Tochter-
richtlinien in deutsches Recht erfolgte anfangs durch die ,22. Verordnung zur Durchfihrung des
BundesImmissionsschutzgesetztes (Verordnung Gber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft -
22. BImSchV)” sowie spater ergénzend durch die 33. BImSchV als Verordnung zur Verminderung
von Sommersmog, Versauerung und Néhrstoffeintragen.

Im August 2010 erfolgte die Umsetzung der aktuellen Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 iber Luftqualitat und saubere Luft in Europa durch die
Verordnung iiber Luftqualitétsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BimSchV [5]. Zusammen
mit einer Anderung des BundesImmissionsschutzgesetzes wurde mit dieser Verordnung die EG-
Richtlinie umgesetzt. Die neue Rechtsverordnung fasst zur Verwaltungsvereinfachung bestehende
nationale Regelungen, z. B. iUber Immissionswerte, Emissionshéchstmengen und Information der
Offentlichkeit, zusammen. Die bisher geltenden Verordnungen, die 22. und 33. BImSchV, wurden
aufgehoben.
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Die fiir den StraBenverkehr maBgebenden Grenzwerte der 39. BImSchV [5] sind nachfolgend auf-
gefishrt. Demnach gelten u.a. folgende Immissionsgrenzwerte:

e  Partikel PM, Jahresmittelwert (JMW) 40 pg/m’
Uberschreitungshaufigkeit 35 Tage/Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 50pg/m’
e  Partikel PM,; Jahresmittelwert (JMW) 25 pg/m?3
e  Stickstoffdioxid (NO2) Jahresmittelwert (JMW) 40 pg/m?3
Uberschreitungshaufigkeit 18 Std./Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 200 pg/m?
e Benzol Jahresmittelwert (JMW) 5 pg/m3

Zusétzlich zu den oben aufgefihrten Schadstoffgruppen finden sich in der 39. BImSchV weitere
Grenzwerte fir Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid, etc., die neben der Beurteilung der Auswirkungen
auf die Gesundheit auch der Beurteilung der Auswirkungen auf das Okosystem dienen.

Diese Leitkomponenten werden durch eine Abschétzung nach dem PC-Berechnungsverfahren zur
Ermittlung der Luftqualitét an StraBBen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012 be-
stimmt. Nach gegenwdértigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass die Stickstoffdioxide (NO,)
und die Partikel (Ruf3, Abrieb, Staub) fir die Beurteilung der Schadstoffbelastung der Anlieger maf3-
gebend sind.

Fur die luftschadstofftechnische Untersuchung wird eine mittlere Windgeschwindigkeit von 3,0 m/s
in einer Héhe von 10 m Uber Grund angesetzt. Grundlage hierfir sind die Angaben aus dem Baye-

rischen Windatlas [9] fir das Beurteilungsgebiet.

Zu betrachten und zu beurteilen ist die Gesamtbelastung, d.h. die aus anderen Quellen gegebene
Vorbelastung (z.B. durch Ubergeordneten Verkehr, Hausbrand, Industrieanlagen, usw.) sowie die
sich aus dem Verkehr im Bereich der Stralenneu- und UmbaumaBBnahme ergebende Zusatzbelas-

tung.

Da sich im Beurteilungsgebiet keine Messstation der Landesiberwachung Bayern (LUB) befindet,
wird aus dem bestehenden Messstellennetz in Bayern ein fir das Beurteilungsgebiet realistischer
Wert ermittelt. Im vorliegenden Fall befindet sich das Beurteilungsgebiet annéhernd im Freiland
sowie in einer Kleinstadt. Um eine Beurteilung auf der sicheren Seite zu treffen, wird eine Vorbelas-
tung ,Kleinstadt Hoch im Jahr 2006” (Anhang-A; RLus) fir den Prognosejahr 2035 hochgerechnet,
zur Berechnung herangezogen.
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Somit ergeben sich folgende Vorbelastungswerte:

Tabelle 1: Luftschadstoffe - angesetzte Vorbelastungen (Prognosejahr 2035, bzw. RluS
2012 Kleinstadt ,Hoch”)

Schadstoffgruppe Mittelwert [pg/m?] Quelle

PMo 26,0 nach RLuS 2012
PM,s 18 nach RLuS 2012
NO, 27 nach RLuS 2012
NO 15 nach RLuS 2012
SO, 5 nach RLuS 2012
Benzol 2 nach RLuS 2012
CcO 400 nach RLuS 2012

Die Kriterien der TA Luft kénnen (hilfsweise) zur Beurteilung der Auswirkung der Planung herange-
zogen werden: In Ziffer 4.2 der TA Luft [6] sind Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit definiert. Nach Ziffer 4.2.2 a) der TA Luft [6] sind auch bei einer Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der beiden Schadstoffkomponenten keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu
erwarten, sofern die Zusatzbelastung nicht mehr als 3,0 von Hundert des Immissions-Jahreswertes
betragt und damit irrelevant zur Gesamtbelastung beitrégt. Daraus folgt, dass eine Erhdhung von
bis zu 0,35 pg/m3 PM,; und 0,0 pg/m? NO; als irrelevant im Sinne der Lufthygiene angenommen
werden kann.
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4. Berechnung der Luftschadstoffimmissionen

Das PC-Berechnungsverfahren der RLuS sieht eine Berechnung der Luftschadstoffkonzentrationen bis
zu einer Entfernung von maximal 200 m und einen Verkehrsmengenbereich von 5.000 bis
200.000 Kfz/24 h, sowie ein StraBengeschwindigkeit von oberhalb 50 km/h vor. Bei der vorlie-
genden MaBnahme ist eine Stralengeschwindigkeit von 50 km/h geplant und laut dem Verkehrs-
gutachten [4] wird ein Verkehrsaufkommen von bis zum 4.048 Kfz/24 h mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 506 Lkw/24 h nach Fertigstellung des Vorhabens ermittelt. Dies entspricht nicht den
Vorgaben des Berechnungsverfahren der RLuS. Allerdings wird eine Berechnung mit dem Mindest-
werten von 5.000 Kfz/24 h durchgefihrt, 13 % Schwerverkehrsanteil und eine StraBengeschwin-
digkeit von 60 km/h, um zu prifen, ob die Grenzwerte Uberschritten sind oder nicht. Dadurch kann
das Ergebnis, das auf der sicheren Seite liegt, als orientierend Beurteilung dienen.

Die Absténde zwischen dem Gebédude am Anfang der Baustraf3e von km 0+100 bis 0+300 ent-
sprechen nicht den Vorgaben, geringer als 2,5 mal die Gebdudehshe, um eine Untersuchung nach
der Rlus fir diese Gebdude durchfihren zu kénnen. Um die Luftschadstoffsimmissionen fir solche
Situationen zu ermitteln, ist die Verwendung eines genaueren Berechnungsverfahrens notwendig.
Nichtsdestotrotz kénnen die Ergebnisse fir diese Bereich als orientierte orientierende Beurteilung

dienen.

Fir die Auswertung sind die Schadstoffkomponenten Schwebstaub PM,, und Stickstoffdioxid NO,
fir die Beurteilung der verkehrsbedingten Immissionen beurteilungsrelevant, da hier am ehesten mit
einer Grenzwertiiberschreitung zu rechnen ist. Die Gbrigen Schadstoffkomponenten kénnen demge-
geniber vernachlassigt werden, sind in den Ergebnisprotokollen in den Anlagen 1.1 und 1.2 aufge-

fohrt.
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Abbildung 2:  Ausbreitungsfunktion g (s) fir die Jahresmittelwerte als Funktion des Abstan-
des vom Fahrbahnrand fir inerte Schadstoffe; Diagrammdarstellung aus der RLuS

2012, Bild 2



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6752-03 Seite 13 von 15

Im Folgenden werden fir das Prognosejahr 2035 die Berechnungsergebnisse der Luftschad-

stoffimmissionen fiir den Prognose-Fall fiir einen Immissionsort dargestellt und erl@utert.

Tabelle 2:  Luftschadstoffkonzentrationen je Schadstoffgruppe fir die zukinftige Situation fir
das Prognosejahr 2035

Abstand PM,, PM,, PM, NO, NO, Benzol
Immissions. zur (UMW) | [Anzahl Uber- | UMW) | UMW) | [Anzahl Uber- UMW)
Quelle [pg/m* schreitung] lbg/m3] | [pg/m” schreitung] [pg/m?3]
ort ca. [m]
Industrie-
straBe 37 7 8 33 18,18 29,7 3 2

Die héchsten Werte der Luftschadstoffe betragen nach Realisierung des Vorhabens bis zu ca.
26,3 pg/m3 fir PM,,, 18,18 pg/m3 PM,;, 29,7 pg/m3 fir NO, und 2,0 pg/m3 fir Benzol. Somit
ergeben sich im Vergleich zur Hintergrundbelastung Erhéhungen von bis zu 0,299 pg/m3 fir PM,,,
0,1791 pg/m3 fir PM,s, 2,66 pg/m3 fir NO2 und 0,001 fir Benzol. Die Konzentrationen liegen
um mindestens 23 pg/m3 unterhalb der Grenzwerte fir PM,,. Die taglichen Uberschreitungen fir
PM,, liegen bei maximal 33 Tagen pro Jahr, wodurch die maximal zuléssigen 35 Uberschreitungs-

tage pro Jahr ebenfalls eingehalten werden.

Es zeigt sich, dass durch die Verkehrsprognose fir das Prognosejahr 2035, mit kréftig Gberschétz-
tem Verkehrsaufkommen von 5.000 Kfz/24h als die 4.048 Kfz/24h geplanten Fahrzeugen mit
einem Schwerverkehrsanteil von 13 %, und StraBengeschwindigkeiten von 60 km/h, die Grenzwer-
te der 39. BImSchV bereits in 7 m Entfernung von der Maf3nahme unterschritten werden. Obwohl
die Eingangswerte nicht den Vorgaben der RLuS entsprechen (Mindestabstand zwischen Fahrbarn
und Immissionsort), kénnen die Auswirkungen des Verkehrs auf die lufthygienische Situation im Un-

tersuchungsbereich daher als nicht erheblich eingeordnet werden.
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Diese luftschadstofftechnische Untersuchung umfasst 15 Seiten und 1 Anlage. Die auszugsweise
Vervielféltigung der Untersuchung ist nur mit Zustimmung der Mé&hler + Partner Ingenieure AG ge-
stattet.

Augsburg, den 10.09.2021

Maohler + Partner

Ingenieure AG

D,

i. V. M.Sc.Eng Alfred Beronius i. V. B. Eng. Michael Guggumos
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Anlagen

Anlage 1.1: Ausgabeprotokoll des PC Berechnungsverfahrens RLuS 2012 und Hinter-

grundbelastungen

Anlage 1.2: Hintergrundbelastung
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Anlage 1.1: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012, Prognose-
fall

PC-Berechnungsverfahren zur Abscha@tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitdt an Stralen

chne oder mit leckerer Randbebauung (RLUS 2812, Ausgabe 2828) der

Forschungsgesellschaft fir stralen- und verkehrswesen, version 2.1 Build 7726.2888B&
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fur Deutschland
pProtokoll erstellt am : 14.89.2821 11:51:17

rRechenlauf ID: c9bf3619-268e-4Ca@-9178-4580717Ca45d

vorgang 1 Worgang 1
Aufpunkt : Aufpunkt 1
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauvung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 1 2835

Stralenkategorie : IO»58, Tempolimit ce
Langsneigungsklasse : @ X

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV 1 Seee Kfz/24h (Jahreswert)
schwerverkehr-anteil: 13,8 ¥ (5v » 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 57,3 km/h

Windgeschwindigkeit : 3,8 m/s
Entfernung r7,em

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h}] (Berechnungsdatum: 14.89.2821 11:51:17):

o B4,178
RO H 35,381
no2 H 9,751
S02 H 8,153
Benzol : 8,817
P18 H 7,931
PH2.5 H 4,619
BaF : 8,80816

Ergebnisse Immissionen [pg/m*]:
(IM=Dahresmittelwert,
vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Komponente vorbelastung Zusatzbelastung

IM-W IM-Z
o 488 1,8
NO 15,8 8,88
HO2 38,8 2,89
O 53,8 1,18
502 5,8 8,81
Benzol 2,58 2,881
FH18 26,88 8,267
PMZ2.5 18,88 2,155
BaP 2,88888 2,88881
03 45,5 -

NO2: Der 1h-mittelwert won 28 pg/m* wird 4 mal Oberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM18: Der 24h-mittelwert von 5@ pg/m* wird 32 mal dberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

C0: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 2881 pg/m®
(Bewertung: 21 % vom Beurteilungswert von 18888 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
-G J8-B m-G/
M-B [%]

o 482 - -
HO 15,8 - -
HO2 32,1 48,8 28
HOX 54,2 - -
502 5,8 28,8 25
Benzol 2,58 5,28 5e
PH18 26,27 43,88 BE
PM2.5 18,16 25,88 73

BaP @, e8681 8,018 1
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Anlage 1.2

Anlage 1.2:

Anhang A: Gebietstypische Vorbelastungswerte

Hintergrundbelastung

Tabelle A 1: Erste Anhaltswerte fir gebietstypische Vorbelastungswerte (Jahresmittelwerte) in ug/m?® (Bezugsjahr 2006).
GroBstadt: Stadt mit mehr als 100.000 Einwohnorn; Mittolstadt: Stadt mit mehr als 20,000, abor weniger als
100.000 Einwohnern; Kieinstadt: Stadt mit weniger als 20.000 Einwohnern. Die Zuordnung zu . gering”, ,mit-
tel" oder ,hoch” belastet muss vom Gutachter entsprechend der drtfichen Emissions- und Immissions-

gegebenheiten festgelegt werden

GroBstadt ,gerng" Grofistadt ,mittel* Grofistact _hoch” |

cO 300 400 500

NO 10 15 20

SO, 4 5 6

Benzol 17 25 3

NO, 22 30 35

PMy 23 26 27

PM, 4 16 18 19
Mittalstadt _gering” Mittelstadt  mittel” Mittelstadt _hoch*

co 200 300 400

NO 10 15 20

S0; 4 5 6

Benzol 15 2 25

NO, 20 25 32

PMy, 22 26 v 26

PM, 15 18 18
Kleinstadt gering” Kienstadt mitted” Kleinstadt hoch®

cO 200 300 400

NO 4 10 15

S0, 3 4 5

Benzol 1 15 4

NO, 17 21 27

PMy, 22 25 26

PM, 15 18 18

Freiland ,gering” Freiland mitiel” Frefand ,hoch*

CO 100 200 300

NO 1 3 3

SO, 2 3 aq

Banzol 06 08 1

NO; 9 11 15

PM,, 16 22 22

PM, . 10 15 15






