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Zusammenfassung

Die Gemeinde Affing plant seit mehreren Jahren die Ortsumfahrung (Westumfah-
rung) des Ortsteils Muhlhausen. Hier soll die derzeitige Ortsdurchfahrt St 2035/

St 2381 mit einer Westumfahrung entlastet werden. Fur die Trasse wurde die Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2010 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
aktualisiert bzw. auf den Prognoseharizont 2030 fortgeschrieben. Dieser Planungs-
stand war schalltechnisch zu begutachten.

Die Untersuchung hat folgende Ergebnisse:
Untersuchung Stral3enneubau Westumfahrung streng nach 16. BImSchV:

e Es werden an allen Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten. An diesen Immissionsorten entstehen keine An-
spruche auf SchallschutzmalRhahmen im Sinne der 16. BImSchV.

Untersuchung Gesamtgerauschsituation (informelle Betrachtung fiir das Ortsgebiet
Muhlhausen):

¢ Wie die Betrachtung der Rasterlarmkarten auf den Seiten 3 und 4 im Anhang A
zeigt, kann fur den Prognose-Planfall 2030 (inkl. Nordumfahrung Affing) unter
Berticksichtigung des aktuellen Verkehrsgutachtens 2017/09 [6] eine deutliche
Reduzierung der StralRenverkehrsgerauschbelastung gegentber dem Prog-
nose-Nullfall 2030 (ohne bauliche Anderungen) fiir das Ortsgebiet Miihlhausen
erzielt werden.

e FiUr den Prognose-Nullfall 2030 ergeben sich nahe der OD Mihlhausen
(St 2035) an den Immissionsorten 10 C3 und 10 WAL Uberschreitungen von
3 bis 4 dB sowohl tagsliber als auch nachts.

e FuUr den Prognose-Planfall 2030 (inkl. Nordumfahrung Affing) ergeben sich
keine Uberschreitungen. An allen Immissionsorten werden die IGW der
16. BImSchV eingehalten.

MafRnahme:

¢ Fir den StralRenneubau wurde wie schon in den vorangegangenen Untersu-
chungen [7] eine Deckschicht vom Typ Splittmastixasphalt 0/8 oder 0/11 ohne
Abstreuung mit einem Dsyo-Wert von -2 dB angesetzt.
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Die ermittelten Berechnungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf die vom
Auftraggeber zur Verfligung gestellten Angaben. Etwaige Anderungen dieser Anga-
ben bediirfen der erneuten schalltechnischen Uberpriifung.

Die durchgefihrten Berechnungen erfolgten nach den in den zitierten Richt- und
Regelwerken benannten Berechnungsvorschriften.

Fir den technischen Bericht verantwortlich:

Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Otto
Telefon +49 (0)89 85602 — 344

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

DAkk Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
S nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.
Deutsche Die Akkreditierung gilt fiir die in der Urkunde aufgefiihrten Prifverfahren.

Akkreditierungsstelle
D-PL-14119-01-01
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Affing plant seit mehreren Jahren die Ortsumfahrung (Westumfah-
rung) des Ortsteils Muhlhausen. Hier soll die derzeitige Ortsdurchfahrt St 2035/
St 2381 mit einer Westumfahrung entlastet werden.

In den Jahren 2009 bis 2011 wurden von Miller-BBM fur mehrere Planungsvarianten
schalltechnische Untersuchungen fur die geplante Umfahrung von Affing durchge-
fuhrt. Die zuletzt erstellte ortsferne Variante G wurde in Muller-BBM Bericht

Nr. M81475/03 vom 15. Juni 2010 [7] untersucht. Diese Variante entspricht der jetzi-
gen Plantrasse mit Stand 19.02.2019 [1].

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Bau der neuen St 2381 ist die Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2010 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
aktualisiert bzw. auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden [6].

Auf Grundlage der vorliegenden Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung vom
18. September 2017 sind die Verkehrslarmberechnungen aus dem Jahre 2010 anzu-
passen. Dazu sind folgende Situationen zu berechnen:

- Betrachtung nur der neuen und baulich erheblich verénderten Strafl3en-
abschnitte streng nach den Kriterien der 16. BImSchV
(siehe Seite 2 im Anhang A).

- Gesamtverkehrssituation Prognose-Nullfall 2030
(ohne bauliche Veranderungen).

- Gesamtverkehrssituation Prognose-Planfall 2030
(mit baulichen Veranderungen).

In der sich anschlieBenden Beurteilung ist zu unterscheiden zwischen den fir das
Planfeststellungsverfahren mafRgeblichen Ergebnissen fiir die neuen bzw. baulich er-
heblich gednderten StraRenabschnitte streng nach den Kriterien der 16. BImSchV
und einer informellen Betrachtung der Veranderung der Gesamtlarmsituation in
Muhlhausen anhand eines Vergleiches des Prognose-Nullfalls und des Prognose-
Planfalls.

M138725/01 OTO/DNK
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2 Anforderungen an den Schallschutz — 16. BImSchV

Im Rahmen der Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [2] gelten fiir
den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen die Anforderungen der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom
12.06.1990 [3]).

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

- ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung ist dann sicherzustellen, dass der Beur-
teilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet.

Tabelle 1. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 a1
Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder
nur in der Nacht ausgedibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum
anzuwenden.

M138725/01 OTO/DNK
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In den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97 [4] sind Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete,
Dauer- und Reisecampingplatzgebiete und Kleingartengebiete der Schutzkategorie
Kern-, Dorf- und Mischgebiete zugeordnet. Somit gelten fur das benachbarte
Wochenendhaus-/Campingplatzgebiet die Immissionsgrenzwerte von tags-
Uber/nachts 64/54 dB(A).

Die in der Richtlinie fir die stadtebauliche Planung DIN 18005 [8] genannten schall-
technischen Orientierungswerte (fir Verkehrsgerdusche) fiir Wochenendhausgebiete
von tagsuber/nachts 50/40 dB(A) bzw. fir Campingplatzgebiete von tagsiber/nachts
55/45 dB(A) gelten nicht fir den Neubau von Stral3en.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die zu erwartenden
Verkehrslarmimmissionen der neuen bzw. baulich erheblich gednderten Stral3en-
abschnitte der Westumfahrung einer Beurteilung streng nach den o. g. Kriterien der
16. BImSchV zugefihrt.

Die zusatzlich durchgefihrte, informelle Beurteilung der Veranderung in der
Gesamtlarmsituation in Muhlhausen erfolgt demgegeniber vorrangig anhand eines
Vergleiches der Ergebnisse fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall
unter hilfsweiser Bezugnahme auf die 0. g. Grenzwerte. Letzteres ist mit dem An-
wendungsbereich der 16. BImSchV streng genommen nicht abgedeckt.

Schallemissionen

Der Schallemissionspegel Lme einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [5] aus der Durchschnittlichen Tag-
lichen Verkehrsstarke DTV, dem Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unter-
schiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen und Steigungen tber 5 %
berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den
Tag- und den Nachtzeitraum wird gemalf diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in
Abhangigkeit von der StraRengattung festgelegt, sofern keine genaueren Zahlergeb-
nisse vorliegen.

Die aktualisierte Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr.-Ing. Kurzak [6] vom 18.09.2017
beriicksichtigt die seit der letzten Untersuchung aus 2009 erfolgten Anderungen u. a.,
eine Erweiterung des Prognosehorizonts.

Fur den Prognose-Nullfall (ohne Umfahrung Affing, ohne Westumfahrung Mihlhau-
sen) enthélt die Verkehrsuntersuchung Prognosewerte fur 2030 (Plan-Nr. 2 in [6]),
die im Folgenden herangezogen werden.

Fur den Prognose-Planfall ist in schalltechnischer Hinsicht der Planfall 2 (mit Nord-
umfahrung Affing und mit Westumfahrung Mihlhausen) aufgrund des hoéchsten Ver-
kehrsaufkommens der ungtinstigste. Im Folgenden werden fiir den Planfall 2, Prog-
nose 2030, die Verkehrsmengen des Plan-Nr. 4 (fur die Westumfahrung Mihlhausen
mit einer Durchschnittlich Taglichen Verkehrsmenge von DTV = 12.800 Kfz/24 h) aus
[6] verwendet.

M138725/01 OTO/DNK
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In der Untersuchung [6] wird fur den Bestand 2017 der St 2035 und der St 2381 (im
Ortsbereich Muhlhausen ein Schwerverkehranteil von ca. 6 % (Bus und Lkw 3,5 t,
Lastzug) pro Tag genannt. Die Untersuchung enthalt keine Angaben fir den Prog-
nose-Nullfall 2030. Die Verkehrsmengenkarte Bayern 2015 enthalt Angaben zu den
Lkw-Anteilen (Lkw > 2,8 t) dieser Stral3en, die tagsiiber/ nachts pmn=5 bis 7 % be-
tragen. Im Vergleich zu 2009 hat der Schwerverkehrsanteil somit deutlich abgenom-
men. Fur die Berechnungen des Prognose-Nullfalls 2030 gehen wir im Folgenden
vom gleichen Anstieg des Schwerlastverkehrs im Vergleich zum Gesamtverkehr auf
den bestehenden StrafRen aus. Es wird stets von einem Schwerverkehrsanteil von

6 % in 2030 ausgegangen.

Fur die Westumfahrung von Mihlhausen nennt die Untersuchung im Prognosefall
2030 (Planfall 2) Schwerverkehrsanteile von tagstber 8 % und nachts 10 %.

Durch die Umgehungsstral3e reduziert sich in den Ortsdurchfahrten das Lkw-Auf-
kommen erheblich. Analog zu den Berechnungen in 2010 gehen wir von Schwerver-
kehrsanteilen von tagsuber/nachts 4/6 % aus.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf der Umfahrung voraussichtlich nicht
eingeschrankt. Es werden also fur Pkw 100 km/h und fur Lkw 80 km/h angesetzt.
Steigungen von mehr als 5 % treten in keinem Abschnitt auf.

Die Berechnungen der Schallemissionspegel konnen dem Anhang B enthommen
werden. Sie sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 2. Durchschnittliche Tégliche Verkehrsmenge DTVa2o30, Lkw-Anteil p, zul. Hochst-
geschwindigkeit vzu. und Schallemissionspegel Lme (Prognosezeitraum 2030), tags/nachts.

Stral3e Situation DTV2030 p Vzul. LmEe
in in % in in dB(A)
Kfz/24h km/h
aus [6] tags nachts tags nachts
Bestand Prognose
Nullfall:
Plan-Nr. 2 in [6]
St 2381 Prognose- 10.800 6,0 6,0 100 67,1 58,3
Anwalting - Muhlhausen Nullfall 2030 70 64,8 55,9
50 62,5 53,7
St 2035 Mihlhausen - Prognose- 12.000 6,0 6,0 50 62,9 54,2
Aulzhausen Nullfall 2030
St 2035 OD Muhlhausen Prognose- 18.700 6,0 6,0 50 64,8 58,8
(Einmindung St 2381 — Nullfall 2030
Gewerbegebiet)
St 2035 Prognose- 19.200 6,0 6,0 50 65,0 56,2
(Gewerbegebiet — Nullfall 2030 70 67,2 58,4
Flughafen) 100 69,6 60,8

M138725/01 OTO/DNK
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Stral3e Situation DTV2030 p Vzul. Lme
in in % in in dB(A)
Kfz/24h km/h
aus [6] tags nachts tags nachts
Plantrasse Planfall 2
Plan-Nr. 4 in [6]
St 2381 Prognose- 15.400 8 10 100 69,0 60,7
(Anwalting — Abzweig Planfall 2030
Westumfahrung)
St 2381 alt (Abzweig West-  Prognose- 2.600 4 6 70 57,7 49,7
umfahrung — Miuhlhausen)  Planfall 2030 50 55,4 47,5
St 2035 Mihlhausen - Prognose- 7.500 4 6 50 60,0 52,1
Aulzhausen Planfall 2030
St 2035 Miihlhausen Prognose- 6.200 4 6 50 59,1 51,3
(Einmindung St 2381 alt—  Planfall 2030
Gewerbegebiet)
St 2035 (Gewerbegebiet —  Prognose- 6.700 4 6 50 59,5 51,6
Abzweig Westumfahrung Planfall 2030 70 61.8 538
St 2035 Abzweig West- Prognose- 19.500 8 10 100 70,1 61,7
umfahrung - Flughafen Planfall 2030
St 2381 neu West- Prognose- 12.800 8 10 100 66,2 57,9
umfahrung Mihlhausen Planfall 2030
Es bedeuten:
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h fir das Jahr
2030,
p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (> 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
fur das Jahr 2030,
Vazul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h,
Lme Emissionspegel in dB(A) fur die Tagzeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

bzw. die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr fur das Jahr 2030.

M138725/01 OTO/DNK
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4 Schallimmissionen

4.1 Durchfiihrung der Berechnungen
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Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung fir Stra-
Renverkehrsgerdusche nach den RLS-90 [5].

Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16. BImSchV (Neubau und wesentliche An-
derung von Stral3en und Schienenwegen) werden die RLS-90 streng angewandt, die
Pegelzunahmen durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden fiir die erste
Reflexion berechnet und fir héhere Reflexionsordnungen tiber einen pauschalen
Zuschlag abgeschatzt, soweit die diesbeziglichen Kriterien der RLS-90 erfullt sind.

Bei der informellen Betrachtung der Gesamtverkehrslarmsituation wird abweichend
von den RLS-90 mit bis zu drei Reflexionen an schallharten Hindernissen gerechnet
und im Gegenzug auf die Vergabe eines pauschalen Zuschlages fur Mehrfach-
reflexionen verzichtet. Dadurch kann aus fachgutachterlicher Sicht die Larmsituation
in den bebauten Gebieten in Mihlhausen realitatsnaher abgeschétzt werden.

Fur die Berechnung wird tUber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordi-
natensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente wer-
den dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

e StralRen;
e Abschirmkanten;
e Hohenlinien und -punkte;

¢ bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten
berlcksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingege-
bener Reflexionsverlust 1 dB);

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 2019 MR 1) unterteilt die Schallquellen
in Teilstlicke bzw. -flichen, deren Ausdehnungen klein gegeniiber den Abstanden
von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallguellen behandelt wer-
den konnen.

Das Gelande ist im Wesentlichen eben.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstand und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologieddampfung und
e Abschirmung

erfasst.

M138725/01 OTO/DNK
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Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fir Immissionsorte innerhalb des Planfest-
stellungsabschnittes wird nach der Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraf3en in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — die volle Verkehrs-
starke (Verkehrsbelastung des Bauabschnitts und des sich anschliel3enden baulich
nicht veranderten Bereichs) zugrunde gelegt.

Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels fir Immissionsorte auf3erhalb des vorhan-
denen, baulich nicht gednderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des
Bauabschnitts maf3geblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlie3enden baulich
nicht geanderten Bereichs der vorhandenen Stral3e ist aul3er Acht zu lassen, d. h. mit
Null anzusetzen.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise aufge-
listet und in der Abbildung auf Seite 2 in Anhang A grafisch dargestellt.

Es werden folgende Berechnungen durchgefihrt:

- Berechnung streng nach 16. BImSchV, neue und baulich veranderte Stral3en-
abschnitte (siehe Seite 2 im Anhang A),

- Gesamtverkehrssituation Prognose-Nullfall 2030
(keine bauliche Veranderung),

- Gesamtverkehrssituation Prognose-Planfall 2030
(Planfall 2 nach [6]: Westumfahrung Muhlhausen mit Umsetzung Nord-
umfahrung Affing).

M138725/01 OTO/DNK
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4.2 Berechnungsergebnisse streng nach 16. BImSchV

Die folgende Tabelle enthalt die Beurteilungspegel, die von der geplanten Umfahrung
(nur neu gebaute Abschnitte) an den maRRgeblichen Immissionsorten verursacht
werden.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV sind hervorge-
hoben.

Tabelle 3. Beurteilungspegel Lr und Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV (IGW), tags/nachts (alle Pegel in dB(A), ganzzahlig aufgerundet).

10 Gebiet IGW 16. BImSchV Beurteilungspegel nach
16. BImSchV (Strallenneubau)

Tag Nacht Tag Nacht
Ci Sidliches 64 54 62 54
Campingplatzgebiet
Westende
C2 Sidliches 64 54 45 37
Campingplatzgebiet
Ostende
Cc3 Ostliches Camping- 64 54 42 34
platzgebiet
WA1 Wohngebiet (Nord- 59 49 44 36
ende Mihlhausen)
AU1 Neuburger StralRe 64 54 61 53
P1 FI.-Nr. 1575 64 54 51 43
P2 FI.-Nr. 1576/12 64 54 48 40

M138725/01 OTO/DNK
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4.3 Berechnungsergebnisse Gesamtgerduschsituation

Die folgende Tabelle enthalt die Beurteilungspegel berechnet fiir den Prognosenulifall
2030 und den Prognoseplanfall 2030.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV sind hervorge-
hoben.

Tabelle 4. Beurteilungspegel L: fur die drei 0. g. Varianten und Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV (IGW), tags/nachts (alle Pegel in dB(A), ganzzahlig auf-

gerundet).
10 Gebiet IGW Beurteilungspegel L«
16. BImSchV
Prognosenullfall 2030 Prognoseplanfall 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
C1 Sidliches Campingplatz- 64 54 50 41 62 54
gebiet Westende
Cc2 Sudliches Campingplatz- 64 54 59 50 54 46
gebiet Ostende
C3  Ostliches Campingplatz- 64 54 65 57 60 52
gebiet
WA1 Wohngebiet (Nordende 59 49 62 53 55 47
Mihlhausen)
AUl Neuburger StralRe 64 54 61 52 62 53
P1 FI.-Nr. 1575 64 54 51 42 52 44
P2 FI.-Nr. 1576/12 64 54 57 49 52 44

Die Rasterlarmkarten sind fur die GesamtstraR3enverkehrsgerauschsituation im An-
hang A fir den schalltechnisch kritischeren Zeitraum (hier Nachtzeit) dargestellt:

e Prognose-Nullfall 2030 (ohne bauliche Anderung der StraBen) Nacht: Seite 3
¢ Prognose-Planfall 2030 Nacht: Seite 4
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MULLER-BBM

Diskussion der Ergebnisse
StralRenneubau (streng nach 16. BImSchV)

Aus dem Vergleich (Tabelle 3) der Beurteilungspegel L, fur den Stral3enneubau mit
den schalltechnischen Anforderungen der 16. BImSchV (Immissionsgrenzwerte —
IGW) wird ersichtlich, dass sich keine Uberschreitungen ergeben. An allen
Immissionsorten werden die IGW der 16. BImSchV eingehalten.

Gesamtverkehrssituation

Beim Vergleich des Prognose-Nullfall 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 ergibt
sich eine deutliche Reduzierung der Stral3enverkehrsbelastung fur das Ortsgebiet
Muhlhausen.

An den Immissionsorten IO C3 und IO WA1 ergeben sich nahe der OD Miihlhausen
(St 2035) fiir den Prognose-Nullfall 2030 Uberschreitungen von 3 bis 4 dB sowohl
tagsilber als auch nachts.

Fur den Prognose-Planfall 2030 werden an allen Immissionsorten die IGW der
16. BImSchV eingehalten.

Dieser Berechnung liegt ein Fahrbahnbelag mit einem Strafl3enkorrekturwert
(Dswo-Wert) von -2 dB (z. B. Splittmastixasphalt 0/8 oder 0/11 ohne Abstreuung) zu
Grunde.

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019 Seite 14



\\S-MUC-FSO1\ALLEFIRMEN\M\PROJ\138\M138725\M138725_01_BER_5D.DOCX:08. 10. 2019

MULLER-BBM

6 Grundlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

Planunterlagen:

e Gemeinde Affing, StaatsstrafRe 2381, Westumfahrung Muhlhausen, Lage-
plane Blatt 1 und 2, Maf3stab 1:2000, Tektur vom 19.02.2019.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschutterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden ist;
neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt geéndert durch Art. 3 G v.
18.7.2017 1 2.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt gedndert am 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269).

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstraf3en in der Baulast des
Bundes -VLarmSchR 97 -. Bundesministerium fir Verkehr, Allg. Rundschreiben
Stral3enbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz. Verkehrsblatt 12/1997,
S. 434.

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

Lverkehrsuntersuchung St 2381 Ortsumfahrung Mihlhausen 2017¢
Prof. Dr. Kurzak vom 18. September 2017.

~Westumfahrung MiUhlhausen Staatsstrale 2035, Muller-BBM Bericht Nr.
M81475/03 vom 15. Juni 2107 mit allen darin genannten Grundlagen.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung. 2002-07.
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Mihlhausen

Stralle St 2381

Abschnitt auf3erorts, 100 km/h

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeitin km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 10.800
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 10.800
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 648 86
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,2 58,4
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 67,1 58,3
%]
2

Bemerkung
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Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Mihlhausen

Stralle St 2381

Abschnitt aulRerorts, 70 km/h

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 70
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 10.800
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p+/ py in % Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose Jahr 2030 10.800
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 648 86
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,2 58,4
2 Korrektur fur StralBenoberflache in dB 0,0 0,0
z Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -2,5 -2,5
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 64,7 55,9
%]
2

Bemerkung
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Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Muhlhausen
StralRe St 2381
Abschnitt innerorts
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 10.800
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p+/ py in % Jahr2030 | 6,0 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
DTV Prognose Jahr 2030 10.800
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2

Prognose-Nullfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 648 86
Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,2 58,4
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,7 -4,7
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 62,5 53,7

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
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Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Mihlhausen

Stralle St 2035, Mihlhausen- Aulzhausen

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
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Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 12.000
maf3gebende Verkehrsstéarke (M 1/ M y) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 12.000
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2

Prognose-Nullfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 720 96
Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,6 58,9
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 47 [ -47
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 62,9 54,2

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
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Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Muhlhausen

StralRe St 2035, OD Mihlhausen- Gewerbegebiet

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 18.700
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 18.700
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.122 150
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,5 60,8
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,7 -4,7
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 64,8 56,1
2

Bemerkung
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Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Muhlhausen

StralRe St 2035, Gewerbegebiet - Flughafen

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 19.200
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 19.200
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.152 154
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,7 60,9
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,7 -4,7
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 65,0 56,2
2

Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019 Anhang B, Seite 7



MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Muhlhausen

StralRe St 2035, Gewerbegebiet - Flughafen

Abschnitt aul3erorts, 70 km/h

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 70
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 19.200
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 19.200
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.152 154
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,7 60,9
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -2,5 -2,5
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 67,2 58,4
2

Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019 Anhang B, Seite 8



MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Nullfall 2030

Ort Muhlhausen

StralRe St 2035, Gewerbegebiet - Flughafen

Abschnitt aul3erorts, 100 km/h

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeitin km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 19.200
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 6,0 6.0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 19.200
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 2
§ Prognose-Nullfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.152 154
:3 Lkw-Anteil p in % 6,0 6,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,7 60,9
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 69,6 60,8
2

Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019 Anhang B, Seite 9
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2381
Abschnitt Anwalting - nordl Abzweigung Westumfahrung
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeitin km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 15.400
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | g0 10,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 15.400
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 924 123
Lkw-Anteil p in % 8,0 10,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,1 60,8
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 01 [ -01
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 69,0 60,7

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2381 alt
Abschnitt Abzweig Westumfahrung — Mihlhausen (70)
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 70
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 2.600
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 40 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 2.600
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 156 21
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,5 52,2
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 28 [ -25
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 57,7 49,7

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2381 alt
Abschnitt Abzweig Westumfahrung — Mihlhausen (50)
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 2.600
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 40 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 2.600
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 156 21
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,5 52,2
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 51 [ -47
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 55,4 47,5

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Mihlhausen

Stralle St 2035, Mihlhausen- Aulzhausen

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

\\S-MUC-FSO1\ALLEFIRMEN\M\PROJ\138\M138725\M138725_01_BER_5D.DOCX:08. 10. 2019

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 7.500
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 40 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 7.500
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 450 60
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,1 56,8
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 51 [ -47
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 60,0 52,1

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2
Ort Muhlhausen

StralRe St 2035, OD Mihlhausen
Abschnitt Einmindung St 2381 alt — Gewerbegebiet
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 6.200
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 40 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 6.200
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 372 50
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,2 56,0
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 51 [ -47
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 59,1 51,3

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2035, OD Mihlhausen
Abschnitt Gewerbegebiet — Abzweig Westumfahrung (50)
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 6.700
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p+/ py in % Jahr2030 | 4,0 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
DTV Prognose Jahr 2030 6.700
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 402 54
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,6 56,3
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -5,1 -4,7
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 59,5 51,6

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M138725/01 OTO/DNK
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2035, OD Mihlhausen
Abschnitt Gewerbegebiet — Abzweig Westumfahrung (70)
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 70
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 6.700
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | 40 6.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 6.700
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 402 54
Lkw-Anteil p in % 4,0 6,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,6 56,3
Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 28 [ -25
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 61,8 53,8

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen

StralRe St 2035

Abschnitt sudwestl. Abzweigung Westumfahrung - Flughafen
StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)

(ohne Kreuzungszuschlag)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeitin km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 19.500
o maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
i Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
» Lkw-Anteil p/ py in % "Jahr2030 | g0 10,0
§ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
= Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
El DTV Prognose " Jahr 2030 19.500
S: Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4
§ Prognose-Planfall 2030
g tags nachts
g Multiplikator fiir StraRengattung 0,06 0,008
g maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.170 156
:3 Lkw-Anteil p in % 8,0 10,0
3 L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 70,2 61,8
% Korrektur fir StralRenoberflache in dB 0,0 i 0,0
g Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
% Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
1]
é |Emissionspege| Lme in dB(A) 70,1 61,7
2

Bemerkung
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,,g von Strafden

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Ortsumfahrung Mihlhausen
Prognose-Planfall 2

Ort Muhlhausen
StralRe St 2381, Westumfahrung (neu)
Abschnitt aul3erorts
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberflache 7
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuR3asphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeitin km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 12.800
maRgebende Verkehrsstarke (M 1/ M ) in KFZ/h " Jahr 2030 |
Lkw-Anteil p 4 in % " Jahr 2030
Lkw-Anteil p1/ py in % "Jahr2030 | g0 10,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % " Jahr 2030 0,0
DTV Prognose " Jahr 2030 12.800
Angaben nach: Verkehrsgutachten Prof. Dr. Kurzak 2017, Plan 4

Prognose-Planfall 2030

tags nachts

Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,008
maRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 768 102
Lkw-Anteil p in % 8,0 10,0
L ® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 68,3 60,0
Korrektur fir StralRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspege| Lme in dB(A) 66,2 57,9

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
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Projekt (M138725 01 Ber_1D.cha)

Variante: (V02_Plan — Prognoseplanfall 2030)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter

Zeitpunkt der Berechnung

MULLER-BBM

Westumfahrung Mihlhausen, Gde Affing

Gemeinde Affing

Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Otto
Dezember 2017/ Juli 2019

Cadna/A Version 2017 MR 1 /2019 MR 1
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

451.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodend@mpf. iiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_Co 2.02.0

StraBe (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdéampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emission auReren Fahrstreifen

M138725/01 OTO/DNK
08. Oktober 2019
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MULLER-BBM

Emissionen Kfz-Verkehr

StraRen — Prognose-Nullfall 2030

Bezeichnung M. 1D Lme RQ Steig. Mehrfachrefl.

Tag Abend Nacht Abst. Drefl Hbeb Abst.
(dBA) (dBA) (dBA) (%) (dB) (m) (m)

St2381, Mih-Anw, 2030, 100 ~ [lon 67.1 0.0 58.3|RQ 12 0.0

St2381, Mih-Anw, 2030, 70 ~_[tont 64.8 0.0 55.9|RQ 12 0.0

St2381, Mih-Anw, 2030, 50 ~_[ton! 62.5 0.0 53.7|RQ 12 0.0

St2035 Miih-Aul, 2030, 50 ~_[ton! 62.9 0.0 54.2|RQ 12 0.0

St2035 Mih-GE, 2030, 50 ~ |!01! 64.8 0.0 58.8|RQ 12 0.0

St2035 GE-Flg, 2030, 50 ~ |!01! 65.0 0.0 56.2|RQ 12 0.0

St2035 GE-Flg, 2030, 70 ~_|lo1! 67.2 0.0 58.4|RQ 12 0.0

St2035 GE-FLG, 2030, 100 ~_|lo1! 69.6 0.0 60.8|RQ 12 0.0

StralRen — Prognose-Planfall 2030 (Var 2), Neubauten hervorgehoben

Bezeichnung M. 1D Lme RQ Steig. Mehrfachrefl.

Tag Abend Nacht Abst. Drefl Hbeb Abst.
(dBA) (dBA) (dBA) (%) (dB) (m) (m)

St2381, nordl Abzweig, 2030, 100 10004!STR_Miihl_Bestand 69.0 0.0 60.7|RQ 12 0.0

St2381 alt_Muhl, 2030, 70 10004!STR_Miihl_Bestand 57.7 0.0 49.7|RQ 12 0.0

St2381 alt, Mihl, 2030, 50 10004!STR_Miihl_Bestand 55.4 0.0 47.5|RQ 12 0.0

St2035 Miihl-Au, 2030, 50 10004!STR_Muhl_Bestand 60.0 0.0 52.1|RQ 12 0.0

St2035 Miih-GE, 2030, 50 10004!STR_MUuhl_Bestand 59.1 0.0 51.3|RQ 12 0.0

St2035 GE-Flg, 2030, 50 10004!STR_Muhl_Bestand 59.5 0.0 51.6|RQ 12 0.0

St2035 GE-Flg, 2030, 70 10004!STR_Muhl_Bestand 61.8 0.0 53.8|RQ 12 0.0

St2035 Abzw. Westum. -FLG 2030 10004!STR_Miihl_Bestand 70.1 0.0 61.7|RQ 12 0.0

Westumfahrung 10002!Neu 66.2 0.0 57.9|RQ 12 0.0

St2381,Rampe St2035 10002!Neu 57.7 0.0 49.7|RQ 12 0.0

St2035,Abzw 2381, 10002!Neu 69.0 0.0 60.7|RQ 12 0.0

St2035,Abzw 2035alt-Miihl, 10002!Neu 61.8 0.0 53.8|RQ 12 0.0

St2035,Abzw 2035alt-Miihl, 10002!Neu 70.1 0.0 61.7|RQ 12 0.0

Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel 16. BImSchV StraRenneubau (neue/ geadnderte Abschnitte)

Bezeichnung | M. ID Pegel Lr Richtwert Hoéhe Koordinaten

Tag Nacht Tag Nacht X Y y4

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
I0C1 10 81475 61.9 53.6 64.0 54.0 2.00(r| 4419870.36 5366289.95| 460.11
10 C2 10_81475 44.5 36.2 64.0 54.0 2.00|r 4420494.69 5366733.20| 459.91
10 C3 10_81475 41.8 33.5 64.0 54.0 2.00|r 4420722.86 5366968.67| 459.32
10 WAL 10_81475 43.4 35.1 59.0 49.0 2.00|r 4421087.31 5367951.12| 458.39
10 AU1 60.6 52.2 64.0 54.0 5.30|r|  4420075.55 5365613.09| 465.40
10 P1 50.9 42.6 64.0 54.0 2.00(r| 4420073.19 5366517.15| 459.81
10 P2 48,0 39.7 64.0 54.0 2.00(r| 4420313.49 5366466.99| 460.10

Immissionspunkte — Beurteilungspegel Prognose-Nullfall 2030

Bezeichnung | M. ID Pegel Lr Richtwert Hoéhe Koordinaten

Tag Nacht Tag Nacht X Y y4

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
I0C1 10_81475 49.2 404 64.0 54.0 2.00(r| 4419870.36 5366289.95| 460.11
10C2 10_81475 58.8 50.0 64.0 54.0 2.00(r| 4420494.69 5366733.20| 459.91
10C3 10_81475 64.9 56.1 64.0 54.0 2.00[r| 4420722.86 5366968.67| 459.32
10 WAL 10_81475 61.3 52.5 59.0 49.0 2.00|r 4421087.31 5367951.12| 458.39
10 AU1 60.8 52.0 64.0 54.0 5.30|r| 4420075.55 5365613.09| 465.40
10 P1 50.4 41.7 64.0 54.0 2.00|r 4420073.19 5366517.15| 459.81
10 P2 56.8 48.1 64.0 54.0 2.00(r| 4420313.49 5366466.99| 460.10

Immissionspunkte — Beurteilungspegel Prognose-Planfall 2030 (inkl. Nordumfahrung Affing)

Bezeichnung | M. ID Pegel Lr Richtwert Hoéhe Koordinaten

Tag Nacht Tag Nacht X Y Z

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
I0C1 10_81475 61.9 53.6 64.0 54.0 2.00|r| 4419870.36 5366289.95| 460.11
10C2 10_81475 53.8 45.8 64.0 54.0 2.00|r| 4420494.69 5366733.20| 459.91
10C3 10_81475 59.5 51.6 64.0 54.0 2.00|r| 4420722.86 5366968.67| 459.32
10 WAL 10_81475 54.5 46.5 59.0 49.0 2.00|r 4421087.31 5367951.12| 458.39
10 AU1 61.4 53.0 64.0 54.0 5.30|r| 4420075.55 5365613.09| 465.40
10 P1 51.5 43.2 64.0 54.0 2.00|r 4420073.19 5366517.15| 459.81
10 P2 51.9 43.8 64.0 54.0 2.00|r| 4420313.49 5366466.99] 460.10
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