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Textfeld
Auszüge aus der


- MODUS CONSULT ULM BH

Einleitung - Aufgabe

Im Zusammenhang mit der geplanten Briickenerneuerung und dem Ausbau der B 19 mit
den beiden Anschlussstellen Sonthofen durch das Staatliche Bauamt Kempten ist eine
Verkehrsuntersuchung durchzufiihren. Dabei geht es insbesondere um die Bewertung
der verkehrlichen Leistungsfahigkeit zwischen den Anschlussstellen B 19 Sonthofen
Nord und B 19 Sonthofen Sid.

Der vorliegende Erlauterungsbericht basiert auf der Verkehrsuntersuchung B 19 Sont-
hofen Sid vom 23. Mai 2019 und beinhaltet darliber hinaus auch die Aktualisierung des
Prognosehorizonts auf das Planjahr 2035 sowie die Ermittlung der malRgebenden L&arm-
kenngrofRen nach RLS-19.

Fir den vierstreifigen Ausbau der B 19 zwischen Sigishofen und der Anschlussstelle
Sonthofen Nord hat das Bundesverkehrsministerium mittlerweile seine Zustimmung fir
die Variante 2 erteilt. Bei dieser Variante wird die B 19 zwischen den beiden Anschluss-
stellen Sonthofen Nord und Sid auf 4 Fahrspuren ausgebaut. Im Bereich der lllerbriicke
fir den Richtung Siden orientierten Verkehr werden 2 Fahrspuren und fir den in Rich-
tung Norden orientierten Verkehr 1 Fahrspur zur Verfligung gestellt.

Eine wesentliche Grundlage bilden dabei die im Hause Modus Consult bereits vorliegen-
den Verkehrsdaten folgender Verkehrsuntersuchungen:

Gesamtverkehrsplan Sonthofen
Fortschreibung 2001

Modus Consult GmbH

August 2001

Stadt Sonthofen

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept
Verkehrskonzept

Modus Consult UIm GmbH

April 2013

Staatliches Bauamt Kempten
Verkehrsuntersuchung B 19 Sonthofen Sid
Modus Consult UIm GmbH

Mai 2019

Unter Heranziehung vorliegender und fortzuschreibender Prognosedaten werden Wir-
kungsanalysen zu den geplanten Baumal3inahmen bzw. den angestrebten Ausbausituati-
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onen der B 19 im Bereich der Anschlisse Sonthofen Nord und Sid durchgeflihrt (Ver-
kehrsverlagerungen, Fahrspuren, Spuraddition u.a.).

Zur Beurteilung der aktuellen verkehrlichen Belastungssituation wurden erganzende Ver-
kehrserhebungen im Juli 2017 durchgefiihrt.

Die verkehrstechnische Bewertung mit dem Nachweis der Verkehrsqualitat wird fur die
Prognose 2035 (hier: Vorzugsvariante 2 mit vierstreifigem Ausbau) durchgefthrt.

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
zusammen.

Ulm/Donau, 23. Februar 2022

A

( Neumann )
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1. Verkehrserhebungen

1.1  Knotenpunkt- / Querschnittzahlungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2017 (Normalwerktag) wurden folgende Erhebungen
durchgeflhrt (Zahlstellen siehe Plan 1):

- Querschnittzahlungen

Zahlstelle: Q1,Q2
Zahltag: Donnerstag, 13. Juli 2017
Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstundenin-
tervallen und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw <
3.5t, Lkw > 3.5 t und Lastzug erfasst.

- Knotenpunktzéahlungen

Zahlstellen: K11,K12,K13,K 14
Zahltag: Donnerstag, 13. Juli 2017
Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

Die Erfassung erfolgte analog der Querschnittzahlung mit zuséatzlicher Ermittlung
der Abbiegebeziehungen.

1.2 Verkehrsbelastungen

1.2.1 Kfz-Verkehr

Die an den ausgewahlten Querschnitten und Knotenpunkten ermittelten Verkehrsbelas-
tungen im Tagesverkehr sind in Plan 2 fir das Untersuchungsgebiet dargestellt. Die
héchste Querschnittbelastung im Zuge der B 19 weist der Querschnitt nérdlich der An-
schlussstelle Sonthofen Nord mit rd. 35.400 Kfz / 24 Stunden auf. Zwischen den beiden
Anschlussstellen Sonthofen Nord und Sid betragt die Querschnittbelastung rd. 27.900
Kfz / 24 Stunden, wahrend der Abschnitt sidlich der Anschlussstelle Sonthofen Sid
immerhin noch von rd. 22.500 Kfz / 24 Stunden befahren wird.
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Aus den Planen 4 und 5 kénnen die Belastungen zur morgendlichen bzw. abendlichen
Spitzenstunde abgelesen werden.

Aus den Darstellungen kénnen die am Zahltag ermittelten StraRenbelastungen direkt als
Summe beider Fahrtrichtungen entnommen werden. Die Ergebnisse der Knotenpunktzah-
lungen bilden eine Grundlage fir die Eichung der Verkehrsmodelle und die Berechnung
der StraRenbelastungen des Analyse-Nullfalles.

1.2.2 Schwerverkehr

Die Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen des Schwerverkehrs sind in Plan 3 (Un-
tersuchungsgebiet) dargestellt. Die Anteile des Schwerverkehrs im Zuge der B 19 betra-
gen dabei rd. 4% am Gesamtverkehr.

41271
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2. Verkehrsmodell

2.1 Analyse-Nulifall 2017

Die ermittelten Verkehrsbeziehungen des Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehrs wurden
mit Hilfe von Verkehrsmodellen auf das vorhandene StraRennetz umgelegt. Damit wurde
zunachst der heutige Verkehrszustand nachvollzogen. Durch Vergleich der berechneten
mit den aus den Querschnitt- und Knotenpunktzahlungen ermittelten Belastungszahlen
und entsprechender iterativer Anpassung wurden die Verkehrs- und Netzdaten geeicht.

Das Ergebnis der Umlegung des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs auf das
vorhandene StraRennetz - Analyse-Nullfall 2017 - ist als Strallenbelastung in
Kfz / 24 Stunden in Plan 6 dargestellt.

2.2 Prognose-Nullfall 2035

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen auf das derzeitige
StralRennetz ist als Prognose-Nullfall 2035 (Kfz / 24 Stunden) in Plan 7. Wie das Umle-
gungsergebnis zeigt, fuhrt der Verkehrszuwachs aus Motorisierungs- und allgemeiner
Mobilitatsentwicklung sowie aus siedlungsstruktureller Entwicklung zu weiteren Belas-
tungszunahmen im StralRennetz.

Durch den geplanten vierstreifigen Ausbau der B 19 zwischen der Anschlussstelle Sont-
hofen Nord und der lllerbriicke stdlich der Anschlussstelle Sonthofen-Sid werden keine
Verkehrsverlagerungen in das nachgeordnete / aus dem nachgeordneten Netz erwartet.
Nur bei regelmaBiger Uberstauung der B 19 im betrachteten Abschnitt waren entspre-
chende Verdrangungspotentiale zu erwarten. Somit resultiert die Folgerung, dass die
Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall (StraRennetz wie Bestand) denen aus dem
Prognose-Planfall (vierstreifiger Ausbau der B 19 zwischen AS Sonthofen Nord und Sid)
entsprechen.
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3. Analyse des Unfallgeschehens

Zur Analyse des Unfallgeschehens wurden vom Staatlichen Bauamt Kempten Auswer-
tungen zum Unfallgeschehen zur Verfligung gestellt, die den Zeitraum zwischen 01. Ja-
nuar 2018 und 31. Dezember 2020 auf der B 19 von Abschnitt 180 Station 4,150 bis
Abschnitt 220 Station 0,360 abdecken (vgl. Plan 8).

Die Protokollierungen und Darstellungen legen dar, dass sich in dem vorliegenden Zeit-
raum 34 Unfélle ereignet haben, die sich in die Unfallkategorien Unfélle mit Leichtver-
letzten (15 Unfalle) und Unfalle mit Sachschaden (19 Unfalle) einteilen lassen. Insge-
samt wurden als Unfallfolgen 25 Leichtverletzte registriert (zum Vergleich: In dem 3-
Jahresintervall zuvor, 01/2015-12/2017, waren 15 Leichtverletzte ausgewiesen).

Von den 34 innerhalb des Betrachtungszeitraums registrierten Unfallen im Zuge der B 19
werden nachfolgende Unfalltypen unterschieden:

(1) Fahrunfall 7
(2) Abbiegeunfall 0
(3) Einbiegen / Kreuzen 5
(4) Uberschreiten-Unfall 0
(5) Ruhender Verkehr 0
(6) Langsverkehr-Unfall 17
(7) Sonstiger Unfall 5

Signifikant in diesem Zusammenhang ist, dass sich an den Einfahrten der Anschlussstel-
le Sonthofen Sid in Fahrtrichtung Norden (6 Unféalle, davon 4 mit Leichtverletzten) so-
wie der Anschlussstelle Sonthofen Nord in Fahrtrichtung Sid (4 Unfélle) die meisten
Unfélle ereignet haben.

GemaR Definition des Merkblatts zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissio-
nen' liegt eine Unfallhdufungsstelle UHS auf LandstraRen dann vor, wenn iber einen
Zeitraum von 3 Kalenderjahren folgende Kriterien erfllt sind:

Stellt sich im Ergebnis der Addition der beiden Produkte (Unfalle mit Leichtverletzten
U(LV) mit dem Faktor 2 und Unfalle mit schwerem Personenschaden U(SP) mit dem Fak-
tor 5) ein Wert von 15 oder gréfRer ein, handelt es sich um eine Unfallhaufung (dies gilt
sowohl fir die freie Strecke als auch fir den Knoten).

' Vgl. Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsmanagement: Merk-
blatts zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen M Uko, Ausgabe 2012
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4. KenngroRen zur Ermittlung der Larm- und Luftschadstoffbelastungen

Fiar die Beurteilung der Verkehrslarmsituation im Zuge des Streckenzuges der B 19 wird
der Prognosehorizont 2035 herangezogen.

Fir Larmberechnungen nach RLS-19 ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu
verwenden, welcher das Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Fei-
ertage, etc.) gemittelte Verkehrsauftkommen beschreibt.

Die ermittelten Tageswerte der Bestandsituation (abgeleitet aus den aktuellen Zahler-
gebnissen sowie den Stral3enbelastungen aus dem Verkehrsmodell) beziehen sich auf die
durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke eines Normalwerktages (DTVw). Die Umrech-
nung auf den DTV (alle Tage) erfolgt in Anlehnung an die Ergebnisse der bundesweiten
StralRenverkehrszahlung 2015 (vgl. Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr: BAYSIS, Verkehrsdaten, StraRenverkehrszahlungen (SVZ)).

Der Anteil des DTV (alle Tage) am DTVw lag dabei an der Zahlstelle 8527 9135 im Zuge
der B 19 sidlich der B 308 bei rd. 95 %. An der Zahlstelle 8427 9161 im Zuge der
B 308 (6stlich der B 19) lag dieser Anteil mit rd. 96 % sogar noch etwas hoéher.

Der Anteil des Schwerverkehrs SV (alle Tage) am SVw lag bei der SVZ 2015 an der
Zahlstelle 8527 9135 im Zuge der B 19 bei rd. 82 %, an der Zahistelle 8427 9161 im
Zuge der B 308 bei rd. 81 %.

In der Anlage 3 sind die Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrsaufkommens

und die KenngréfRen fir die Larmberechnung fir den Analyse-Nullfall 2017 sowie den
Prognose-Nullfall bzw. Prognose-Planfall 2035 dargestellt.
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Plan 1
Verkehrsuntersuchung B19 Sonthofen Sid
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. Plan 9
Verkehrsuntersuc hung B 19 Sonthofen-Sid

Knotenpunkte im Zuge der B 19
Bezeichnungen der Ein- und Ausfahrten
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Verkehrsuntersuchung B 19 Sonthofen Siid

Ermittlung von KenngréBen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall 2017

Anlage 3, Blatt 1

Q1 Q2 a3 Q4 Q5 Q6 Q7 a8 Q9 Q10 Q11 Q12 Q13 Q14 Q15 Q16 Q17 Q18 .
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o8 2 .- = . obta | 053 | 25 s S o - g oz | %4 o3 z3 538 | 23 B 5 < & i s ofs | 5% & < ogg | 238 &< 5 < Sy
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o8 o< oER 3] 3] 0z8 | oEfx | oEx | osx |ocsx 38 ISR 028 | 62%x | 038 | 35<x | o0FI | oaR | od< o<z o<z ofm | oz | oz | of<x o@ o<z ofx |oE8 | o&8 | o |o0a<
Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h] 99 122 9 140 209 131 118 21 109 35 331 163 331 272 238 220 274 238 290 9 16 292 229 65 Py 292 249 38 59 193 290 103
Pkw (6-22 Uhr) tPkw/16hl | 7.803 9.537 7.421 7.092 10.639 4.924 3.277 2.329 5.578 1.762 16.822 8.286 16.822 | 13.864 | 13144 | 12132 | 10984 | 13144 | 12.318 784 1.334 10.256 8.058 4.268 1.932 10.256 | 10.156 2.116 4.379 8.212 12.318 6.384
Zéhldaten T:
fe ‘ ;;Bh:g Lkw1 (6-22 Uhr) [Lkw1/16h1 | 259 358 240 190 309 196 108 66 220 62 565 346 565 566 456 475 374 456 423 46 49 342 304 137 48 342 344 64 136 294 423 201
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 62 85 146 50 81 22 1 36 51 15 140 86 140 137 82 86 131 82 136 5 6 114 101 16 1 114 109 2 17 95 136 18
DTVuy, 1ag IKfzrehl | 8.223 10.102 7.816 7.471 11.239 5.273 3.514 2.452 5.959 1.873 17.858 8.881 17.858 | 14.840 | 13.920 | 12913 | 11.762 | 13920 | 13.167 844 1.405 11.004 8.692 4.486 2,022 11.004 | 10.857 2.220 4.591 8.794 13.167 6.706
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8hl o 0 i i 1 3 o 0 i o 2 i 2 2 o o 2 o 2 o o 2 2 o o 2 2 o 1 2 2 o
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 382 467 469 343 515 212 185 140 270 85 814 401 814 671 638 588 572 638 602 17 30 488 383 207 77 488 475 76 201 401 602 283
Zahldaten Nacht
226 Uhn Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw1/8h] 8 10 5 8 12 9 i 2 6 2 18 1 18 17 15 15 1 15 12 0 i il 9 4 i il 13 4 6 8 12 8
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] 3 5 9 4 6 3 0 6 3 i 9 5 9 8 5 6 6 5 7 1 2 5 4 3 o 5 5 0 1 5 7 3
DTV, naoe [Kfz/8hl 393 482 484 355 535 227 186 148 280 88 843 418 843 698 658 609 591 658 623 19 32 505 399 214 78 505 494 80 209 416 623 294
DTV, 24n IKfzi2an | s.616 10.584 8.300 7.827 11.773 5.500 3.700 2.600 6.239 1.961 18.701 9.299 18.701 15638 | 14.578 | 13522 | 12.353 | 14578 | 13.790 863 1.437 11.509 9.091 4.700 2.100 11509 | 11.350 2.300 4.800 9.210 13.790 7.000
SV, 24 [SVfz/24h] 332 458 400 251 409 230 120 110 281 79 732 448 732 729 559 581 521 559 578 53 57 472 418 160 50 472 470 70 160 402 578 230
SV, 20 19] 3,9% 4,3% 4,8% 3,2% 3,5% 4,2% 3,2% 4,2% 4,5% 4,0% 3,9% 4,8% 3,9% 4,7% 3,8% 4,3% 4,2% 3,8% 4,2% 6,1% 4,0% 4,1% 4,6% 3,4% 2,4% 4% 4% 3,0% 3,3% 4,4% 4,2% 3,3%
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVW) 8] 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Gesamtverkehr DTV IKfz/2ah | 8.185 10.055 7.885 7.435 11.185 5.225 3.515 2.470 5.927 1.863 17.766 8.834 17.766 | 14761 | 13.849 | 12.846 | 11.736 | 13.849 | 13.101 820 1.365 10.934 8.636 4.465 1.995 10.934 | 10.783 2.185 4.560 8.749 13.101 6.650
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) 8] 0,82 0,82 0,82 0,81 0,81 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82
Schwerverkehr SV 1SV/24h] 272 376 328 203 331 189 98 L) 230 65 600 368 600 598 458 477 427 458 474 43 47 387 343 131 A 387 385 57 131 329 474 189
SV-Anteil p24 %] 3% 4% 4% 3% 3% 4% 3% 4% 4% 3% 3% 4% 3% 4% 3% 4% 4% 3% 4% 5% 3% 4% 4% 3% 2% 4% 4% 3% 3% 4% 4% 3%
Gesamtverkehr DTV im Querschnitt [Kfz/24h] 18.240 7.885 18.620 5.225 3.515 2.470 7.790 26.600 32.527 26.695 11.736 26.950 2.185 19.570 4.465 1.995 21.716 2.185 4.560 21.850 6.650
SVim Q [SV/24h] 648 328 535 189 o8 90 295 968 1.198 935 427 932 20 730 131 l 772 57 131 804 189
Mrog [Kfz/hl 488 600 464 444 667 313 209 146 354 1 1.060 527 1.060 881 827 767 698 827 782 50 83 653 516 266 120 653 645 132 273 522 782 398
Tagverkehr Phvad, Tog 1%] 1.2% 1.2% 0,1% 1.9% 1.9% 2,5% 3,4% 0,9% 1.8% 1.8% 1.9% 1.8% 1.9% 1.8% 1.7% 1.7% 2,3% 1.7% 2,2% 11% 11% 2,7% 2,6% 1.4% 2,0% 2,7% 2,3% 1.7% 1.3% 2,2% 2,2% 1.5%
(06:00 - 22:00 Uhn) f, (%] 3,2% 3,5% 3,1% 2,5% 2,8% 3,7% 3,1% 2,7% 3,7% 3,3% 3,2% 3,9% 3,2% 3,8% 3,3% 3,7% 3,2% 3,3% 3,2% 5,4% 3,5% 3.1% 3,5% 3,1% 2,4% 3.1% 3,2% 2,9% 3,0% 3,3% 3,2% 3,0%
Pliwz, Tag %] 0,8% 0,8% 1.9% 0,7% 0,7% 0,4% 0,3% 1.5% 0,9% 0,8% 0,8% 1.0% 0,8% 0,9% 0,6% 0,7% 1.1% 0,6% 1.0% 0,6% 0,4% 1.0% 1.2% 0,4% 0,0% 1.0% 1.0% 0,1% 0,4% 1.1% 1.0% 0,3%
Mpacne [Kfz/hl 47 57 57 42 63 27 22 18 33 10 100 50 100 83 78 72 70 78 74 2 4 60 47 25 9 60 59 10 25 a9 74 35
Nachtverkehr | Prrad, Nache %] 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,2% 1.3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,2% 0,2% 0,2% 0,3% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,0% 0,5% 0,4% 0,4% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhr) f e (%] 1,9% 2,2% 1,0% 2,1% 2,3% 4,0% 0,5% 1.4% 2,2% 2,0% 2,1% 2,6% 2,1% 2,5% 2,2% 2,5% 1,9% 2,2% 1,9% 2,5% 1.6% 2,1% 2,4% 1,9% 1.3% 2,1% 2,5% 5,0% 2,9% 2,0% 1,9% 2,7%
Pliwz, Nacht %] 0,9% 1.0% 1.9% 11% 1.2% 1.3% 0,0% 4,1% 1.1% 1.0% 1.0% 1.3% 1.0% 1.2% 0,8% 0,9% 0,9% 0,8% 1.1% 7.5% 4,9% 0,9% 11% 1.4% 0,0% 0,9% 0,9% 0,0% 0,5% 1.2% 1.1% 1.0%
Klassifizierung B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
jektb
f;fikeniz‘:g;:i Mrag [Kfz/hl 0,0596 | 0,597 | 00589 | 00597 | 00597 | 00599 | 00594 | 00589 | 00897 | 00897 | 00597 | 00597 [ 00597 | 00597 | 00597 | 00897 | 00595 | 00597 | 00597 | 00611 | 00611 | 00598 | 00598 | 00597 | 00602 | 00598 | 00598 [ 00603 | 00598 | 00597 | 00597 | o0,0599
Miacne [Kfz/hl 0,0057 | 00057 | 00073 | 00057 | 00057 | 00052 | 00063 | 00071 | 00086 | 00056 | 00056 | 00056 [ 00056 | ©0,0086 | 00056 | 00056 | 00060 | 00086 | 00056 | 00028 | 00028 | 00085 | 00055 | 00057 | 00046 | 00055 | 00054 [ 00043 | 00084 | 00056 | 0,0056 | 0,0053
M 1ag [Kfz/h] 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575
D Liwr, Tog %] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LérmkenngréBen P w2, 1og %1 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
”5;”:;5'279' M poche [Kfz/h] 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 007100 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700
abelle
D Liowr, Nacnt %1 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
D Liows, macnt %] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
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Verkehrsuntersuchung B 19 Sonthofen Siid

Ermittlung von KenngréBen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Prognose-Nullfall 2035 / Prognose-Planfall 2035

Anlage 3, Blatt 2

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 a8 Q9 Q10 Q11 Q12 Q13 Q14 Q15 Q16 Q17 Q18 .
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2. 2 L3 8 & L& L 258 | 28 La 2 e 2 205 | 2 2 o< & £9 £ kS os osi8 | 958 pgsd Sk | 9o o5 o
N 5@ @ @ z2ax 8 ogdy o8 oo @ o o il P o pogy o = = ] ] oz € - 8o -3 e o - §0o - § - E °
o8 2 .- = . obta | 053 | 25 s S o - g oz | %4 o3 z3 538 | 23 B 5 < & i s ofs | 5% & < ogg | 238 &< 5 < Sy
@& Z - $%e i Q 288 | 528 | g2 | 228 | 82w @8 z3 282 | 28 | 252 [ S| css | o%s | e¢€g <8 -8 A5 | S5y | 828 [ §24 . 6o 80g | KOG | o5a [ @58 | o5
o8 o< oER 3] 3] 0z8 | oEfx | oEx | osx |ocsx 38 ISR 028 | 62%x | 038 | 35<x | o0FI | oaR | od< o<z o<z ofm | oz | oz | of<x o@ o<z ofx |oE8 | o&8 | o |o0a<
Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h] 104 127 9 142 213 138 121 23 115 36 349 172 349 287 247 228 284 247 301 10 16 301 237 68 47 301 259 38 63 201 301 106
Pkw (6-22 Uhr) tPkw/16hl | 8.163 9.977 7.778 7.227 10.841 5.195 3.359 2.507 5.849 1.847 17.726 8.731 17.726 | 14579 | 13.646 | 12596 | 11.399 | 13.646 | 12.788 816 1.389 10.594 8.324 4.447 2.215 10594 | 10.598 2.116 4.653 8.525 12.788 6.563
Zéhldaten T:
fe ) ;;Bh:g Lkw1 (6-22 Uhr) [Lkwi1/16h1 | 276 381 252 201 328 205 17 72 232 65 594 364 594 596 484 504 395 484 449 50 54 362 321 146 48 362 362 64 145 312 449 210
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 66 91 153 53 86 23 12 39 54 15 147 90 147 145 87 91 138 87 145 6 6 120 107 17 1 120 115 2 18 101 145 19
DTVuy, 1ag IKfzriehl | 8.608 10.576 8.193 7.623 11.468 5.561 3.609 2.641 6.250 1.964 18.815 9.356 18.815 | 15.606 | 14.465 | 13.419 | 12217 | 14465 | 13.682 881 1.466 11.377 8.988 4.677 231 11.377 | 11.335 2.220 4.878 9.138 13.682 6.897
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8hl o 0 0 i 1 3 o 0 i o 2 i 2 2 o o 2 o 2 o o 2 2 o o 2 2 o 1 2 2 o
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 400 489 489 350 525 224 190 151 283 89 858 422 858 705 662 611 594 662 625 18 31 504 396 216 88 504 495 76 214 417 625 292
Zahldaten Nacht
1226 Uhn) Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw1/8h] 8 il 1 8 13 9 i 2 7 2 19 12 19 18 16 16 12 16 13 i i il 10 4 i il 13 4 6 9 13 8
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] 4 5 5 4 7 3 0 7 3 i 9 6 9 9 6 6 6 6 8 2 2 5 4 3 o 5 5 o 1 5 8 3
DTV, naoe [Kfz/8hl 411 505 505 363 546 239 191 159 294 92 888 441 888 734 683 633 615 683 648 20 33 522 412 223 89 522 515 80 222 432 648 303
DTV, 24n IKfz/2an | 9.020 11.080 8.697 7.986 12.014 5.800 3.800 2.800 6.544 2.056 19.703 9.797 19.703 | 16.341 15.148 | 14.052 | 12.831 15.148 | 14.330 901 1.499 11.900 9.400 4.900 2.400 11.900 | 11.850 2.300 5.100 9.570 14.330 7.200
SV, 24 [SVfz/24h] 353 487 421 266 434 240 130 120 296 84 769 47 769 768 593 617 552 593 614 58 62 498 442 170 50 498 495 70 170 426 614 240
SV, 20 19] 3,9% 4,4% 4,8% 3,3% 3,6% 4,1% 3,4% 4,3% 4,5% 4,1% 3,9% 4,8% 3,9% 4,7% 3,9% 4,4% 4,3% 3,9% 4,3% 6,4% 4,2% 4,2% 4,7% 3,5% 2,1% 4,2% 4,2% 3,0% 3,3% 4,5% 4,3% 3,3%
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVW) 8] 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Gesamtverkehr DTV IKfz/2ah | 8.569 10.526 8.262 7.587 11.413 5.510 3.610 2.660 6.216 1.954 18.718 9.307 18.718 | 15.524 | 14.390 | 13.350 | 12190 | 14.390 | 13.613 856 1.424 11.305 8.930 4.655 2.280 11.306 | 11.258 2.185 4.845 9.092 13.613 6.840
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) 8] 0,82 0,82 0,82 0,81 0,81 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82
Schwerverkehr SV 1SV/24h] 289 400 345 215 352 197 107 98 243 69 630 386 630 629 486 506 452 486 503 47 51 409 362 139 A 409 406 57 139 350 503 197
SV-Anteil p24 %] 3% 4% 4% 3% 3% 4% 3% 4% 4% 4% 3% 4% 3% 4% 3% 4% 4% 3% 4% 6% 4% 4% 4% 3% 2% 4% 4% 3% 3% 4% 4% 3%
Gesamtverkehr DTV im Querschnitt [Kfz/24h] 19.095 8.262 19.000 5.510 3.610 2.660 8.170 28.025 34.241 27.740 12.190 28.004 2.280 20.235 4.655 2.280 22.562 2.185 4.845 22.705 6.840
SVim Q [SV/24h] 689 345 567 197 107 o8 312 1.017 1.260 992 452 990 98 771 139 l 814 57 139 853 197
Mrog [Kfz/hl 511 628 486 453 681 330 214 157 371 17 1117 556 1117 927 859 797 725 859 812 52 87 676 534 278 137 676 673 132 290 543 812 410
Tagverkehr Phvad, Tog 1%] 1.2% 1.2% 0,1% 1.9% 1.9% 2,5% 3,4% 0,9% 1.8% 1.8% 1.9% 1.8% 1.9% 1.8% 1.7% 1.7% 2,3% 1.7% 2,2% 11% 11% 2,6% 2,6% 1.4% 2,0% 2,6% 2,3% 1.7% 1.3% 2,2% 2,2% 1.5%
(06:00 - 22:00 Uhn) f, (%] 3,2% 3,6% 3,1% 2,6% 2,9% 3,7% 3,2% 2,7% 3,7% 3,3% 3,2% 3,9% 3,2% 3,8% 3,3% 3,8% 3,2% 3,3% 3,3% 5,6% 3,7% 3,2% 3,6% 3,1% 2,1% 3,2% 3,2% 2,9% 3,0% 3,4% 3,3% 3,0%
Pliwz, Tag %] 0,8% 0,9% 1.9% 0,7% 0,8% 0,4% 0,3% 1.5% 0,9% 0,8% 0,8% 1.0% 0,8% 0,9% 0,6% 0,7% 1.1% 0,6% 1.1% 0,7% 0,4% 11% 1.2% 0,4% 0,0% 1.1% 1.0% 0,1% 0,4% 1.1% 1.1% 0,3%
Mpacne [Kfz/hl a9 60 60 43 65 28 23 19 35 1 105 52 105 87 81 75 73 81 77 2 4 62 a9 26 1 62 61 10 26 51 77 36
Nachtverkehr | Prrad, Nache %] 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 1.3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,2% 0,2% 0,2% 0,3% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,0% 0,5% 0,4% 0,4% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhr) f5 e (%] 2,0% 2,2% 2,2% 2,2% 2,4% 3,9% 0,6% 1.4% 2,2% 2,0% 2,1% 2,6% 2,1% 2,5% 2,3% 2,6% 2,0% 2,3% 2,0% 2,6% 1.7% 2,1% 2,4% 1,9% 1.1% 2,1% 2,6% 5,0% 2,9% 2,0% 2,0% 2,7%
Pliwz, Nacht %] 0,9% 1.0% 1.0% 11% 1.2% 1.3% 0,0% 4,1% 1.1% 1.0% 1.0% 1.3% 1.0% 1.2% 0,8% 0,9% 1.0% 0,8% 1.2% 7.8% 5,1% 1.0% 11% 1.4% 0,0% 1.0% 0,9% 0,0% 0,5% 1.2% 1.2% 11%
Klassifizierung B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
E;::::enngré&en Mrag [Kfz/hl 0,0597 | 0,597 | 00589 | 00597 | 00597 | 00599 | 00594 | 00589 | 00597 | 00897 | 00597 | 00597 [ 00597 | 00597 | 00597 | 00897 | 00595 | 00597 | 00597 | 00611 | 00611 | 00598 | 00598 | 00897 | 00602 | 00598 | 00598 [ 00603 | 00598 | 00597 | 00897 | o0,0599
Miacne [Kfz/hl 0,0057 | 00057 | 00073 | 00057 | 00057 | 00052 | 00063 | 00071 | 00086 | 00056 | 00056 | 00056 [ 00056 | ©0,0086 | 00056 | 00056 | 00060 | 00086 | 00056 | 00028 | 00028 | 00085 | 00055 | 00057 | 00046 | 00055 | 00054 [ 00043 | 00084 | 00056 | 0,0056 | 0,0053
M 1ag [Kfz/h] 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 00575
D Liwr, Tog %] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LérmkenngréBen P w2, 1og %1 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
"5;"’:5/3'279' M poche [Kfz/h] 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 007100 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700 | 00100 | 00100 | 00700
abelle
D Liowr, Nacnt %1 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
D Liows, macnt %] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
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