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Anlage 1: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Anlage 2: Larmkennwerte

Abkiirzungen

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

HBEFA Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs

10 Immissionsort

Kfz Kraftfahrzeug

RLuS 2012 Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer

Randbebauung, Ausgabe 2012, Fassung 2020

NO, Stickstoffdioxid

NOx Stickstoffoxide

PKW Personenkraftwagen

PMio Partikel (Feinstaub) mit einer KorngrofRe <10 um
PM, s Partikel (Feinstaub) mit einer KorngroRe <2,5 pm
SV Schwerverkehr (Fahrzeuge > 3,5 t)

LfU Bayerisches Landesamt fiir Umwelt

LUBW Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg
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1  Aufgabenstellung

Die bestehende Adenauerbriicke liegt im Zuge der Bundesstrale 10 im siidostlichen
Verkehrsraum des Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm. Die Adenauerbriicke Uberbrickt im
Stadtbereich Ulm / Neu-Ulm die Donau, deren Mitte hier sowohl die Grenze zwischen den
beiden Donaustadten als auch zwischen dem Land Baden-Wirttemberg und dem Freistaat
Bayern bildet. Der Bauabschnitt erstreckt sich auf den Bereich zwischen den beiden
Anbindungen der B 10 an den Bismarckring in Ulm und der SchiitzenstraRe / Wiblinger StraRe in
Neu-Ulm. Der im Bauabschnitt vorhandene 2-bahnige Querschnitt mit je Fahrtrichtung zwei
durchgehenden Fahrstreifen und einem Verflechtungsfahrstreifen wird um jeweils einen
zusatzlichen Verflechtungsfahrstreifen erweitert. Die Anschlussstellen werden entsprechend
angepasst. Der Umbau erfolgt Giberwiegend bestandsnah.

Die Adenauerbriicke befindet sich im unmittelbaren Bereich zwischen den beiden héhenfreien
Anschlussstellen. Auf Grund deren geringen Abstandes und den starken Randstromen wird im
Bereich der MaRnahme ein Verflechtungsbereich V2 gemaR der RAA mit jeweils zwei
durchgehenden und zwei Verflechtungsstreifen angeordnet. Daraus ergibt sich die Ausbildung
des Regelquerschnitts, aufbauend auf den RQ 25, mit je zwei durchgehenden Fahrstreifen und
je zwei Verflechtungsstreifen und einer Fahrbahnbreite von jeweils 14,75 m.

Im Rahmen eines Luftschadstoffscreenings sollen die Gesamtimmissionen entlang der
geplanten B 10 im Bereich der Adenauerbriicke im Prognose-Planfall des Jahres 2030/2035
prognostiziert und anhand der gesetzlichen Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet werden.

2  Rechtliche Grundlagen

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf européischer Ebene die Grundlage der
neuen europdischen Luftreinhaltestrategie. Fiir Deutschland ist die gesetzliche Grundlage fir
die Durchfiihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderlicher MaBnahmen zum
Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in
der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in Verbindung mit den gemal §§ 40 bzw. 48 und 48 a
BImSchG erlassenen "39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen vom 2. August 2010" (39.
BImSchV) [3]. Weiterhin sind laut § 2 des Gesetzes (iber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) vom 05.09.2001 die planenden Behorden gehalten, den Einfluss von geplanten
StraBenbaumaRnahmen auf die Luftqualitdt zu prognostizieren und zu beurteilen. Nach dem
Optimierungsgebot gemdl § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und
Malknahmen die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen aufeinander so
abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieRlich oder tiberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Gebiete soweit wie moglich
vermieden werden.
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Immissionsgrenzwerte

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen europaischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung Uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.
BImSchV [3] regelt MaBnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitit sowie die
Festlegung von einzuleitenden MalRinahmen, wenn Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten
werden.

In der 39. BImSchV [3] sind fiir Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissionsgrenzwerte zum
Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation und von Okosystemen

festgesetzt:
Schadstoff/ Mittelungs- Grenzwert Erlaubte Uber- Grenzwerte
Schutzobjekt zeitraum schreitungen giiltig ab
[ug/m3] pro Jahr (Monat-Jahr)
SO,
Gesundheit 1 Stunde 350 24 01-2005
SO,
Gesundheit 24 Stunde 125 3 01-2005
SO, Kalenderjahr/ .
Okosystem Winter 20 keine 09-2002
NO;
Gesundheit 1 Stunde 200 18 01-2010
NO; .
Gesundheit 24 Stunde 40 keine 01-2010
NOx Kalenderjahr 30 keine 09-2002
Vegetation
Partikel (PMu) 24 Stunden 50 35 01-2005
Gesundheit
Partikel (PN.IIO) Kalenderjahr 40 keine 01-2005
Gesundheit
Partikel (PM.Z'S) Kalenderjahr 25 keine 01-2015
Gesundheit
Benzo(a)pyren 0001
(BaP) Kalenderjahr L keine 01-2013
(Zielwert)
Gesundheit
Benzol . Kalenderjahr 5 keine 01-2010
Gesundheit
bo 8 Stunden 10.000 keine 01-2005
Gesundheit gleitend

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39.
BImSchV [3]

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von weniger als 10
um (PMyo) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet und kann aufgrund der
geringen GrolRe mit den Atemwegen aufgenommen werden. PM;s ist eine Teilmenge der PMio-
Fraktion und wird als lungengédngiger Feinstaub bezeichnet. Fiir diese gesundheitsgefihrliche
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Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar 2015 ein Grenzwert von 25 pg/m*® mit einer
Toleranzmarge von 4 pg/m?3 (fir das Jahr 2010) einzuhalten.

4 Methodik

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuS, Version 2.1 (RLuS
2012, Ausgabe 2020) durchgefiihrt [1]. Es ermdglicht die Abschatzung der Immissionen an
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung durch die rechnerische Beschreibung der
Verdiinnung der emittierten Schadstoffe bis zum Immissionsort. Es basiert auf der ,Richtlinie
zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe
2012, Fassung 2020“ [8] und wurde durch Veroffentlichung des ,Allgemeinen Rundschreibens
StraBenbau Nr. 03/2021“ [2] eingefiihrt.

Die folgenden lufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersuchung:

e Stickstoffdioxid (NO,),
e Partikel <10 pm (PM1o),
e Partikel <2,5 pum (PMys).

Die aufgefiihrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fiir Kfz-Emissionen
dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere Schadstoffe sind
emissionsseitig vernachldssigbar oder sind von untergeordneter lufthygienischer Bedeutung.

Die Untersuchung wird fiir insgesamt zwei Immissionsorte durchgefiihrt. Es handelt sich um
folgende Immissionsorte:

10 1 - SchillerstraRe 1/10, 89077 Ulm
I0 2 — Beyerstralle 49, 89077 Ulm

Der Immissionsort 10 1 ,,SchillerstraRe 1/10, 89077 Ulm“ ist der am nachsten zur Bundesstrale
10 gelegene Ort. Hierbei handelt es sich um einen Gebdaudekomplex, der u.a. als Privatschule
genutzt wird (Zentrum fiir Gestaltung Ulm) genutzt wird. Der Immissionsort 10 2 ,Beyerstralie
49, 89077 Ulm“ ist die am nachsten zur BundesstralSe 10 gelegene Wohnbebauung. Somit sind
beide Immissionsorte reprasentativ fiir die Gbrige Bebauung entlang der Bundesstralle 10 im
Planungsumgriff. Die resultierenden Gesamtimmissionen aus Vor- und Zusatzbelastung werden
fir den Prognose-Planfall im Jahr 2030/2035 berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte
der 39. BImSchV [3] bewertet. Die Datengrundlage hierfiir bilden die prognostizierten
Verkehrsmengen [4], die Vorbelastung im Untersuchungsgebiet sowie das Handbuch fir
Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs in der in RLuS 2012 [8] integrierten Version 2.1 [5].
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6.1

Grundlagen

[1] Ingenieurbliro Lohmeyer, "PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von
verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat
an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020), Version 2.1“.

[2] Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, "Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 03/2021", Bonn; 11.01.2021.

[3] 39. BImSchV, Neununddreifligste =~ Verordnung  zur  Durchfihrung  des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, "Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshochstmengen", in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 2010.

[4] brenner BERNARD ingenieure GmbH, "Verkehrsgutachten zur B 10 Adenauerbriicke in
Ulm/Neu-Ulm ", Aalen, 11.01.2023.

[5] Umweltbundesamt, " HBEFA - Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs, Version
4.1, August 2019",

[6] Lohmeyer A. Diiring I., "Modellierung nicht motorbedingter PMio-Emissionen von Strafien",
In: Kommission Reinhaltung der Luft im VDI und DIN-Normenausschuss KRdL: Expertenforum
Staub und Staubinhaltsstoffe, KRdL-Schriftenreihe Band 33, Diisseldorf, 2004.

[7] LOHMEYER, "Prognose der Vorbelastung und Beriicksichtigung der RL 96/62/EG imMLuS-
2002", FE 02.207/2000/LRB, im Auftrag der Bundesanstalt 2002.

[8] RLuS 2012, "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung, Ausgabe 2012, Fassung 2020“.

[9] ,,Energie-Atlas Bayern” der Bayerischen Staatsregierung (www.energieatlas.bayern.de)

[10] ,,Lufthygienischer Jahreskurzbericht 2020 des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt

Darstellung der BaumaRnahme

Allgemeines

Die BundesstralRe 10 verlduft von Stuttgart iber Ulm bis zur BAB A 7 bei Nersingen. Sie stellt im
vorliegenden Bereich eine Uberregional bedeutende Verbindungsachse von der BAB A 8
Miinchen — Stuttgart und der B 30 / B 28 bei UIm/Neu-Ulm zur BAB A 7 Wiirzburg — Ulm — Flssen
dar und erfullt eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer fiir den Ballungsraum Ulm/Neu-
Ulm.

Der vorliegende Abschnitt der B 10 zwischen der BAB A 8 und der AS Neu-Ulm Mitte im Zuge
der B 10 / B 28 ist fir den Uberregional ausgerichteten Durchgangsverkehr, sowie fir den
regionalen Ziel- und Quellverkehr des Ballungsraumes Ulm/Neu-Ulm die direkte Verbindung zu
den beiden Bundesautobahnen A8 und A 7.
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6.2

7.1

Streckenbeschreibung

Der zu untersuchende Abschnitt weist auf der Seite der Stadt UIm (Westen) sowohl im siidlichen
als auch im nordlichen Bereich eine Randbebauung auf. Auf der Siidseite der BundesstralSe 10
liegt ein Wohngebiet vor, auf der Nordseite liegt ein Sondergebiet (Kulturzentrum) vor. Auf der
Seite der Stadt Neu-Ulm (Osten) liegen im zu untersuchenden Abschnitt bestehende
Bebauungen vor im Siiden der OrangeCampus und im Norden das DLRG-Gebaude.

Die Aussagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kénnen daher auf der
Grundlage eines Luftschadstoffscreenings gemal der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat
an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012, Fassung 2020“ [8]
vorgenommen werden.

Die Lange der Baustrecke betragt ca. 0,365 km.

Immissionsberechnung (Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte)
gemaR RLuS 2012

Priifung auf Einhaltung der Anwendungsbedingungen

GemaR Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 03/2021 des Bundesministers fir Verkehr
vom 11. Januar 2021 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte an kritischen
StraBenabschnitten nach der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdat an Stralen ohne oder
mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Ausgabe 2012, Fassung 2020" [8].

Die Prognosedaten zu den Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr 2030. Zur Berechnung
der Emissionen wird das Bezugsjahr 2006 zugrunde gelegt. Aufgrund des prognostizierten
Rickgangs der Emissionen aus dem StraRenverkehr durch technischen Fortschritt und der
Einfihrung und Marktdurchdringung von Euro-5 und Euro-6 Fahrzeugen, stellt dies eine
konservative Vorgehensweise dar.

Die RLuUS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Einhaltung im untersuchten Bereich
nach Tabelle 2 wie folgt vorliegt:
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7.2

7.3

Anwendungsbedingungen Ortliche Situation Anwendungsbedingung

des RLuS 2012 Planungszustand eingehalten?
2030/2035

Verkehrsstarke > 5.000 Kfz/24h 93.050 Kfz/24h ja

Geschwindigkeiten > 50 km/h 80 km/h ja

Trogtiefen und Dammhdohen unter 15 m Ja ja

Langsneigung <6 % <4,00 % ja

Maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 101:17,00 m ja

<200 m 10 2:49,50 m

Licken innerhalb der Randbebauung > 50 % ja ja

Abstiande zwischen den Gebiuden und dem nein (101) 9 ja

Fahrbahnrand > 2 Gebdudehdhen ja (10 2)

Gebdudebreiten < 2 Gebaudehéhen ja ja

Tabelle 2: Einhaltung der Anwendungsbedingungen der RLuS 2012

*) Die Hohe des Gebaudes an der SchillerstraRe 1/10 in Ulm betrégt in etwa dem Abstand zum
Fahrbahnrand. Somit sind die Anwendungsbedingungen fiir den Immissionsort 10 1 nicht
eingehalten. Der Immissionsort 10 1 wird dennoch berechnet. Alle [Ubrigen
Anwendungsbedingungen der RLuS 2012 werden eingehalten.

Immissionsorte
Die Luftschadstoffuntersuchung gemaf} RLuS 2012 [8] wurde fir insgesamt zwei Immissionsorte
durchgefihrt. Es handelt sich um folgende Immissionsorte:

10 1 —SchillerstralRe 1/10, 89077 Ulm
I0 2 — Beyerstralle 49, 89077 Ulm

Der Immissionsort 10 1 liegt im Abstand von ca. 17,0 m vom Fahrbahnrand (Nordseite), der
Immissionsort 10 2 liegt ca. 49,50 m vom Fahrbahnrand der BundesstralRe (Stdseite). Die
Berechnung erfolgte mit der prognostizierten Verkehrsbelastung fiir das Prognosejahr
2030/2035.

Vorbelastung

An einem Immissionsort entsteht die Vorbelastung durch Uberlagerung von Immissionen aus
verschiedenen Schadstoffquellen. Diese kdnnen den folgenden vier Emittentengruppen
zugeordnet werden:

e Kraftwerke, Industrie,

e Verkehr,

e Hausbrand, Kleingewerbe,

e Landwirtschaft/biogene Quellen

Zusatzlich kénnen z.B. beim Feinstaub auch natiirliche Quellen eine Rolle spielen.
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7.4

Die Vorbelastung ist die vorhandene Immissionsbelastung ohne den Beitrag der zu
beurteilenden StralRe. Im Bereich der Mallnahme befindet sich an der Gabelsberger StraRe in
Neu-Ulm eine Messstation fiir Luftschadstoffe. Auch in Ulm ist eine Messstation vorhanden. Die
Schadstoffvorbelastungen wurde entsprechend dem Lufthygienischen Jahreskurzbericht 2020
des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt (LfU) [10] entnommen. Diese Werte wurden mit den
Belastungswerten der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW) abgeglichen.

Im Sinne einer konservativen Betrachtung erfolgt fir die Berechnung der
Luftschadstoffimmissionen zum Prognosejahr 2030/2035 keine Reduktion der Vorbelastung.
Die auf Europaebene beschlossene Reduzierung der Schadstoffbelastung wird hier nicht mit
angenommen.

Die Stadt Ulm hat Gber 126.000 Einwohner, die Stadt Neu-Ulm (iber 58.000 Einwohner (Stand:
Ende 2020). Fiir die grundsatzliche Umfeldsituation wird somit Grof3stadt ,,mittel” gewahlt.

Projekt Verkehr Vorbelastung Beurteilungswerte Larmschutz
Vorbelastungsjahr: 2020 = Reduktion: | Keine W
Vorbelastung fur 2035

Mittelwert Mittelwert  Korrekturfaktor
CO: 400,0 2 pg/m’ 400.0 pg/m? 1,00
PM10: 15,00 3 pg/m’ 15,00 pg/m? 1,00
PM2.5: 10,00 s pg/m’ 10,00 pg/m? 1,00
NO: 10,0 - pg/m® 10,0 yg/m? 1,00
NO2: 23,0 S pg/m’ 23,0 pg/m? 1,00
S02: 5.0 3 pg/m’ 5.0 pg/m? 1,00
Benzol: 2,50 S pg/m’ 2.50 pg/m? 1,00
BaP: 0,00000 | pg/m® 0.00000 pg/m? 1,00
03 32,00 S pg/m’ 32,00 pg/m? 1,00

Alle=0

Typisierte Vorbelastung
GroBstadt, mittel v | Ubernehmen

Bild 1: Vorbelastung entsprechend den Belastungswerten des LfU 2020 und Reduktion der Vorbelastung

Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsmengen fir den zu untersuchenden Stralenabschnitt wurden dem
Verkehrsgutachten von brenner BERNARD ingenieure GmbH [4] entnommen. Die dargestellten
Verkehrsmengen stellen das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen im Jahr 2030 dar.
Die ermittelten Belastungswerte fir 2030 sind auf Grund der danach folgenden geringen
Bevolkerungsentwicklung auch in 2035 noch giiltig, wodurch keine gesonderte Hochrechnung
erfolgen muss.
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Im Verkehrsgutachten sind die Verkehrszahlen flir den werktaglichen Verkehr angegeben. Die
Umrechnung auf den DTV erfolgt auf Basis der durchgefiihrten Verkehrszahlungen sowie der
Werte aus den Dauerzahlstellen an der B 10 Ulm-Nord.

Verkehrsbelastung Prognose-Planfall 2030/2035
Immissionsort DTV/2030/2035 Schwerverkehr SV-Anteil
[Kfz/24h] [SV/24h] [%]
BundesstrafRe 10 93.050 6.885 7,40

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen

7.5 Windverhiltnisse, Klimatische Bedingungen
Die Angaben zu den Windverhaltnissen basieren auf den Daten des , Energie-Atlas Bayern“ der
Bayerischen Staatsregierung [9]. Danach ist fiir den betrachteten Untersuchungsraum mit einer
mittleren Windgeschwindigkeit von 2,8 m/s in einer Hohe von 10 m tber Grund zu rechnen. Je
hoher die Windgeschwindigkeiten sind, desto mehr werden die Luftschadstoffe verwirbelt und
verdinnt.

ENERGIE-ATLAS
BAYERN

a ’ﬂ%\? zgj
Bayerische Staatsregierung S ASuEbe

ur 3 mHone
g V
Zusatzfunktionen y ¢ ‘

Kartenwerizeuge

Bild 2: Mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m H6he {iber Grund gemdf3 ,Energie-Atlas Bayern” der

Bayerischen Staatsregierung [9]

~ Mittlere Windgeschwindigkeitin 10 m Hohe (Bayerischer Windatlas)

Windgeschwindigkeit 28mis

Bild 2a: Mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m Héhe (iber Grund gemdfs ,,Energie-Atlas Bayern” der
Bayerischen Staatsregierung (VergréfSerung) [9]
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Unterlage 17.2

7.6 Emissionsparameter gemaR RLuS 2012 [8]

Fir die Berechnung der Luftschadstoffe wurden folgende Eingangsparameter festgelegt:

. . Lings- | Abstand IO Vaul StraRRen-
Lr:\tmlsswns- Beschreibung SIELED neigung vom Fbr (Pkw/Lkw) | zustand DTVz020
[%] [m] [km/h] [Kfz/24h]

01 et
Schillerstr. ) B 10 +/-2 17,00 70/70" gut 93.050
1/10 verlauft

gelandegleich

Freie Strecke,
102 Fahrbahn

- *)

Beyerstr. 49 | verlauft B 10 +/-2 49,50 70/70 gut 93.050

gelandegleich

Tabelle 4: Eingangsparameter

*) Fur die Berechnung der Luftschadstoffe wird eine zuldssige Geschwindigkeit

angesetzt.
Projekt Verkehr Vorbelastung Beurteilungswerte Larmschutz
Verkehrsmenge
@ Jahresmittelwert
(O Werktagswert
Gesamtverkehr (DTV): 93050 24| Kfz/24h (5000 - 200000)
{\nteilﬂSd‘w\/ewerkehr 74 T % 0-50
dber3.5t: v
StraBenabschnitt
StraBentyp: Stadtautobahn v
Tempolimit: 80 ~ | km/h
[] Schlechter StraBenzustand
Anzahl der Fahrstreifen: |8 =l (1-8)
Langsneigung: +/-2% >

Grafik 3: Emissionsparameter und Verkehr

7.7

Beriicksichtigung Lairmschutzanlagen

von vz = 80 km/h

Im Zuge der geplanten BaumalRnahme werden beidseits der neuen Adenauerbriicke

Larmschutzwande vorgesehen. Westlich der Adenauerbriicke weisen die Larmschutzwéande eine

Hohe von 6,0 m auf.

Fir den Immissionsort 10 1 (SchillerstraRe 1/10) wird die geplante Larmschutzwand bei der

Luftschadstoffberechnung bericksichtigt. Der Immissionsort 10 2 (Beyerstralle 49) liegt

auBerhalb des Modellbereiches fir die Ermittlung der Luftschadstoffe. Daher wird fiir den

Immissionsort 10 2 die geplante Larmschutzwand nicht berticksichtigt.
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8.1

Projekt Verkehr Vorbelastung Beurteilungswerte

Eigenschaften der LarmschutzmaBnahme

Typ:

Hohe:

Lange:

WandfuBabstand (af) 2 7Tm

Abstand zum
Immissionsort
(x, langs der StraBe):

(® Wand/Steilwall

O wall

v

= m (4-10)

2 m (210

Lageplan

Querschnitt

Grafik 4: Berlicksichtigung der LdrmschutzmafSnahmen fiir den Immissionsort 10 1

Ergebnisse

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung sind in der Anlage 1 dargestellt. Die folgende Tabelle
stellt die berechneten Immissionswerte dar. Eine Bewertung und Kommentierung der
berechneten Werte erfolgt in den Abschnitten 8.1 und 8.2.

Prognose-Planfall 2030/2035
(Gesamtimmission)
Immissionsort NO: (1h- PMyo (24h-
Al Mittelwert) BELIEY Mittelwert) PM:s (IM)

[ug/m?] [Anzahl] [ug/m?] [Anzahl] [ug/m?]
01
Schillerstr. 1/10 27,0 3 18,23 14 11,24
102
Beyerstr. 49 26,5 3 17,88 13 11,10
Grenzwert 40 18 40 35 25

Tabelle 5: Abgeschdtzte Gesamtimmissionen fiir den Prognosezeitpunkt 2030/2035

Stickstoffdioxid NO»

8.1.1 Jahresmittelwert NO;
Im Jahr 2030/2035 wird im Planfall entlang der Bundesstrale 10 am Immissionsort 10 1
,Schillerstrae 1/10, 89077 UIm“ eine maximale Gesamtimmissionskonzentration NO,von 27,0

ug/m?

und am

Immissionsort

10 2

»,BeyerstraBe 49, 89077 Ulm“

eine maximale
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8.1.2

8.2

8.2.1

8.2.2

Gesamtimmissionskonzentration NO,von 26,5 pg/m? berechnet. Der Immissionsgrenzwert von
40 pg/m3 zum Schutz der menschlichen Gesundheit wird an den berechneten Immissionsorten
somit deutlich unterschritten.

Stundenmittelwert NO,

Die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind als Jahresmittelwert NO, (40
ug/m?3) bzw. als Uberschreitungshiufigkeit von 200 pg/m? gemittelt Gber 1 Stunde definiert.
Dies bedeutet, dass der 1h-Mittelwert nicht 6fter als 18 Stunden im Jahr Gberschritten werden
darf. Die Berechnung ergibt, dass der 1h-Mittelwert von 200 pg/m3 am Immissionsort 10 1 3-
mal und am Immissionsort 10 2 ebenfalls 3-mal im Jahr Gberschritten wird. Die 18 Stunden im
Jahr werden damit nicht Giberschritten.

Feinstaub

Jahresmittelwert PMio

Im Jahr 2030/2035 wird im Planfall entlang der B 10 am Immissionsort 10 1 ,,Schillerstrale 1/10,
89077 Ulm“ eine maximale PMjo-Gesamtimmissionskonzentration von 18,23 pg/m3 und am
Immissionsort 10 2 ,BeyerstraBe 49, 89077 Ulm“ eine maximale PMjo-
Gesamtimmissionskonzentration von 17,88 pug/m?3 berechnet. Der Grenzwert fir PMyo von 40
pg/m3 wird an den Immissionsorten deutlich unterschritten.

Tagesmittelwert PMyo

Nach der 39. BImSchV [3] liegt der Grenzwert des Tagesmittels fiir PM1o bei 50 pg/m?3. Dabei
werden wahrend eines Jahres Uberschreitungen berechnet, wobei 35 Uberschreitungen zulassig
sind. Am Immissionsort 10 1 wurden maximal 14 Uberschreitungen und am Immissionsort 10 2
maximal 13 Uberschreitungen errechnet. Der Immissionsgrenzwert fiir PMy fiir die
Uberschreitung des Tagesmittels wird damit eingehalten.

8.2.3 Jahresmittelwert PM,5

8.3

Fir PM,s berechnet sich im Planfall im Jahre 2030/2035 eine maximale PM,s-
Immissionskonzentration im Jahresmittel am Immissionsort 10 1 ,Schillerstrale 1/10, 89077
Ulm“ von 11,24 pg/m3 und am Immissionsort 10 2 ,BeyerstraBe 49, 89077 Ulm“ von 11,10
ug/m3. Der ab 2015 einzuhaltende Jahres-Grenzwert von 25 pg/m3? wird damit auf dem
betrachteten Abschnitt eingehalten.

Zusammenfassung

Um entlang des geplanten Ersatzneubaus der Adenauerbriicke im Zuge der BundesstraRe 10 in
Ulm / Neu-Ulm zwischen den Anbindungen an die ZinglerstraRe in Ulm (Baden-Wirttemberg)
und an die Schitzenstrale in  Neu-Um (Bayern) die zu erwartenden
Gesamtluftschadstoffbelastungen zu untersuchen, wurden fiir die beiden am néachsten zur
BundesstraRe 10 gelegenen Immissionsorte 10 1 ,Schillerstrale 1/10, 89077 Ulm*“ und 10 2
,Beyerstrale 49, 89077 Ulm“ die Immissionskonzentrationen fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub
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im Prognosejahr 2030/2035 mit dem Screeningmodell RLuS 2012, Ausgabe 2020, [1] berechnet
und anhand der Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet. Grundlage der Untersuchung waren
die aktuelle StraRenplanung und die prognostizierten Verkehrsmengen fiir das Jahr 2030/2035.

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub (PMio und PM3;s) ergibt
keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der Stunden- und
Tagesmittelwerte. Eine problematische Erhéhung der Schadstoffbelastung wird daher nicht
gesehen. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstoffe liegen unter den giiltigen
Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV [3] nicht erreichen bzw.
Uberschreiten sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich. MaRnahmen zum
Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusatzliche Malnahmen zur Minderung der
Immissionen sind daher nicht notwendig.
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Anlage 1

Immissionsort 10 1 ,SchillerstraRe 1/10, 89077 UIm*“

RLuS

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 20812, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886

Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fir Deutschland

Protokoll erstellt am :

Rechenlauf ID: a271d71c-

Vorgang
Aufpunkt

25.05.2023 09:26:37
df60-4fad-84el-63e43235be72

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Larmschutz

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen :
DTV s
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit :
Entfernung

Larmschutzparameter:
MaBnahme
Hohe der MaRnahme
Lange der MaRnahme

: 2035
: Stadtautobahn, Tempolimit 80
D +/-2 %

8

: 93050 Kfz/24h (Jahreswert)

7,4 % (SV > 3.5 t)

: 78,1 km/h

2,8 m/s

17,0 m

: Wand/Steilwall
16,0 m
: 327,00 m

Abstand vom Ende der MaRnahme: 309,0 m

Ort der MaRnahme

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 25.05.2023 09:26:37):

co :
NOx 3
NO2

S02

Benzol

PM10

PM2.5

BaP

: Gleiche StraRenseite oder auf beiden StraBenseiten

24,939
536,413
149,632
2,457
0,242
150,174
57,507
0,00280

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(IM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

IM-V M-z
co 400 13,4
NO 10,0 4,95
NO2 23,0 3,95
NOx 38,3 11,54
S02 5,0 0,05
Benzol 2,50 0,005
PM10 15,00 3,230
PM2.5 10,00 %,237
BaP 0,00000 0,00006
03 32,0 -

: B 10, Ersatzneubau Adenauerbriicke Ulm/Neu-Ulm
: I0 1 (SchillerstraBe 1/10)

NO2: Der 1lh-Mittelwert von 200 pg/m?® wird 3 mal Uberschritten.
(Zulsssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m3 wird 14 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 2142 pg/m3

(Bewertung: 21 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte

IM-G JM-B
co 413 -
NO 14,9 -
NO2 27,0 40,0
NOx 49,9 -
S02 5,1 20,0
Benzol 2,51 5,00
PM1@ 18,23 40,00
PM2.5 11,24 25,00
BaP 0,00006 0,00100

Bewertung

IM-G/
IM-B [%]

67
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Immissionsort 10 2 ,BeyerstralRe 49, 89077 UIm“

RLuS

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886

Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fir Deutschland
Protokoll erstellt am : 25.05.2023 09:32:20

Rechenlauf ID: f3fa5920-af2b-485f-94f3-d310a66f58c3

Vorgang : B 10, Ersatzneubau Adenauerbriicke Ulm/Neu-Ulm
Aufpunkt : I0 2 (BeyerstraBe 49)
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2035
StraBenkategorie : Stadtautobahn, Tempolimit 80

Langsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 8

DTV : 93050 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 7,4 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 78,1 km/h
Windgeschwindigkeit : 2,8 m/s
Entfernung : 49,5 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 25.85.2023 09:32:20):
co 2 7
NOx s 536,413
NO2 149,632
S02 2,457
Benzol 9,242
PM10 150,174
PM2.5 57,507
BaP 0,00280

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(IM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung

M-V
co 400
NO 10,0
NO2 23,0
NOx 38,3
S02 5,0
Benzol 2,50
PM10 15,00
PM2.5 10,00
BaP 0,00000
03 32,0

Zusatzbelastung
m-z
12,0
4,43
3,51

10,30
0,05
0,005
2,884
1,104
0,00005

NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m?® wird 3 mal iiberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 5@ pg/m3 wird 13 mal Uberschritten.
(Zulissig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 2134 ug/m?
(Bewertung: 21 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung

IM-G
co 412
NO 14,4
NO2 26,5
NOx 48,6
S02 5,0
Benzol 2,50
PM1@ 17,88
PM2.5 11,10
BaP 0,00005

Beurteilungswerte
M-B

40,0

20,0
5,00
40,00
25,00
0,00100

Bewertung
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Anlage 2

Larmkennwerte

Hamm erdinger, Ulrike (StBA Krumbach)

Vo Ammermann Claudia <daudia @mmermanni@be rnard-gruppe. com >
Gesendet: Freitag, 28. Oktober 2022 0751

An: Gleixner, Jdrgen (5tBA Krumbadh) Hammerdinger, Ulrike {5tBA Krumbach)
Betreff: LErmkennwerte Adensuerbricke

Sehr geehrte Frau Hamm erdinger,
sehr geehrter Herr Gleixner,

wie besprochen, mdchten wir Ihnen noch die notwendigen Lam kennweren fur die ausgebaute
Adenauerbricke zur Verfligung stellen. Bezug bildet der Planfall mit 8-streifigen Ausbau der
Adenauerbricke aus derVerkehrzuntersuchung in derPrognose 2030, Die Umrechnung auf DTV und die
Ermittlung der weiteren Kennwerte erfolgt aufBasis der durchgefuhien Verkehrszdhlungen sowie der
Werte aus der Dauerzdhlstelle an der B 10 Ulm-Nord.

Folgende Kennwerte ergeben sich:

- DTWw 103.800 Kfzf24h — SV-Anteil 91%
- DTV 93.050 Kfz'24h — SV-Anteil 7 4%

- M-Tag. 5243

- M-Macht: 1.146

- pl-Tag: 2.4

- pl-Nacht 3,8

- p2-Tag: 55

- p2-Macht: 105

Fir weitere Abstimmungen oder Rickfragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfugung.
Wit freundlichen Grifen

Dipl.-lng. (FH) Claudia Zimmermann
MNederdassungse isnn

BERMARD Gruppe ZT GmbH

d awdia. zimmermannifb ermard-gru ppe. com
Rathausplat 2-B » 73432 Azlen » Deutschland
T +48 7361 5707 57 - M +43 151 12551504

BERNARD

GRUPPE

Folgen Sie uns auf bernard-gru ppe.com | Linkedin | ouT ube

Handelsregisier: HRB 238571 Regisergericht Minchen

Geschi tsfiihrer Or. Maria Bemnard-Schwarz, Dipl.-Ing. Jost H. Mazwr, Dr-Ing. Torsien Heine-Nims
Hinweise zum DaEnschutr
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