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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1S.1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom
26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geéndert worden ist

Verkehrsuntersuchung fiir den Larmaktionsplan OA 19 / GVS Haldenwang / Winkler
StralRe, Unterlagen vom 30.06.2021, WipflerPLAN Planungsgesellschaft mbH, Niederlas-
sung Marktoberdorf

Schalltechnische  Untersuchung  (Moéhler+Partner  Ingenieure  AG, (250-01268)
Stand 07.2023)

NeununddreifRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung (ber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen — 39. BiImSchV) vom
2. August 2010 (BGBI. I S. 1065), die zuletzt durch Artikel 112 der Verordnung vom 19.
Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden ist

PC-Berechnungsverfahren zur Abschétzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen
nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Rand-
bebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020), Version 2.1 Build 7550.22977

PC-Berechnungsverfahren zur Abschétzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen
nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Rand-
bebauung (RLuS), Ausgabe 2023

Allgemeines Rundschreiben Strafenbau Nr. 20/2023, Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr, Az.: StB 13/7144.3/02-02/3380400, Datum: 04.08.2023

Neufassung der Ersten Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft), Stand 18.08.2021

HBEFA (2019): Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs 4.1, Quick Reference,
Bern, September 2019

HBEFA (2022): Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs 4.2, Quick Reference,
Bern, Januar 2022

Bayerischer Windatlas, Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr
und Technologie, Energie-Atlas - der Kartenviewer des Energieportals vom Freistaates Bayern
(letzter Zugriff am 26.09.2023)
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Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurden fiir die Beseitigung von zwei Bahniibergdngen an der
Strecke 5400 Kempten - Dietmannsried bzw. an der OA 19 sowie fiir den Neubau einer Eisenbahn-
Uberfiihrung und einer StraReniiberfliihrung die Auswirkungen der Baumafinahme hinsichtlich der Luft-
schadstoffimmissionen prognostiziert und nach den einschlagigen gesetzlichen Regelungen unter-
sucht.

Die luftschadstofftechnische Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis

Da die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV an den maf3geblichen Immissionsorten nach dem Aus-
bau der OA 19 auf Grundlage der RLuS-Berechnungen weiterhin zuverlassig eingehalten werden,
sind durch das Vorhaben keine lufthygienischen Konflikte zu erwarten.

Die hochsten Belastungen treten im Planfall mit 11,1 pg/m3 fir NO,, 22,25 ug/m3 fir PMy, und 15,1
ug/m’fiir PM,s auf. Fir die untersuchten Schadstoffkomponenten werden die Grenzwerte der 39.
BImSchV an jedem Immissionsort demnach zuverlassig eingehalten.

Die Realisierung des Planvorhabens fihrt demnach zu keinen relevanten negativen Auswirkungen auf
die Luftschadstoffbelastung in der Nachbarschatft.
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1. Aufgabenstellung

Der Vorhabentrager beabsichtigt die beiden Bahniibergange auf der Bahnlinie 5400 Kempten —
Dietmannsried durch héhenfreie Ldsungen zu ersetzen, um dadurch die Verkehrssicherheit entschei-
dend zu verbessern. Es ist vorgesehen die KreisstralRenkreuzung bei Bahn-km 9,602 - Bau-km 0+370
(Bahnlinie/ Kreisstrae OA19) als StraReniiberfiihrung (SU) und die StraRenkreuzung bei Kassier
bei Bahn-km 10,266 — Baukm 0+020 (Bahnlinie/GemeindeverbindungsstraRe in Richtung Halden-
wang) als Eisenbahniiberfiihrung (EU) zu gestalten. Weiterhin wird die Einmiindung der Winkler
StralRe angepasst. Es werden Geh- und Radwege neu geordnet und eine Ful’gangerunterfiihrung
angelegt. Es ist der Ruckbau und die Rekultivierung der bestehenden StraRenflachen (die auRerhalb
der neuen Trasse liegen) sowie der Bahnlibergénge geplant.

Durch den geplanten Umbau sind Veranderungen der lufthygienischen Situation in der schutzbed(irf-
tigen Nachbarschaft zunéchst nicht auszuschlieRen. Im Rahmen einer lufthygienischen Untersuchung
sind die verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen durch die Planung in der Nachbarschaft mithilfe
des PC-basierten Berechnungsverfahren RLUS zu prognostizieren, anhand der 39. BImSchV zu be-
werten und dahingehend die Vereinbarkeit des Planvorhabens mit der Schutzbeddrftigkeit der Nach-
barschaft nachzuweisen.

Mit der Durchflihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG am 14.09.2023
vom Landratsamt Oberallgéu beauftragt

2. Ortliche Gegebenheiten

Die BaumaRnahmen zur Beseitigung der beiden BUs befinden sich bei Kassier in der Gemeinde
Dietmannsried, im Landkreis Oberallgéu, Bayern. Die Strecke 5400 ist eingleisig und verlauft im be-
treffenden Abschnitt in Gelandegleichlage.

___.
SIS i

EISEESiE:

Quelle: WipflerPLAN-K6pf

Abbildung 1:  Ubersichtplan Beseitigung 2 BUs an der OA 19 bzw. Strecke 5400
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Innerhalb des Planungsbereiches der BaumalRnahme befinden sich im AuRenbereich westlich der
MaRnahme ein, bzw. 6stlich der Malinahme zwei Wohngebaude.(MPO1 und MP0O2). Im Stidwesten
auBerhalb der Planungsgrenzen sind zwei i.S.d. Anwesen in einem Gewerbegebiet situiert

3. Grundlagen

Als Planungsgrundlage liegen Plane aus der schalltechnischen Untersuchung zur aktuellen Planung
[3] sowie der Erlauterungsbericht und die Leistungsbeschreibung mit Angaben zu den Verkehrsmen-
gen [2] vor.

3.1 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung von Luftverunreinigungen ist das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz BImSchG [1]. Dabei enthélt das Gesetz keine Vorgaben flr Immissionswerte. Diese werden
geman § 48 BImSchG im Zuge von Verwaltungsvorschriften erlassen.

Fir die Beurteilung der Luftqualitat und die Emissionshdchstmengen ist die Neununddreif3igste Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) [4] maRgebend. In
Teil 2 der 39. BImSchV werden Immissionsgrenzwerte definiert. Von diesen Immissionsgrenzwerten
sind die Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid NO,und Schwebstaub (PM,, und PM,s) fiir eine
Beurteilung der verkehrsbedingten Immissionen beurteilungsrelevant, da hier am ehesten mit einer
Grenzwertiiberschreitung zu rechnen ist. Die tbrigen Schadstoffkomponenten kénnen demgegen-
Uber vernachlassigt werden.

Die maR3geblichen Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind in der folgenden Ta-
belle 1 dargestellt:

Tabelle 1: Grundlagen — Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV (auszugsweise)
Konzentration . : Zulassige Uberschreitungs-
Stoff Mittel t L .
° [ug/m’] elingszetiraum haufigkeit im Kalenderjahr
40 Jahr
Stickstoffdioxid NO,,
gemaR § 3 200 1 Stunde 18
40 Jahr
Schwebstaub PM,,
gemaR § 4 50 24 Stunden 35
Schwebstaub PM,, 5
' 25 Jah
gemaR 8 5 anr

Gemal 850 des BImSchG [1] wird die Forderung gestellt, dass bei ,,ausschlieBlich oder tiberwie-
gend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirrftige Gebiete, insbesondere
offentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des
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Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich genutzte Ge-
béude, so weit wie moglich vermieden werden. Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen
in Gebieten, in denen die in Rechtsverordnungen nach 8§ 48a Absatz 1 festgelegten Immissionsgrenz-
werte und Zielwerte nicht iberschritten werden, ist bei der Abwéagung der betroffenen Belange die
Erhaltung der bestmdglichen Luftqualitat als Belang zu bertcksichtigen®.

Es muss vor diesem Hintergrund eine Betrachtung der lufthygienischen Situation in der Nachbarschaft
erfolgen, um den Nachweis zu filhren, dass die Planung zu keinen Konflikten in der Nachbarschaft
fuhrt und die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV [4] gegeben ist.

3.2 Grundlagen des Berechnungsprogramms RLuS

Die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen in der Nachbarschaft erfolgt tiber das PC-basierte Be-
rechnungsverfahren RLuS 2.1 [5]. Grundlage der Schadstoffemissionen flir RLuS ist das Handbuch fiir
Emissionsfaktoren (HBEFA) in der Version 4.1. Das Programm ist unter folgenden Bedingungen an-
wendbar

1) Verkehrsstarken > 5.000 Kfz/24 h

N

Geschwindigkeiten tber 50 km/h

()

Trogtiefen und Dammhghen unter 15 m

I

Langsneigung bis 6%

o Ol

Lucken innerhalb der Randbebauung = 50%

\'

)

)

)

)

) Maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m

)

) Abstéande zwischen den Geb&uden und dem Fahrbahnrand = 2 Geb&udehdhen
)

8) Gebaudebreite < 2 Gebaudehohen

Es werden alle Bedingungen eingehalten, bzw. bei der Auswahl der Immissionsorte beriicksichtigt.

Als Immissionsorte sind schutzbedirftige Raume zu wahlen, die sich nahe der geplanten StraRe be-
finden und bei denen ein grolRer Einfluss der geplanten StralRe auf die Schadstoffsituation am Immis-
sionsort zu erwarten ist. Der Abstand wird vom &uferen - zum Immissionsort orientierten Rand der
StralRe — bis zum Immissionsort gemessen. Die Bewertung der luftschadstofftechnischen Situation am
Immissionsort erfolgt anhand der 39. BImSchV.

Kreuzungs- / Einmindungssituation

Durch RLuS I8sst sich zusatzlich zur immissionstechnischen Beziehung eines ebenerdigen Stral3enab-
schnitts zu einen Immissionsort auch noch eine Kreuzungssituation dieses Abschnitts mit einer anderen
StralRe einbinden. Hierbei kann eine weitere StralRe, die in Bezug auf ihre Verkehrsmenge eine unter-
geordnete Stral3e darstellt, in die Berechnung inkludiert werden. Hier bietet sich die Mdglichkeit, eine
Kreuzungssituation, in der sich zwei StraRen kreuzen, oder eine StraRenmiindung, in der die unterge-
ordnete Stral3e in der untersuchten Strale endet, im Berechnungsmodell darzustellen. Im vorliegen-
den Fall gibt es eine Einmiindung der Winkler StralRe von West nach Ost in die Kemptener Stralle
(OA 19). Die Einmiundungssituation wurde fiir den Immissionsort IO_01 nicht mit angewendet, da fiir
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diese StraRe die Verkehrsmengen zu gering sind (<5.000 DTV), sodass der oben genannte Punkte 1
(Grundlagen des Berechnungsprogramms RLuS) nicht zutrifft. Bei beiden Messpunkten 10_01 und
IO_02 (Kassier) emittieren nur die Emissionen aus der Kemptener Strale (OA 19). Die genaue Lage
der Messpunkte ist in Abbildung 2 zu entnehmen.

Winkler StraRe [F%

.

AR e

o 3

Abbildung 2: Lage der Immissionspunkte (IO_01 und IO_02)

Emissionsfaktoren fiir das Bezugsjahr 2035

HBEFA 4.1 schétzt basierend auf der absehbaren Entwicklung der Abgasvorschriften das Emissions-
niveau des Flottenmixes ab. Diese Abschatzung fallt insbesondere bei hohen Pkw-Anteilen (=90%)
sehr optimistisch aus, was zur Folge hat, dass die Emissionsfaktoren fur das Prognosejahr 2035 z.T.
wesentlich niedriger sind als im Jahr 2025. Fiir den Fall einer frilhen Baurealisierung (vor dem Prog-
nosejahr 2035) wére somit ein zu niedriger Emissionsansatz gewahlt. Fir eine Prognose auf der
sicheren Seite werden daher die Emissionsfaktoren des Jahres 2025 zugrunde gelegt.

Die RLuUS (Ausgabe 2020 [5]) bericksichtigen die Emissionsfaktoren des Handbuchs fiir Emissions-
faktoren (HBEFA) der Version 4.1 [9]. Dieses Handbuch stellt jedoch nicht mehr die aktuelle Version
dar. Wann eine Aktualisierung der RLUS auf das aktuelle Handbuch fir Emissionsfaktoren (HBEFA
4.2) erfolgen soll, ist aktuell nicht bekannt. Mittlerweile liegt die RLuS (Ausgabe 2023 [6]), die durch
das Allgemeine Rundschreiben StralRenbau des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr bekannt
gegeben wurde [7] vor. Darin ist jedoch auch weiterhin das HBEFA 4.1 ber(icksichtigt. Fur das vor-
liegende Vorhaben ergeben sich beim Vergleich der Ausgaben 2020 [5] und 2023 [6] keine rele-
vanten Anderungen, sodass die vorliegenden Berechnungen auf der Ausgabe 2020 basieren, zumal
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die Ausgabe 2023 im Bundesland Bayern fiir die Stra3enkategorien nach Landesrecht noch nicht
eingeflhrt wurde.

4. Immissionsorte

Fir die RLuS-Berechnung ist der Abstand der Emissionsquelle (OA 19) zum Immissionsort von Bedeu-
tung. Folgende Immissionsorte wurden in vorliegender Untersuchung der Beurteilung unterzogen, da
sie am nachsten zur OA 19 gelegen sind. Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung 2 dargestellt.

Abstand : IO 01 70 m zur OA 19

10_02 43 m zur OA 19

5. Eingangsdaten

5.1 Verkehrsmenge und Schwerverkehrsanteil

Die durchschnittliche tAgliche Verkehrsmenge (DTV) sowie der Schwerverkehrsanteil (SV) wurden den
zugrunde gelegten Unterlagen entnommen ([2]). In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsmen-
gen (DTV, SV) dargestellt. Die Verkehrszahlen beziehen sich auf das Jahr 2035. Dadurch wird einem
Mehrverkehr in der Zukunft Rechnung getragen.

Tabelle 2: Eingangsdaten — Verkehrsmengen

Zulassige Hochst-
StraRe / StraRenabschnitt DTV [Kfz/24h] SV-Anteil [%] geschwindigkeit
[km/h]
Kemptener Stral’e OA 19 8.340 5 100/80
Winkler Stral3e 1.184 5 100/80

Die Winkler Stral3e weist einen DTV von 1.184 Kfz/24h auf. Da RLUS 2.1 fir einmiindende StraRen
lediglich Verkehrsmengen groRer gleich 5.000 Kfz/24h beriicksichtigt, wird diese nicht mit berech-
net.

5.2 Hintergrundbelastung

Die Gesamtbelastung der Schadstoffemissionen ergibt sich aus der Zusatzbelastung durch den Stra-
Renverkehr im Untersuchungsgebiet und der Hintergrundbelastung. Das Bayerische Landesamt fiir
Umwelt (LfU) betreibt zahlreiche Immissionsmessstationen zur Uberwachung der Luftqualitat. Die
Messwerte sind in den Lufthygienischen Jahresberichten des LfU dokumentiert [12]. Die dem Untersu-
chungsgebiet nachstgelegene Messstation zur Erfassung der Hintergrundbelastung ist die Messstation
Kempten [12]). Die Messstation erhebt Luftschadstoffwerte, die dem stadtischen Hintergrund entspre-
chen. Im vorliegenden Fall befinden sich die Baumalinahmen jedoch im landlichen Raum. Da die
Hintergrundbelastung der Stadt Kempten fir eine Untersuchung im landlichen Raum demnach
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Uberdimensioniert ware, wurden fiir die Berechnung die Ansétze der RLUS 20122 [5] ,,Freiland mit-
tel* verwendet.

Fiir das Jahr 2025 betragen demnach Hintergrundbelastungen (Freiland mittel) fir NO, von 3 pg/m’,
fiir PMy, von 22 pg/m® und fiir PM, 5 von 15 pg/m’.

Es wurden Verkehrszahlen aus dem Jahre 2035 mit dem technischen Stand der Fahrzeugflotte aus
dem Jahr 2025 verwendet. Dies ist ein Ansatz, der auf der sicheren Seite liegt, da in der Zukunft
durch beispielsweise hoheren Elektroauto-Anteil davon auszugehen ist, dass die Luftschadstoffemissi-
onen pro Fahrzeug abnehmen werden.

5.3 Windgeschwindigkeit

Fir die Berechnung mithilfe von RLuUS wird lediglich ein Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit im
Untersuchungsgebiet zugrunde gelegt. Als Grundalge fiir die Ermittlung der jahrlichen mittleren Wind-
geschwindigkeit wurden Angaben des globalen Windatlas fiir eine Aufpunkthéhe von 10 m U(ber
Grund herangezogen [11]. Diese betragen im Bereich des Plangebietes ca. 2,9 m/s.
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6. Ergebnisse der RLuS-Berechnungen und Beurteilung

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die Luftschadstoffimmissionen an den jeweiligen Immissionsorten
fur den Planfall dargestellt. Die Berechnungsprotokolle sind in Anlage 2 hinterlegt.

Tabelle 3: Ergebnisse — Luftschadstoffimmissionen fiir den Prognose Planfall

Immissionsorte NO, PM,, PM,s
01 Kemptener StralRe 3 11,0 22,2 15,1
102 Kassier 111 22,3 151

Die héchsten Belastungen treten im Planfall am Immissionsort 1O 2 (Kassier) mit 11,1 pg/m’ fir NO,,
22,25 pg/m3 fir PM,, und 15,1 ug/m3 fur PM,s auf. Flr die untersuchten Schadstoffkomponenten
werden die Grenzwerte der 39. BImSchV an jedem Immissionsort demnach zuverl&ssig eingehalten.

Da die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV an den maf3geblichen Immissionsorten nach dem Aus-
bau der OA 19 im Bereich Kassier auf Grundlage der RLuS-Berechnungen weiterhin zuverl&ssig ein-
gehalten werden, sind durch das Vorhaben keine lufthygienischen Konflikte zu erwarten.

Dieses Gutachten umfasst 14 Seiten und 1 Anlage. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens
ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 27. September 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

i.V. M.Sc. Christian Bews i.V. Manfred Schneider
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7. Anlagen

Anlage 1: Ausgabeprotokoll der RLuS-Berechnung
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Anlage 1.1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an Stral3en

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschatft fir Straen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fiir
Deutschland

Protokoll erstellt am : 27.09.2023

Rechenlauf ID: 508e91f9-6138-4b81-be87-51777b2a8843
Vorgang: 10_01

Aufpunkt: I0_01

StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

Prognosejahr: 2035
StraRenkategorie: RegionalstraRe, Tempolimit 100 km/h
Langsneigungsklasse: 0%
Anzahl Fahrstreifen: 2
DTV: 8340 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 50%(SV>351)
Mittl. PKW-Geschw.: 81,7 km/h
Windgeschwindigkeit: 2,9m/s
Entfernung: 700 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]
CO: 92,644
NOX: 39,759
NO2: 11,233
SO2: 0,235
Benzol: 0,025
PM10: 12,765
PM2.5: 5,272

BaP: 0,00025
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Anlage 1

Ergebnisse Immissionen [ug/m3]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
IM-V IM-Z
CO 200 14
NO 3,0 0,38
NO2 11,0 0,04
Nox 15,6 0,62
SO2 3,0 0,00
Benzol 0,80 0,000
PM10 22,00 0,198
PM2.5 15,00 0,082
BaP 0,00000 0,00000
03 45,6 -

NOZ2: Der 1h-Mittelwert von 200 ug/m?3 wird 1 mal tiberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/ms3 wird 21 mal Giberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1043 pg/ms3
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G JM-B IM-G/
IJM-B [%]

CO 201 -

NO 34 - -

NO2 11,0 40,0 28
Nox 16,2 - -

SO2 3,0 20,0 15
Benzol 0,80 5,00 16
PM10 22,20 40,00 55
PM2.5 15,08 25,00 60

BaP 0,00000 0,00100 0
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Anlage 1.2

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an Stral3en

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschatft fir Straen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fiir
Deutschland

Protokoll erstellt am : 27.09.2023

Rechenlauf ID: fd1e8300-35b6-428b-bd1e-7ca22f45d5hb6
Vorgang: 10_02

Aufpunkt: I0_02

StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

Prognosejahr: 2035
StraRenkategorie: RegionalstraRe, Tempolimit 100 km/h
Langsneigungsklasse: 0%
Anzahl Fahrstreifen: 2
DTV: 8340 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 50%(SV>351)
Mittl. PKW-Geschw.: 82,1 km/h
Windgeschwindigkeit: 2,9m/s
Entfernung: 430m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]
CO: 92,644
NOX: 39,759
NO2: 11,233
SO2: 0,235
Benzol: 0,025
PM10: 12,765
PM2.5: 5,272

BaP: 0,00025
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Anlage 1

Ergebnisse Immissionen [ug/m3]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
IM-V IM-Z
CO 200 18
NO 3,0 0,44
NO2 11,0 0,11
Nox 15,6 0,79
SO2 3,0 0,00
Benzol 0,80 0,001
PM10 22,00 0,252
PM2.5 15,00 0,104
BaP 0,00000 0,00000
03 45,6

NOZ2: Der 1h-Mittelwert von 200 ug/m?3 wird 1 mal tiberschritten.

(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/ms3 wird 21 mal tiberschritten.

(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1045 pg/ms3

(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte

IM-G IM-B

CO 202

NO 34 .

NO2 11,1 40,0

Nox 16,4 -

SO2 3,0 20,0

Benzol 0,80 5,00

PM10 22,25 40,00

PM2.5 15,10 25,00

BaP 0,00000 0,00100

Bewertung
IM-G/
IM-B [%]

28

15
16
56
60
0
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