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Abkiirzungsverzeichnis

BayKompV Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und
Landschaft (Bayerische Kompensationsverordnung)

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

CO; Kohlenstoffdioxid, Kohlendioxid

CO2-¢q Kohlendioxidaquivalent

CO20rg organisch gebundener Kohlenstoff

GWP Globales Erwarmungspotenzial

HBEFA Handbook emission factors for road transport / Handbuch fiir

Emissionsfaktoren des StraRenverkehres

KSG Bundes-Klimaschutzgesetzes
SV Schwerlastverkehr

THG Treibhausgas

UFS Uberholfahrstreifen
Glossar

Kohlendioxidaquivalent: Neben dem wichtigsten von Menschen verursachten Treibhausgas
Kohlendioxid (CO2) gibt es weitere Treibhausgase wie Methan oder Lachgas. Die verschie-
denen Gase tragen unterschiedlich stark zum Treibhauseffekt bei und verbleiben unter-
schiedlich lange in der Atmosphare.

Treibhausgase:  Kohlendioxid (CO2), Methan (CH4), Distickstoffoxid (N20),
Schwefelhexafluorid (SF6), Stickstofftrifluorid (NF3) sowie teilfluorierte Kohlenwasserstoffe
(HFKW) und per-fluorierte Kohlenwasserstoffe (PFKW) (vgl. KSG)

Treibhausgasemissionen: die anthropogene Freisetzung von Treibhausgasen in Tonnen
Kohlendioxiddquivalent, wobei eine Tonne Kohlendioxiddquivalent eine Tonne Kohlendioxid
oder die Menge eines anderen Treibhausgases ist, die in ihrem Potenzial zur Erwdarmung der

Atmosphare einer Tonne Kohlendioxid entspricht.
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1. Anlass und Hintergrund
Das Staatliche Bauamt plant den Ausbau der St 2023 zwischen Rieden und Kissendorf (siehe

Abb. 1). Die Trasse zeigt grofRe Unstetigkeiten im Linienverlauf. Der Fahrbahnaufbau ist
unterdimensioniert und fur die Aufnahme des vorhandenen und kinftigen
Verkehrsaufkommens nicht mehr geeignet. Die geringen Fahrbahn- und Bankettbreiten
entsprechen nicht mehr den zeitgemalRen Erfordernissen. Die zu eng am Fahrbahnrand
anliegenden Bdume bergen ein erhebliches Sicherheitsrisiko fiir die Verkehrsteilnehmer. Viele
landwirtschaftliche Grundstiicke werden groRtenteils direkt von der StaatsstraBe aus
angefahren, was bei Ein- und Abbiegevorgdngen sowie durch Schmutzeintrag auf die
StaatsstraRe ein unerwiinschtes Gefahrenpotential darstellt (Staatl. Bauamt Krumbach 2023).
Durch den geplanten Ausbau soll ein stetiger Linienverlauf sowohl in Grund- und Aufriss sowie
eine Homogenisierung des Strallenverlaufs erreicht werden. Fahrbahnquerschnitt und
Oberbau werden den Anforderungen aus dem regelmadfRBigen Verkehrsaufkommen
entsprechend dimensioniert und der StraRenseitenraum wird hindernisfrei und sicher
gestaltet. Die zahlreichen direkten Zufahrten von der Staatsstralle zu landwirtschaftlichen
Grundstiicken sollen soweit wie moglich geblindelt werden. Die Lange des (iberplanten

Bauabschnittes betragt 3,750 km.

Bibertal

ST 2023
« |Bestehende StralRe

Abb. 1: Ubersichtskarte St 2023 zwischen Bibertal (Kissendorf) und Rieden (Kling Consult 2017)
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2. Arbeitsauftrag

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind Aussagen im Sinne der im Bundes-Klima-
schutzgesetz vom Dezember 2019 genannten nationalen Klimaschutzziele zu treffen. Dem-
nach ist zu prifen, welche Treibhausgasemissionen mit dem Vorhaben verbunden sind.
GemaR § 3 der nationalen Klimaschutzziele sollen die Treibhausgasemissionen bis zum Jahr
2030 um mindestens 65% und bis zum Jahr 2040 um mindestens 88% gesenkt bzw. bis zum
Jahr 2045 Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht werden.

Das Staatliche Bauamt Krumbach beauftragte das Ingenieurbiiro Weierich mit der Erstellung
eines Gutachtens zur Berticksichtigung der globalen Klimawirkungen fir den Ausbau der St
2023 Rieden-Kissendorf auf der Grundlage des ,,Methodenpapiers zur Beriicksichtigung des
globalen Klimas bei der StraRenplanung in Bayern” (Kortemeier Brokmann 2022). Die
Klimawirkungen werden fiir die Sektoren Industrie, Verkehr und Landnutzungsinderung

ermittelt.

3. Rechtliche Grundlage

3.1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)
Die Ziele des Gesetzes sind bei StraBenbauvorhaben zu beriicksichtigen. Das KSG enthalt mit

§ 13 ein allgemeines Berlicksichtigungsgebot. Danach haben ,die Triger éffentlicher Aufgaben
(...) bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck (des KSG) und die zu seiner Erfiillung

festgelegten Ziele zu berticksichtigen (§ 13 Abs. 1 S. 1 KSG).

Weiterhin besteht die Verpflichtung, ,bei der Planung, Auswahl und Durchfiihrung von
Investitionen und bei der Beschaffung” zu prifen, ,wie damit jeweils zum Erreichen der
nationalen Klimaschutzziele nach § 3 KSG beigetragen werden kann.” Kommen mehrere
Realisierungsmoglichkeiten bei Planung, Auswahl und Durchflihrung von Investitionen und bei
der Beschaffung in Frage, , dann ist in Abwédgung mit anderen relevanten Kriterien mit Bezug
zum Ziel der jeweiligen MafSnahme solchen der Vorzug zu geben, mit denen das Ziel der
Minderung von Treibhausgasemissionen liber den gesamten Lebenszyklus der Mafsnahme zu
den geringsten Kosten erreicht werden kann“ (§ 13 Abs. 2 KSG). Dabei sollen , Mehrauf-
wendungen (...) nicht aufSer Verhdltnis zu ihrem Beitrag zur Treibhausgasminderung stehen.
Soweit vergaberechtliche Bestimmungen anzuwenden sind, sind diese zu beachten” (§ 13 Abs.

2S.3 u. 4 KSG).
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» Vor dem rechtlichen Hintergrund des § 13 KSG geht es also vor allem um eine
Beurteilung, welche klimaschadlichen Treibhausgasemissionen mit einem Vorhaben
verbunden sind und mit welchen MaBnahmen sich diese ggf. vermeiden oder

reduzieren lassen.

3.2 Differenzierung nach Sektoren
In  Verbindung mit den Klimaschutzzielen st bezlglich der Reduzierung von

Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) in verschiedene Sektoren zu differenzieren (§ 4
KSG in Verbindung mit der Anlage 1 KSG). I. d. R. sind bei StraRenaus- und neubauvorhaben
die Ziele aus den Sektoren ,Industrie” (Bauwirtschaft, Betrieb, Unterhaltung), ,Verkehr
(Verkehrsleistung / Transport), und ,Landnutzung, Landnutzungsanderung” (Eingriff /

Kompensation) beriihrt.

3.3 Grundsatzliche Moglichkeiten der Vermeidung von Treibhausgasemission bei der
Planung von Stral3en
Bei der Planung und dem Bau von StraBen geben Richtlinien und Normen den grundsatzlichen

Rahmen fiir den baulichen Umfang vor. Auch bestehen in Abhdngigkeit von Entwurfsklassen
(gem. Richtlinien fiir die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012 und der Richtlinie fir
die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008) und den damit verbundenen Nutzungen als
Bundes- oder StaatsstraRe weitgehende Vorgaben fiir die Festlegung der duleren Male der
StraBenflache, Querschnitte (Regelquerschnitte), Knotenpunkte, StraBenflachengestaltung
und die Verkehrssicherheit. Zudem gibt es Vorgaben fiir den technischen Aufbau von Stralen,
zu verwendende Baustoffe und Bauweisen entsprechend den erforderlichen
Belastungsklassen fiir Verkehrsflachen (Asphalt, Betonbauweisen), die u. a. in der ,Richtlinien
fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflaichen (RStO 12), Ausgabe 2012“
vorgegeben werden. Entsprechend der einschlagigen Richtlinien sind Querschnitte fur StraRen
auf das notwendige MalR begrenzt bzw. so ausgelegt, wie sie flir die prognostizierte
verkehrliche Nutzung bendétigt werden.

Zum Ausgleich fir unvermeidbare Flachenversiegelungen und Biotopverluste sind gemafR
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) geeignete Kompensationsmallnamen vorzusehen, die
i.d.R. bereits aufgrund einer allgemeinen Aufwertung von Werten und Funktionen des
Naturhaushalts auch positive Wirkungen auf das Klima haben (z.B. erhohte CO;-Bindung in

Pflanzen und Boden aufgrund von Nutzungsextensivierungen).
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4. Merkmale des Vorhabens

4.1 Planerische Beschreibung
Das Vorhaben behandelt den Ausbau der StaatsstralRe 2023 zwischen Kissendorf und Rieden

von Abschnittsnummer 260 Station 0,000 bis Abschnittsnummer 280 Station 2,400 im
Landkreis GlUnzburg. Die Lange der Ausbaustrecke St 2023 inklusive der Anbindung St 2020,
GZ 3 Anhofen und Schneckenhofen betragt 4.724,59 m. Entlang der Stidseite der St 2023 ist
die Anlage eines strassenbegleitenden, selbstidndigen Geh- und Radweges (1.349,84 m) sowie

von Wirtschaftswegen (3.052,80 m) vorgesehen.

4.2 Querschnittsgestaltung
GemdR den Richtlinien fiir Integrierte Netzgestaltung (RIN Ausgabe 2008), ist die

Ausbaustrecke der Kategoriengruppe LS ,lLandstrallen” auRerhalb bebauter Gebiete
zuzuordnen. Innerhalb der Kategoriengruppe LS ist sie gemall Tabelle 5 der RIN in die

Verbindungsfunktionsstufe Il ,,regional” einzustufen (Staatl. Bauamt Krumbach 2023).

4.2.1 Fahrbahn
Als Querschnitt ist gemaR der Richtlinie fir die Anlage von Landstraflen (RAL Ausgabe 2012)

mit der Entwurfsklasse EKL 3 der Regelquerschnitt RQ 11 (reduziert) mit einer asphaltierten
Regelbreite von 7,00 m zwischen den Fahrbahnrandern vorgesehen. Die Randstreifen werden

mit jeweils 0,50 m bemessen, die Bankette mit jeweils 1,50 m.

4.2.2 Anschlussaste
Die Anschlussaste St 2020 und KreisstraBe GZ 3 werden als RQ 9, mit einer asphaltierten

Fahrbahnbreite von 6,00 m und beidseitigen Banketten von jeweils 1,50 m Breite, ausgebildet.

4.2.3 Wirtschafts- und Radwege
Die bituminds befestigte Breite des geplanten Geh- und Radweges betragt 2,50 m, die

Bankette sind mit jeweils 0,50 m ausgelegt. Fiir den kombinierten Geh-, Rad- und
Wirtschaftsweg ist eine asphaltierte Breite von 3,00 m vorgesehen. Die Bankette sind hier

jeweils 0,75 m breit.
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4.3 Entwasserung
Durch den bestandsnahen Ausbau der StralRe geht wasserspeichender Oberboden in

geringem Umfang verloren. Die Entwasserung der StralRe erfolgt kiinftig, wie auch im Bestand,
seitlich Uber die StraBenbdschung. Der Ubergang zwischen Bdschung und Gelinde wird
ausgerundet. Die Entwdsserungsmulden werden nach RAS-Ew gestaltet und im
Ubergangsbereich zwischen Damm und Einschnitt schlank verzogen. Bis zu einer gewissen
Wassermenge kann das Wasser auf den Stralennebenflachen flachig versickern. Dabei
werden durch den anstehenden Oberboden Schadstoffe wie Salze und Schwermetalle gefiltert
und gelangen somit nicht in das Grundwasser. Uberschiissiges Wasser gelangt anschlieRend

wie aktuell auch im Bestand in Entwasserungsgraben.

4.4 Durchfiihrung der BaumafRRnahme
Die BaumalBnahme kann in einem Bauabschnitt umgesetzt werden. Durch die bestandsnahe

Linienfiihrung muss die Strecke voraussichtlich Gber die gesamte Bauzeit fir den Verkehr
zumindest abschnittweise von/bis zur Kreuzung St 2023 / GZ 3 gesperrt werden. Der
Durchgangsverkehr wird Gber das Gberortliche Strassennetz umgeleitet. Als voraussichtliche

Bauzeit werden sechs Monate angesetzt.

4.5 Geologie
Nach den Angaben der geologischen Karte stehen im Bereich der geplanten Trasse der St 2023

Kissendorf-Rieden zwischen Bau-km 0+000 und etwa Bau-km 1+000 altpleistozdne Altere
Deckenschotter (quartéare Kiese) an, die von natirlichen Deckschichten (iberwiegend L6R und
LoRlehme etc.) unterschiedlicher Machtigkeit liberlagert werden. Den tieferen Untergrund
bilden die jungtertidren Ablagerungen der Oberen SiiBwassermolasse (OSM).

Zwischen etwa Bau-km 1+000 und etwa Bau-km 3+000 stehen unter den natirlichen
Deckschichten direkt die OSM-Ablagerungen bis in sehr grof3e Tiefe an. Ab etwa Bau-km 3+000
bis zum Ende der Ausbaustrecke sind zwischen den naturlichen Deckschichten und den OSM-
Ablagerungen wiederum quartare Kiese zwischengeschaltet. Hier handelt es sich jedoch um
mittelpleistozdne  Hochterrassenschotter. Nach den Ergebnissen der aktuellen
Baugrunduntersuchungen weisen die natirlichen Deckschichten durchweg eine relativ grof3e

Machtigkeit auf (Kling Consult 2017).
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4.6 Grundwasserverhaltnisse
Wahrend der Feldarbeiten im Dezember 2016 wurde ein geschlossener Grundwasserspiegel

nicht angetroffen. Dieser ist im Planungsgebiet erst in Tiefen zu erwarten, die fur die
geplanten BaumalBnahmen nicht relevant sind. Nach allgemeiner Erfahrung ist in den
vorliegenden Bdden jedoch je nach Jahreszeit und Witterung periodisch mit Sicker- und
Schichtwasser zu rechnen, das sich vor bzw. auf weniger wasserdurchldssigen Schichten
sammeln und aufstauen kann (Kling Consult 2017).

4.7 Schutzgebiete

4.7.1 Natura 2000 Gebiete
Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen keine Natura 2000 Gebiete. Das nachstgelegene

FFH-Gebiet "Donau-Auen zwischen Thalfingen und Hochstadt" (Nr. 7428-301) sowie
deckungsgleich das Vogelschutzgebiet "Donauauen" (Nr. 7428-471) befinden sich mehr als 4
km nordlich des Untersuchungsgebietes. Eine direkte Betroffenheit der Schutzgebiete durch

die Planung ist aufgrund der Entfernung nicht anzunehmen.

4.7.2 Naturschutzgebiete
Die nachstgelegenen Naturschutzgebiete liegen im Bereich der Natura 2000 Gebiete und sind

daher nicht von der Planung betroffen.

4.7.3 Naturparke
Es liegt kein Naturpark im Wirkbereich der Planung.

4.7.4 Naturdenkmaler
Es liegt kein Naturdenkmal im Wirkbereich der Planung.

4.7.5 Gesetzlich geschltzte Biotope
Zentral innerhalb des Untersuchungsraumes nordlich der StralRe befinden sich Teilflachen des

gem. § 30 BNatSchG kartierten Biotopes "Heckenfragmente in weitldufig ausgerdumter
Landschaft" (Biotop-Nr. 7627-9957). Die Teilflachen sind sehr klein und schmal, da sie durch
Ackerstrukturen begrenzt werden. Sowie auch das gem. § 30 BNatSchG kartierte Biotop
"Gewasserbegleitvegetation westlich von Rieden a. d. Kotz" (Biotop-Nr. 7627-1105). Diese
Biotopteilflaichen werden ebenfalls durch intensive Griinland- und Ackernutzung deutlich

begrenzt. In die Biotope wird durch die Planung nicht eingegriffen.

4.7.6 Wasserschutzgebiete
Es liegt kein Wasserschutzgebiet im Wirkbereich der Planung.



W INGENIEURBURO WEIERICH

4.7.8 Bodendenkmale
Laut Auswertung des online Kartenmaterials Bayerischer Denkmalatlas,

www.geoportal.bayern.de, des Bayerischen Landesamts fiir Denkmalpflege (BayLfD) befinden

sich keine Bodendenkmale im Wirkungsbereich der BaumaRnahme.

4.8 Klima
Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabezirk Donau-lller-Lechplatte und damit im

Ubergangsbereich von kontinentalen zum atlantischen Typ. Die Durchschnittstemperatur von

etwa 7-8 °C (im Jahresmittel) entspricht dem silidbayerischen Durchschnitt.

Der hohe Ackeranteil sowie die Wiesenflachen des Planungsraumes begiinstigt die Entstehung
von Kaltluft. Aufgrund des geringen Gefalles dieses Talbereichs kann der Luftaustausch aber
nur in langsamer und reduzierter Form erfolgen (Kaltluftsammelgebiet). GroRere
Waldgebiete, die eine besondere Rolle fiir die Luftfilterung Gbernehmen kénnten, kommen

im Planungsraum nicht vor.

5. Sektor Industrie

5.1 Anwendung der Methodik auf das Vorhaben St 2023 Rieden-Kissendorf
Der Sektor Industrie behandelt die klimaschadlichen Emissionen, die bei der Herstellung der

Baustoffe, der Errichtung, der Nutzung und dem Rickbau einschliellich der Entsorgung des
Bauwerks Giber den gesamten Lebenszyklus entstehen.

Als Indikator fur die Umweltwirkungen werden im Methodenpapier (2022) die
Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) in Kilogramm COz-Aquivalent (kg CO2-eq)
verwendet. GemdB Methodenpapier koénnen die THG-Emissionen mithilfe des
Methodenhandbuchs zum Bundesverkehrswegeplan 2030 ermittelt werden. Fir die
Berechnung werden die sogenannten jahrlichen Lebenszykluskosten auf Basis von
Mittelwerten der spezifischen THG-Emissionen pro m?/Jahr versiegelter Fliche herangezogen.
Briicken- und Tunnelabschnitte sind mit einem Aufschlag zu versehen. Dazu sind folgende

Angaben erforderlich:

e (Teil-)versiegelte Flache (m?)
e FlachengroBen von Tunnel- /Briickenabschnitten im (m?)

e Durchschnittswerte der spezifischen THG-Emissionen in kg COz.eq pro m?

StralRenoberflache und Jahr (kg CO2-¢q / a)
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Die THG-Emissionen werden projektbezogen ermittelt. Briicken- und Tunnelabschnitte treten
bei diesem Vorhaben nicht auf. In Zuge des Ausbaus und der Erneuerung der Fahrbahndecke
St 2023, sind neue Anschlussaste an die St 2020 und Kreisstralle GZ 3 notwendig. Des Weiteren
ist entlang der Sldseite St 2023 ein neuer straBenbegleitender kombinierter Geh-, Rad- und

Wirtschaftsweg vorgesehen.

5.2 Berechnung der Lebenszyklusemissionen
Die Berechnung erfolgt gemal Methodenpapier (Kortemeier Brokmann 2022):

THG-Emissionen = Arrasse ¥ THGspez. (kg CO2..q / @)
Artrasse : Flache Trasse (m?)

THG;pe:: Spezifische THG Emissionen (kg/m?/a)

Folgende Tabelle enthilt die Berechnung fiir die StraRenflachen, Anschlussaste und den Geh-
und Radweg bzw. Wirtschaftsweg im Zuge des Ausbaus der St 2023 anhand des
Erlauterungsberichtes (Staatl. Bauamt Krumbach 2023) und den Unterlagen des LBP, Stand
November 2024 (Sieber Consult GmbH 2024).

Tab. 1: Berechnung der FlachengroRen der (teil) versiegelten Flachen fiir den Ausbau der St 2023 Rieden-Kissendorf

StraRenkategorie Streckenldnge (m) Querschnittsbreite (m) Gesamtfliche (m?2)
St 2023
- Fahrbahn 3.850,75 7,00 26.955,29
- Bankett 3.468,44 2*1,50 10.405,32
St 2020
- Fahrbahn 677,93 6,00 4.067,61
- Bankett 508,15 2*1,50 1.524,47

Anschlussast GZ 3 Anhofen

- Fahrbahn 89,83 6,00 539

- Bankett 50,33 2*1,50 151
Anschlussast GZ 3

Schneckenhofen

- Fahrbahn 106,08 6,00 636,50
- Bankett 83,66 2*1,50 251
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St 2023 gesamt 8.835,17 Fahrbahn 32.198,40
Bankett 12.331,79
Wirtschaftsweg St 2023
(asphaltiert)
- Fahrbahn 2.810,11 3,00 8.430,33
- Bankett 2.670,28 2*0,75 4.005,42
Wirtschaftsweg St 2023
(geschottert)
- Fahrbahn 242,69 3,00 728,07
- Bankett 222,10 2*0,75 333,16
Zufahrten Wirtschaftsweg
St 2023 (asphaltiert)
- Fahrbahn
- Bankett - - 2.824,38
Zufahrten Wirtschaftsweg - - 752,19
St 2023 (geschottert)
- Fahrbahn
- Bankett - - 49,57
Geh- und Radweg St 2023 - - 12
- Fahrbahn
- Bankett 1.136,41 2,50 2.841,03
Geh- und Radweg St 2020 1.142,33 2*0,50 1.142,33
- Fahrbahn
- Bankett 213,43 2,50 533,58
231,32 2*0,50 231,32
Wirtschafts- und Radwege 8.668,67 Fahrbahn 15.406,96
gesamt Bankett 6.476,42
Gesamtsumme 66.413,57
Entsiegelung von Flachen -12.444

Gesamtflache

53.969,57
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» Zusammenfassend ergibt sich fiir den Sektor Industrie folgende Bilanz, wobei der
spezifische Wert fiir die THG-Emissionen fiir Bundes- oder StaatsstraBen mit THGspe:
= 4,6 kg/m?/a angegeben wird. (siehe Tab. 2). Die Ermittlung der spezifischen THG-

Emissionen Kilogramm CO5.¢q pro Jahr ergibt einen Wert von 248.260 kg CO,.¢q/a.

Tab. 2: Bilanzierungstabelle zur Berechnung der Lebenszyklusemissionen nach (Kortemeier Brokmann 2022)

StraRenkategorie Gesamtfliche (m?2) Spezifische THG Emissionen THG kg CO2.eq/a
(kg/m?/a)
St 2023 einschl. 53.969,57 4,6 248.260

Wirtschafts- und

Radwege

Gesamtsumme kg CO2.cq/a 248.260

6. Sektor Verkehr

6.1 Vorbemerkungen
Im Sektor Verkehr ist der COz-Ausstold noch unvermeidbar. Kraftfahrzeuge mit Verbrennungs-

motoren erzeugen auf dem heutigen Stand der Technik unvermeidlich CO; sowie in geringen
Mengen Lachgas (N20), und Methan (CHa), die fiir die Bilanzierung des CO;-Haushalts zu-
sammenfassend als CO,-Aquivalente (§2 KSG) angegeben werden. (COz.q) (Kortemeier

Brokmann, 2022).

6.2 Bestehende Verkehrsverhadltnisse
Bei der letzten amtlichen Verkehrszdahlung im Jahr 2024 wurden an der Zahlstelle

Nr. 76279439 auf der St 2023 bei Rieden 1.855 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von
5,40 % (£ 95 Kfz/24h) gezahlt (Staatl. Bauamt Krumbach 2025).

6.3 Anwendung der Methodik flir das Vorhaben Ausbau St 2023 Rieden-Kissendorf
Die Berechnung der Treibhausgasemissionen fiir den Sektor Verkehr erfolgt auf Grundlage von

Kap. 6.2. Diese Daten wurden zur Ermittlung der Jahresemissionen hochgerechnet, basierend
auf den verkehrstechnischen Prognosen des Landesverkehrsmodells fiir den Landkreis
Glinzburg (Modus Consult 2025). Fir die Bilanzierung ist das Methodenpapier nach
Kortemeier Brokmann (2022) malRgebend. GemaR Parameterauswahl nach HBEFA werden die
Fahrzeugkategorien Leichtverkehr (Motorrad, PKW, Lieferwagen / Leichtes Nutzfahrzeug) und
Schwerlastverkehr (Linienbus, Reisebus und Schweres Nutzfahrzeug) flir die Jahre 2025 bis

2040 der Berechnung zugrunde gelegt (siehe Tab. 3).
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Tab. 3: Zuordnung der HBEFA Fahrzeugkategorien

HBEFA
Leichtverkehr (LV) Personenkraftwagen KR/MR Motorrader
LNF Lieferwagen
PKW Personenkraftwerken
Schwerlastverkehr (SV) Schwerverkehr SNF Schwere Nutzfahrzuge
RBUS Reisebusse
LBUS Linienbusse

Nach Modus Consult (2025) wird eine jahrliche Entwicklung des LV von 0,6 % bzw. des SV von
0,2 % im Landkreis Gilinzburg prognostiziert (Berechnungszeitraum 2019-2037).
Bezugnehmend auf das LV Aufkommen von 2024 auf der St 2023 von 642.400 Fz/a (1.760 Fz
x 365 d) entspricht das einen jahrlichen Anstieg von 3.854 Fz. Fir das SV Aufkommen von

34.675 Fz/a (95 Fz x 365 d) ergibt sich ein Anstieg von 69 Fz (Bezugsjahr 2024).

» Fiir das aktuelle Kalenderjahr 2025 bedeutet das ein LV Verkehrsaufkommen von

646.254 Fz bzw. SV Verkehrsaufkommen von 34.744 Fz.

Gemals Modus Consult (2025) ist fiir die Verkehrsprognose von 2025 bis 2040 fur den LV der
Faktor 9,2 % bzw. fiir den SV 2,4 % zu wahlen:

e LV 2040: 646.254 Fz/a x 9,2 % = 59.455 Fz/a + 646.254 Fz/a = 705.709 Fz/a
e SV 2040:34.744 Fz/ax 2,4 % = 833 Fz/a + 34.744 Fz/a = 35.577 Fz/a

Mit dem Online HBEFA-Rechner fir PKW, schwere Nutzfahrzeuge, Linien- und Reisebusse fiir
den Schadstoff CO, kdnnen die fiir die Berechnung relevanten Emissionsfaktoren generiert
werden. Die Emissionsdatenbank HBEFA (Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs,
INF-RAS Bern, 2022) liefert Emissionsfaktoren, d.h. spezifische AusstoRe in g/km, fur alle
gangigen Fahrzeugkategorien nach Jahren von 1990 bis 2050 (finfjahrlich) mit
landerspezifischen Zahlen zur Verkehrszusammensetzung, die von Jahr zu Jahr variieren.
Anhand der obigen Verkehrsdaten konnen die Emissionsfaktoren fir die entsprechenden

Fahrzeugkategorien aus den funfjahrlichen Werten rechnerisch interpoliert (siehe Tab. 4).
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Tab. 4: Mittlere jahrliche Emissionsfaktoren (E) fur die Jahre 2025 bis 2040 fir die Fahrzeugkategorien des

Verkehrsgutachtens auf Basis der HBEFA-Daten

Jahr LV @ (g COz-eq/Fzkm) SV @ (g CO2-eq/Fzkm)
2025 158,98 714,14
2030 144,13 627,46
2035 129,29 540,78
2040 114,44 454,10

6.4 Berechnung der verkehrsbedingten THG Emissionen
Die jahrlichen Treibhausgasemissionen kdnnen nach folgender Formel berechnet werden:

THG Emissionen = (Vksz * Ekz * L) + (Vsv * Esv * L) (kg CO2-eq/a)
Vkiz: Verkehrsbelastung-jahrlicher Anteil Kfz (Kfz/a)
Vsv: Verkehrsbelastung-jahrlicher Anteil Schwerverkehr (SV/a)
Exs.: Emissionsfaktor gem. HBEFA — Kfz (g COs..q /FzZKm) (kg CO2-¢q/a)
Esv. Emissionsfaktor gem. HBEFA — Schwerverkehr (g COy.eq /FzZKm) (kg CO2-¢q/a)

L: Lange Streckenabschnitt (km)

In Tabelle 5 ist die Entwicklung der Verkehrsbelastung auf Basis der Verkehrsdaten von 2025
und der Prognose bis 2040 fir die Ausbaustrecke St 2023 dargestellt.

Tab. 5: Entwicklung der Verkehrsbelastung (V) von 2025 bis 2040 fiir die Ausbaustrecke St 2023 Rieden-Kissendorf

Fahrzeug Einheit 2025 2040 A (2040-Bestand)
DTV taglich Lv PKW/d 1.760 1.933 +173
SV Sv/d 95 97 +2
KFzZ KFZ/d 1.855 2.030 +175
V jahrlich LV PKW/a 646.254 705.709 +59.455
SV SV/a 34.744 35.577 +833
KFz KFZ/a 680.998 741.286 +60.288

12
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In Tabelle 6 ist die Entwicklung der THG Emissionen auf Basis der Verkehrsdaten von 2025 und

der Prognose bis 2040 fur die Ausbaustrecke St 2023 dargestellt.

Tab. 6: Entwicklung der THG Emissionen von 2025 bis 2040 fiir die Ausbaustrecke St 2023 Rieden-Kissendorf

Fahrzeug Einheit 2025 2040 A (2040-Bestand)
LV kg CO2-eq/a 382.905 301.690 -81.215
SV kg CO2.eq/a 93.027 60.569 -32.458
KFzZ kg CO2-eq/a 475.932 362.259 -113.673

» Aufgrund der prognostizierten technischen Entwicklung ergibt sich fiir das Jahr 2040
trotz einer Zunahme des Fahrzeugbestandes (+60.288 Kfz/a, vgl. Tab. 5) ein Riickgang

der prognostizierten THG-Emissionen auf -113.673 kg CO2.cq / a (vgl. Tab. 6).
6.5 Verkehrstechnische Einschatzung Staatliches Bauamt Krumbach

Der geplante, bestandsorientierte Ausbau der StaatsstraBe St 2023 mitsamt
strallenbegleitendem Geh-, Rad- und Wirtschaftsweg zwischen Kissendorf und Rieden hat im
Hinblick auf das Verkehrsaufkommen keine signifikanten Auswirkungen. Der Neubau der
knapp 3,8 Kilometer langen Strecke ist nicht auf Leistungsfahigkeitsdefizite zuriickzufiihren,
sondern insbesondere auf die unstetige Linienfiihrung und den schlechten Erhaltungszustand.
Streckenldnge und Streckenverlauf @ndern sich nur geringfligig, die Bedeutung der StralRe im
regionalen Verkehrsnetz sowie die Fahrstreifenanzahl bleiben gleich. Die Knotenpunkte im
Ausbaubereich werden neu angelegt, um die Sicherheit in diesen Bereichen zu erhdhen, die
Leistungsfahigkeit andert sich dadurch nicht. Dem Streckenneubau wurden
Entwurfsparameter am unteren Rand der einschlagigen Richtlinien fiir die Anlage von
Landstrallen zugrunde gelegt, sodass der geplante Neubau nicht dazu geeignet ist, merklich
zusatzlichen Verkehr anzuziehen. Die Verkehrszahlen auf der StaatsstraBe St 2023 werden sich
demzufolge durch den Ausbau nicht bedeutend verandern. Die Anlage eines
straBenbegleitenden Geh-, Rad- und Wirtschaftsweges fiihrt durch die Trennung der
Verkehrsarten zu einem Sicherheitsgewinn. Ebenso die richtlinienkonforme Streckenfihrung.
Signifikant mehr Verkehr wird dadurch allerdings ebenso nicht induziert. Eher fihrt der
Lickenschluss im Radwegenetz zu einer geringfiigigen Verschiebung des Modal Split in
Richtung Fahrrad. Anderungen der Verkehrszahlen, die (iber der Varianz einer

Verkehrsuntersuchung liegen, werden durch das Vorhaben nicht ausgeldst.
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7. Sektor Landnutzungsanderung

7.1 Vorbemerkungen
CO; wird bei der Landnutzung als organisch gebundener Kohlenstoff (CO, org) gespeichert.

Die Speicherung hangt von der Bodenform, der Vegetation und der Landnutzung ab. Im
vorliegenden Gutachten wurden die Berechnungen auf der Grundlage des neuen
Methodenpapiers (Kortemeier Brokmann 2022) durchgefihrt. Das Methodenpapier
empfiehlt die Berilcksichtigung von Flachen mit hoher Klimaschutzfunktion und deren
flaichenmaRige Gegenliberstellung bei den Eingriffs- und AusgleichsmaBnahmen.
Planungsvorhaben werden nach Bodenform, Vegetationstyp und Nutzung verglichen und der
Anteil besonders relevanter Flachen, d.h. Flachen mit hoher Klimaschutzfunktion, wie z.B.
Walder, extensiv bewirtschaftete Standorte, Moorbdéden und feuchte bis nasse
Mineralboden, ermittelt. Grundsatzlich sind vorhabensbedingte Landnutzungsanderungen —
insbesondere Eingriffe in klimarelevante Bdden und Biotopstrukturen — im Sinne des
Vermeidungsgebotes zu minimieren. Hinsichtlich der Kohlenstoffvorrate und -verluste liefert
diese Berechnungsmethode keine numerischen THG-Emissionswerte, sondern nur
Vergleichswerte fir klimarelevante Flachen.

7.2 Anwendung der Methodik fir das Vorhaben Ausbau St 2023 Rieden-Kissendorf

7.2.1 Bodenform und Grundwasserverhaltnisse
GemaR Bodenibersichtskarte, kommen im Bereich der St 2023 (iberwiegend pseudovergleyte

Braunerde, verbreitet Braunerde aus Schluff bis Schluffton (Losslehm) lber Lehm bis
Schluffton (Losslehm, verfestigt) vor (siehe Abb. 2 gelbe Flachen Typ 7). Entlang von drei
vertikal kreuzenden Graben (Unterer Lachgraben, Krautgertgraben, Wieslesgraben) treten
Gleye und andere grundwasserbeeinflusste Boden aus (skelettfiihrendem) Schluff bis Lehm,

selten aus Ton (Talsediment) auf (siehe Abb. 2 weiRe Flachen Typ 76 b).

Die Boden im Untersuchungsgebiet sind grofStenteils stark anthropogen lberpragt oder im
StraBenraum bereits vollstdndig versiegelt. Die unversiegelten Bereiche kodnnen ihre
Funktionen als Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf und als Filter und Puffer fiir Schadstoffe
noch weitestgehend unbeeintrachtigt erfiillen, sind jedoch ebenfalls anthropogen lberpragt.
Im Bereich entlang der Fahrbahn der St 2023 ist davon auszugehen, dass es dort zu einem

erhohten Eintrag an Schadstoffen durch Abgase und Feinstaub kommt.

14



W INGENIEURBURO WEIERICH

Abb. 2: Ubersichtsbodenkarte M 1 : 25.000 im Ausbaubereich der St 2023 Rieden-Kissendorf (Umweltatlas Bayern 2023).
Gelbe Flichen: Bodenform Typ 7; WeiRe Flichen: Bodenform Typ 76 b

Die nachstgelegene Grundwassermessstelle (Nr. 9236) liegt ca. 6 km entfernt bei
Ichenhausen. Der Grundwasserstand liegt hier bei 468,42 m . NN bzw. 0,83 m u. GOK an (GKD
Bayern 2023). Aufgrund der rdumlichen N&he, erscheint eine Ubertragbarkeit des
Grundwasserstandes auf die Baustrecke der St 2023 daher plausibel und konform. Im Bereich
St 2023 liegt das Geldande zwischen etwa 510,2 m . NN und 491,1 m {. NN. Die Gesamtdicke
des Oberbaus fir die neue Fahrbahn betragt 0,60 m in Dammbereichen, in
Einschnittsbereichen 0,65 m. Somit bewegt sich die max. Eingriffstiefe im Gelande zwischen
509,55 und 490,45 m (. NN. Demnach betragt der Abstand zum Grundwasser ca. 22 bis 41 m.
Der Oberbau der Wirtschafts- und Radwege fallt geringer aus (0,40-0,45 m). Die Entwasserung
der Fahrbahnflachen erfolgt durch eine flachige Versickerung in den Straennebenflachen
(Bankett, Boschung, Entwadsserungsmulden), was den Vorgaben gemaR M_WRRL_2021 (FGSV
2021) entspricht. Potentielle Verdanderungen der Bodenformen- bzw. funktionen kénnen sich
nicht nur auf den Grundwasserstand und Grundwasserstrom auswirken, sondern auch auf die
Grundwasserneubildung. Die Schwere der moéglichen Beeintrachtigungen ist malRgeblich von

der neuen dauerhaften Flachenversiegelung abhangig.
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Durch den Ausbau der St 2023 entsteht eine neue Flachenversiegelung von 3,30 ha, der durch
AusgleichsmalRinahmen eine Entsiegelung von 1,24 ha gegeniibersteht (Sieber Consult GmbH
2024).
Die daraus resultierende Flachenversiegelung von 3,30 ha entspricht einen Flachenanteil von
0,005 % des betroffenen Grundwasserkorpers (GWK) 1_G012 Vorlandmolasse-Roggenburg
(Die Gesamtflache des GWK betrdgt 55.760 ha). Die dauerhaften Flachenversiegelungen im
Bereich der Graben, wo potentielle klimaschutzrelevante Béden auftreten, sind noch geringer
einzustufen.

» Durch das Vorhaben kdnnen Auswirkungen auf die Funktionen der vorkommenden

Bodenformen ausgeschlossen werden.
» Auswirkungen auf den mengenmaRigen und chemischen Zustand des Grundwassers

konnen ausgeschlossen werden.

7.2.2 Vegetationstyp und Nutzung
Der Bezugsraum verlduft entlang der kurvenreichen, bestehenden und kinftigen

StralRentrasse. Er ist durch intensive Landwirtschaft und einer weitestgehend ausgerdaumten
Landschaft gepragt. Die einzigen Strukturmerkmale sind straBenbegleitende Baume, zwei
kleinere Heckenstrukturen und mehrere kleine von Siden nach Norden verlaufende

Entwasserungsgraben.
Das Untersuchungsgebiet ist im Wesentlichen durch folgende Komponenten gepragt:

Verkehrsflache St 2023

e StraRenbegleitender Baumbestand
e Kreuzende, temporar wasserfiihrende Wiesengraben
e Landwirtschaftlich genutzte Acker- und Grinlandflachen

e Hochspannungsleitungen

Die Vegetationstypen bzw. Nutzungen kdnnen anhand der Daten der vorliegenden Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung (Sieber Consult GmbH, Stand: November 2024) mit der Zuordnung der
jeweiligen Flachennutzungen der betroffenen Flachen gemadR Biotopwertliste verglichen

werden.
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7.2.2.1 Naturschutzfachlicher Eingriff in Béden
GemaR Methodenpapier (Kortemeier Brokmann 2022) gelten Gleye und Pseudogleye mit

hohen Grundwasserstdanden als klimaschutzrelevante Béden. Gleye und Pseudogleye treten
lokal begrenzt entlang der Grabensysteme auf (vgl. Abb. 2). Die Eingriffsberechnung (Sieber
Consult GmbH 2024) beriicksichtigt verschiedene vorhabensbezogene Wirkungen auf die im

Planungsraum verlaufenden Graben (siehe Tab. 7).

Tab. 7: Vorhabensbezogene Wirkungen auf Graben gem. Eingriffsregelung LBP (Sieber Consult GmbH 2024)

Konflikte Versiegelung Betriebsbedingte Zeitlich Fliche (m?)
Wirkungen vorriibergehende
Uberbauung
Graben mit 200 106 23 329
naturferner
Entwicklung
Summe 329

7.2.2.2 Eingriff in B6den mit einer hohen Klimaschutzfunktion
Wahrend der Bauphase wird es zu einem Eingriff in die im Gebiet verlaufenden Gewasser

kommen. Grabendurchldsse miissen im Rahmen der Bauarbeiten zum Teil verldngert oder
Rickgebaut werden. Etwa im Bereich des Baukilometers 1+180 werden neue
Grabenabschnitte liberbaut, so dass hier baubedingte Eingriffe notwendig sind. Durch die
Verlegung der St 2023 missen zum Teil bislang unverdolte Grabenabschnitte verdolt werden,
um die neue StraBenfiihrung zu ermdglichen. Das betrifft insb. den "Unterer Lachgraben" bei

Baukilometer 1+180 sowie den "Krautgertgraben" bei Baukilometer 2+580.

Durch die Verdolung kann der Wasserdurchfluss gehemmt werden. Zudem wird das

Gewadsserbett punktuell verandert.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der St 2023 werden insgesamt 329 m? naturferner Graben
beeintrachtigt. Eine Flache von 200 m? wird dauerhaft versiegelt. Durch betriebsbedingte
Wirkungen sind 106 m? betroffen. Da die StraRe lediglich begradigt wird, unterscheiden sich
neuer und alter Wirkbereich (20 m) nur stellenweise. Zeitlich vorriibergehend Uberbaute
Grabenbereiche von 23 m? werden zum Ausbauende wiederhergestellt und kdnnen

vernachlassigt werden.
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Im Planungsgebiet wurde ein geschlossener Grundwasserspiegel festgestellt, der erst in Tiefen
(22-41 m) zu erwarten ist, die fir die geplanten BaumalRnahmen nicht relevant sind. Die
Kleinstgewdsser sind naturfern, nur temporar wasserfiihrend und werden saisonal von Sicker-
und Schichtwasser gespeist. Den Boéden kann somit keine hohe Klimaschutzfunktion
zugesprochen werden. Der Anteil versiegelter Grabenflachen kann als unerheblich betrachtet
werden.

7.2.2.3 Naturschutzfachlicher Eingriff in Gehélzfldchen

Die Eingriffsberechnung (Sieber Consult GmbH 2024) beriicksichtigt verschiedene
vorhabensbezogene Wirkungen auf die o.g. Gehélzflachen. Bedingt durch die ausgeraumte
Landschaft im Bezugsraum, sind nur 41 Einzelbdume von Rodungen betroffen, was einer

Eingriffsflaiche von 3.075 m? entspricht (siehe Tab. 8).

Tab. 8: Vorhabensbezogene Wirkungen auf Geholzflaichen gem. Eingriffsregelung LBP (Sieber Consult GmbH 2024)

Konflikte Versiegelung Dauerhafte Entsiegelung mit Fliche (m?)
Uberbauung mit Folgenutzung
wiederbegriinten
Flachen
Einzelbdume, 3.075 0 0 3.075
Baumreihen,

Baumgruppen mit

liberwiegend

einheimischen,

standortgerechten

Arten (inkl. Alleen)

— alte Auspragung

Summe 3.075

7.2.2.4 Eingriff in Gehélzflichen mit einer hohen Klimaschutzfunktion
Im Zusammenhang mit dem Ausbau der St 2023 werden insgesamt 3.075 m? vorhandene

Geholzflachen dauerhaft entfernt. Hierbei handelt es sich (iberwiegend um alte, einheimische
Einzelbdume mit einer hohen Klimaschutzfunktion.

7.2.2.5 Naturschutzfachlicher Eingriff in Griinlandfldchen

Nach dem Methodenpapier (Kortemeier Brokmann 2022) ist der Anteil der betroffenen
Grinlandflachen, insbesondere der extensiv genutzten Grinlandflichen in den
Variantenvergleich der Flachen mit hoher Klimaschutzfunktion einzubeziehen. Die
Eingriffsberechnung (Sieber Consult GmbH 2024) bericksichtigt verschiedene

vorhabensbezogene Wirkungen auf die o.g. Griinlandflachen (siehe Tab. 9).
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Tab. 9: Vorhabensbezogene Wirkungen auf Grinlandflachen gem. Eingriffsregelung LBP (Sieber Consult GmbH 2024)

Konflikte Versiegelung Dauerhafte Betriebsbedingte Zeitlich Fliche (m?)
Uberbauung mit Wirkungen vorrilbergehende
wiederbegriinten Uberbauung
Flachen

maRig extensiv 778 277 69 145 1.269

genutztes,

artenarmes Griinland

Summe 1.269

7.2.2.6 Eingriff in Griinfldchen mit einer hohen Klimaschutzfunktion
Aufgrund der intensiven Landwirtschaft ist extensives Griinland im Projektgebiet nur

kleinflachig vorhanden. Davon werden 778 m? versiegelt und 277 m? Giberbaut (siehe Tab. 9).
69 m? sind von betriebsbedingten Wirkungen betroffen. Da die StraRe lediglich begradigt
wird, unterscheiden sich neuer und alter Wirkbereich (20 m) nur stellenweisen. Hochwertige
Biotoptypen die sich auBerhalb des bestehenden Wirkbereichs befinden, sind daher kaum von
dem neuen Wirkbereich betroffen. Zeitlich vorriibergehend tberbaute Griinlandflachen von

145 m? werden zum Ausbauende wiederhergestellt und konnen vernachlassigt werden.

Vorhabensbezogen entfallt der groRte Anteil an dauerhaft versiegelten Flachen auf intensives
Grinland (6.302 m?), welches keine hohe Klimaschutzfunktion besitzt. Der Anteil versiegelter
bzw. Gberbauter Griinlandflachen, die fiir eine hohe Klimaschutzfunktion besonders relevant
sind, kann daher als unerheblich betrachtet werden.

7.2.3 Geplante Kompensationsmaflinahmen

Im Zuge der geplanten KompensationsmaBnahmen werden hauptsachlich intensiv genutzte
Ackerflichen in maRig extensives, artenreiches Griinland und extensive Acker (Buntbrache)
umgewandelt und naturschutzfachlich aufgewertet (siehe Tab. 10). Auf kleinen Flachen von
bisher maRig extensiv genutztes Griinland sollen langfristig artenreiche Sdume und

Staudenfluren entstehen (siehe Tab. 10).

Tab. 10: Geplante KompensationsmaBnahmen gem. Eingriffsregelung LBP (Sieber Consult GmbH 2024)

Ausgangszustand Prognosezustand KompensationsmaRnahme

Code Bezeichnung | WP Code Bezeichnung WP | Fliche (m?) | Aufwertung WP

All Acker 2 G212 | MaRig extensive 8 6.567 6 39.402
genutztes,
artenreiches
Grinland
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G211 MaRig 6 K132 Artenreiche 9 1.088 3 3.264
extensiv Sdume und
genutztes, Staudenfluren
artenarmes
Grinland
All Acker 2 A13 Extensiver Acker 9 10.508 7 73.556
(Buntbrache)
A2 Ackerbrache 5 A13 Extensiver Acker 9 1.041 4 4.164
(Buntbrache)
Summe Kompensationsumfang der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen fiir das Schutzgut 120.386
Arten und Lebensrdume in Wertpunkten

In Agrarlandschaften sollen integrierte kohlenstoffbindende Flachen erhalten und
ausgeweitet werden. Flachen bzw. Bdden, die als Dauergriinland genutzt werden, weisen
héhere Humusgehalte auf als bei der Ackernutzung. Die Umwandlung von Ackerland in
Dauergrinland oder extensive Ackerflichen dient damit dem Klimaschutz als auch dem
vorsorgenden Boden- und Gewasserschutz. Denn dadurch verringern sich auch die Erosion
(einschlieBlich Humusabtrag) und in der Regel auch Nahrstoffeintrage in Grundwasser und
Oberflachengewadsser.

7.2.3.1 Spezielle Kompensationsmafsnahmen Béden

Da im Umfeld der eingriffsbedingten Graben keine Bdden mit einer klimarelevanten
Schutzfunktion auftreten, sind auch keine speziellen Kompensationsmalinahmen erforderlich.
Durch die dauerhafte Versiegelung von einzelnen naturfernen Grabenabschnitten sind keine
Okologisch wertvollen Lebensraumen betroffen. Eine ausdriickliche Kompensation ist aus

naturschutzfachlicher Sicht nicht notwendig.

Als potenzieller Ausgleich fiur die dauerhaften Beeintrdachtigungen von einzelnen
Grabenabschnitten kdnnen verschiedene KompensationsmalRnahmen angerechnet werden,
die neben der Forderung des lokalen Kleinklimas auch langfristig dem Boden- und

Gewasserschutz dienen:

e 5 V: Schutz und Wiederherstellung von temporar wasserfihrenden Graben (ca. 200
m2).

e 13 V: Verbesserung des Entwasserungs- und Niederschlagswassermanagement durch
die Minimierung von Fallenwirkung (ca. 17.934 m?).

e 17 A: Anlage einer feuchten Hochstaudenflur im Gewasserrandstreifen des unteren

Lachgrabens (ca. 1.088 m?)
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7.2.3.2 Spezielle Kompensationsmafinahmen Gehélzfldchen
Fur die Rodung der 41 Einzelbdume (Eingriffsflache 3.075 m? = 75 m?/Baum) entlang der St

2023 werden 102 St. Ersatzpflanzungen (MalRnahme 1 G) vorgenommen. Im ausgewachsenen
Zustand wird somit eine neue Gehdlzflache von 7.650 m? (102 St. x 75 m?) entstehen. Auf
Grund der Erhaltung der Verkehrssicherheit entlang von Strallen ist eine Nachpflanzung
entlang der neuen Trasse auf nur ausgewdhlten Standorten (Abstdnde > 8 m) vom
Fahrbahnrand moglich. Die folgende GestaltungsmaBnahme kann somit keinen
gleichmaRigen Gehdlzbestand entlang der neuen Trasse ermdglichen. Durch die geplante
Ausbaumalinahme ergibt sich zudem mittel- bis langfristig die Maoglichkeit, mit den
umfangreichen Ersatzpflanzungen den alternden und teils geschadigten Baumbestand durch
vitale Baumreihen zu ersetzen, die auf Grund der verbesserten Standortbedingungen und
groReren Abstdanden zum Fahrbahnrand sich langfristig positiv entwickeln und mehr CO>
einspeichern konnen. Weitere 20 Baumpflanzungen sind im Bereich des Weiherbachs
vorgesehen, wodurch eine Aufwertung des Gewasserrandstreifen erreicht werden soll
(MaBnahme 18 Acer). Dadurch ergibt sich eine Kompensationsflache von 1.500 m? (20 St. x 75
m?).

Als weitere 6kologische Aufwertung der ausgeraumten Landschaft im Planungsgebiet wird die
Anpflanzung von linearen Heckenstrukturen auf einer Fliche von ca. 2.549 m? als
Gliederungselement durchgefiihrt (MaRnahme 2 G). Hecken kénnen dabei helfen, den
menschengemachten Klimawandel abzuschwéchen. Sie speichern CO; aus der Atmosphare in
ihrer Biomasse und sind somit eine Kohlenstoffsenke. Im Boden unter Hecken wird
zusatzlicher Kohlenstoff in Form von Humus gebunden. Gleichzeitig entstehen neue
Lebensraume fiir Pflanzen und Tiere, die die Artenvielfalt férdern.

7.2.3.3 Spezielle Kompensationsmafinahmen Griinlandfiéchen

Ein Teil der KompensationsmaBnahme 17 A kann als Ausgleich fur die dauerhafte Versiegelung
und Uberbauung von 1.055 m? Extensivgriinland angerechnet werden. Hierbei wird 1.088 m?
Extensivgriinland in eine Hochstaudenflur umgewandelt. Die neu geschaffene
Hochstaudenfldche ist mit einer hoher Klimaschutzfunktion zu bewerten. Der flaichenhafte
Beschattungsgrad reduziert die Austrocknung des Bodens und stabilisiert gleichzeitig den
lokalen Wasserhaushalt bzw. erhoht die Bodenfeuchtigkeit. Das ausgedehnte Wurzelgeflecht
verhindert Bodenerosion auf der Flache. Gleichzeitig entstehen neue Lebensraume fir

Pflanzen und Tiere, die die Artenvielfalt fordern.
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7.3 Bilanzierung der Emissionen aus dem Sektor Landnutzungsanderung

In Anlehnung an die Eingriffsregelung kann die Bilanzierung der

klimarelevanten

Bodenfunktionen, Biotope und Vegetationskomplexe wie folgt vorgenommen werden (siehe

Tab. 11).

Tab. 11: Bilanzierungsmatrix der Flachen mit hoher Klimaschutzfunktion gem. Methodenpapier nach Kortemeier Brokmann

(2022)
Landnutzung Eingriff (bau -/anlagebedingte Kompensation (Ausgleichs- und
Flacheninanspruchnahme) ErsatzmaBnahmen) Eingriff /
Kompensation
Eingriff/Kompensation ha ha
Béden
mit besonderer 0 0
Funktionsauspragung
Wald
davon ausgewiesene 0 0
Klimaschutzwalder,
Immissionsschutzwalder,
Bodenschutzwélder sowie
natirliche und naturnahe
Waldbestande
Waldumbau 0 0
Neuaufforstung 0 0
Geholze
auch Alleen, Baumreihen Versiegelung 0,3075 | Wiederanpflanzung 0,7650
von 102 Baumen
entlang der neuen
Trasse nach Ende
der BaumalRnahme
Ersatzpflanzung von 0,1500
20 Bdumen entlang
Weiherbach
Initialpflanzung von 0,2549
Heckenstrukturen
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als

Gliederungselement

Griinlandflachen

davon extensiv genutztes Versiegelung 0,0778 | Umwandlung 0,1088
Grinland Extensivgriinland in
Hochstaudenflur

Dauerhafte 0,0277

Uberbauung

sonstige naturnahe Biotope

Gesamtsumme 0,413 1,2787

7.4 Auswirkungen auf das Klima
Das Planungsgebiet ist zu klein, um Anderungen auf das regionale Klima (vgl. Kap. 4.8) zu

bewirken. In der Summe der Kompensationsmalinahmen entstehen jedoch positive Effekte
auf das lokale Kleinklima, insbesondere auf den betroffenen Flachen und an den

Grabenabschnitten:

e Reduzierung des Bodenabtrages durch Winderosion

e Verbesserung des Beschattungsgrades auf Boden- und Wasserflachen
e Reduzierung der Bodenaustrocknung

e Verbesserung des Wasserhaushaltes

e Verbesserung des bodennahen Temperaturregimes

8. Gesamtbilanz
Zusammenfassend wurde eine Tabelle mit den relevanten Sektoren und den ermittelten

Emissionen erstellt (siehe Tab. 12). Im Gegensatz zu den Sektoren Industrie und Verkehr gibt
es zurzeit fur die Emissionsberechnung der Landnutzungsanderung nicht ausreichend
belastbare Datengrundlagen (Kortemeier Brokmann 2022). Um eine grobe Abschatzung liber
die Tendenz der Auswirkungen zu erhalten, werden Flachengroflen der in Anspruch
genommenen klimarelevanten Eingriffsbereiche und Ausgleichsmalinahmen

gegenibergestellt.
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8.1 Sektor Industrie
Die Ermittlung der spezifischen THG-Emissionen Kilogramm CO,-q pro Jahr ergibt einen Wert

von 248.260 kg CO2.eq/a.

8.2 Sektor Verkehr
Aufgrund der prognostizierten technischen Entwicklung ergibt sich fir das Jahr 2040 trotz

einer Zunahme des Fahrzeugbestandes (+60.288 Kfz/a, vgl. Tab. 6) ein Riickgang der
prognostizierten THG-Emissionen auf -113.673 kg COz-¢q / a.

8.3 Sektor Landnutzungsanderung
Durch die dauerhafte Versiegelung und Uberbauung werden klimaschutzrelevante Flichen

von 0,413 ha in Anspruch genommen. Dem gegeniiber stehen KompensationsmaBnahmen,
die auf Flachen von 1,2787 ha angerechnet werden kdnnen.

Tab. 12: Gesamtbilanz der vorhabensbedingten THG-Emissionen gem. Methodenpapier Kortemeier Brokmann (2022) fir

2035

Sektor Industrie

Lebenszyklusemissionen 248.260 kg CO2-¢q/a
Sektor Verkehr

Verkehrsemissionen — Bestand 475.932 kg CO2-eq/a
Verkehrsemissionen — Ausbau 362.259 kg CO2-q/a
Vorhabensbedingte Zusatzbelastung -113.673 kg CO2-cq/a

Sektor Landnutzungsdnderung

Inanspruchnahme von KompensationsmafRnahmen

Bdden mit klimaschutzrelevanten Funktionen 0 ha

klimaschutzrelevanten Biotopen /

Vegetationskomplexen:

Gehdlzfldchen 0,3075 ha | Gehdlzflichen 1,1699 ha
Griinlandfléchen 0,1055 ha | Griinlandfléchen 0,1088 ha
Gesamt 0,413 ha | Gesamt 1,2787 ha
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