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1 Situation und Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Augsburg, Bereich StraRenbau plant im Zuge des 3-streifigen Ausbaus der
B16 zwischen Genderkingen und der AS Rain-Ost die Verlegung der Lechbriicke. Die Planung
bedingt eine leichte Verlagerung der Briicke in nérdliche Richtung und die Umgestaltung der An-
schlussstelle Rain-Ost. Dadurch andert sich die Verteilung der Luftbelastung. Diese soll fir den
Istzustand und den Planfall berechnet, dargestellt und beurteilt werden.

Betrachtet werden die gesundheitsbezogenen Luftbelastungen fiir die Stoffe NO: (Stickstoffdioxid),
PM10 (einatembarer Feinstaub), PM2,5 (lungengangiger Feinstaub). Die Konzentrationen weiterer
Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich wie Benzol, Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid und
Blei liegen heute aufgrund der bereits ergriffenen LuftreinhaltemafRnahmen deutlich unterhalb ge-
sundheitsbezogener Grenz- und Richtwerte. Sie miissen daher nicht betrachtet werden.

Zur Beurteilung der Immissionssituation ist die Gesamtbelastung der Schadstoffimmission maf3ge-
bend. Diese setzt sich aus der grofirdumigen Hintergrundbelastung und lokalen Emissionen aus
dem vorhandenen Strallennetz, von Gewerbe/Industrie und dem Hausbrand zusammen.

Die Vorbelastung wird anhand von Messdaten der Bayrischen LfU abgeschéatzt.

Die maximale Zusatzbelastung durch den Kfz-Verkehr wird mittels Screening ermittelt. Zum Einsatz
kommt das Modell RLuS 2012 in der aktuellen Fassung 2020. Das Modell liefert, abhangig vom
Verkehrsaufkommen, den Fahrmodi und geometrischen Daten die Zusatzbelastung in Profilen quer
zur Trasse. Damit lassen sich die Gesamtbelastungen an den nichstgelegenen Wohnhéusern be-
stimmen.

Die Bewertung erfolgt anhand der Grenzwerte der 39. BImSchV.

2 Planung

Der Ausbau der B16 zwischen Genderkingen und der Anschlussstelle Rain-Ost verlauft durch Gber-
wiegend landwirtschaftlich genutztes Gebiet. Die Querung des Lechs erfolgt durch ein neu zu er-
richtendes Briickenbauwerk, das nérdlich an die bestehende Briicke anschlief3t.

Die topografische Situation kann Abbildung 2-1 enthommen werden.

Abbildung 2-2 kann die Planung entnommen werden.
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Abbildung 2-2:  Luftbild mit Planung (Quelle: Staatliches Bauamt Augsburg)
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3 Lufthygienische Verhiltnisse

Zur Bewertung der Luftbelastung ist die Gesamtbelastung zu ermitteln. Diese setzt sich aus der
regionalen und stadtischen Vorbelastung und der lokalen Belastung durch die Kfz-Verkehre zu-
sammen.

Die Planung wirkt sich auf das Verkehrsaufkommen durch zuséatzlichen Quell- und Zielverkehr aus.
Die Vorbelastung wird anhand der Daten der Bayerischen LfU abgeleitet.
Die Belastung durch den Kfz-Verkehr wird modelliert.

Die verkehrsbedingten Emissionen werden auf Basis der Verkehrszahlen und des aktuellen Hand-
buchs fir Emissionsfaktoren des Kfz-Verkehrs (HBEFA 4.2, 2022) berechnet. Die spezifischen
Emissionen im aktuellen Screeningmodell RLuS 2012 in der aktuellen Fassung 2020 beziehen sich
noch auf das vorangegangene Handbuch HBEFA 4.1. Fiir zukiinftige Prognosehorizonte weist das
aktuelle HBEFA geringere spezifische Emissionen aus, so dass die Anwendung des RLuS-Pro-
gramms eine konservative Abschitzung darstellt.

3.1  Betrachtete Luftschadstoffe
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden folgende Schadstoffe betrachtet:

— NO,
— PM10 (inhalierbarer Feinstaub),
— PM2,5 (lungengéngiger Feinstaub).

NO. gilt als typische verkehrsbedingte Luftverunreinigung, bei der sowohl die mittlere Belastung
als auch Spitzenwerte als toxisch relevant angesehen werden kdnnen.

PM10 ist als Staub definiert, der einen Abscheider passiert, der Partikel mit einem aerodynami-
schen Durchmesser von 10 um zu 50 % zurlickhalt. Es handelt sich somit um Feinstaub. Der ae-
rodynamische Teilchendurchmesser der unmittelbar vom Motor emittierten Partikeln liegt unter
1 um. Abhéngig von der Hohe der Belastung kann die Einwirkung von Feinstaub zu einer {rritation
der Bronchialschleimhaut fiihren. Chronische Staubbelastungen kdnnen zu chronischer Bronchitis
sowie zu Lungenfunktionsveranderungen fithren. Verkehrsbedingter Schwebstaub enthélt lufthygi-
enisch relevante Stoffe, z.B. RuBpartikel, polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und
Schwermetalle. Eingeatmeter Staub, im Wesentlichen Schwebstaub, enthélt sowohl nicht-lungen-
géngige Anteile (Grobstaub) als auch lungengéngige Anteile (Feinstaub).

PM2,5 sind — analog zu PM10 — Partikel, die einen gréRRenselektierenden Lufteinlass passieren, der
fur einen aerodynamischen Durchmesser von 2,5 um einen Abscheidegrad von 50% aufweist.
PM2,5 ist somit eine Teilmenge von PM10. Diese Korngré3en sind alveolengéngig.

Die Konzentrationen weiterer Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich, wie z.B. Benzol,
Blei, Kohlenmonoxid (CO) und Schwefeldioxid (SO>) liegen heute aufgrund der bereits ergriffenen
LuftreinhaltemaRnahmen deutlich unterhalb gesundheitsbezogener Grenz- und Richtwerte. Sie
werden daher nicht weiter betrachtet. Fiir RuB sind keine Immissionswerte festgelegt. Die Beurtei-
lung geschieht iiber PM10-Staub, der die RulBfraktion beinhaltet.
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3.2 Beurteilungswerte fiir Luftschadstoffe

Zur Beurteilung der Schadstoffkonzentrationen werden die Grenzwerte der 39. BImSchV herange-
zogen.

Die Absicht der Richtlinien ist u.a. die Festlegung von Zielen im Hinblick auf die Vermeidung, Ver-
hiitung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die menschliche Ge-
sundheit und die Umwelt insgesamt sowie die Beurteilung der Luftqualitdt anhand einheitlicher Me-
thoden und Kriterien.

In der 39. BImSchV werden folgende Immissionskenngréfien begrenzt:

— Kalenderjahresmittelwerte,
— Uberschreitungshéufigkeiten von vorgegebenen Konzentrationsschwellen fiir Stundenmit-

telwerte,
— Uberschreitungshéaufigkeiten von vorgegebenen Konzentrationsschwellen fir Tagesmittel-

werte.

Tabelle 3-1 enthélt eine Zusammenstellung der wichtigsten Immissionsbeurteilungswerte mit ent-
sprechender Definition und Literaturangabe.

Tabelle 3-1; Zusammenstellung der wichtigsten Immissionsbeurteilungswerte

Schad- |, . Konzentra- | o, .. i Bedeutung / Verbindlichkeit
stoff Literaturquelle tionswert Statistische Definition | Zweck
39.BImSchV | 40 pg/m® | Jahresmittelwert g; Z:f]‘é’:gt:'g‘gfaiﬁgr‘:‘z vor
A J
NO: Schwelle, die von maximal 18 Stunden- :
39. BiImSchV 200 pg/m® | mittelwerten pro Jahr Giberschritten wer- g:::ig:gt:ugai?ggtz vor
den darf 9 |
39. BImSchV 40 yg/m*® | Jahresmittelwert g;z'l‘;gﬁ;é;;“fash‘r’g:tz vor |
PM10 Mittelwert Giber 24 Stunden, der nicht 6f- Grenzwert zum Schutz vor
39. BimSchV 50 yg/m® | ter als 35-mal im Jahr tberschritten wer- Gesundheitsaefahren
den darf 9
PM2,5 | 39.BImSchV | 25ugim® | Jahresmittelwert g;‘;ﬂigﬁgt:;‘gash‘r’gﬁz vor

3.3 Eingesetztes Modell

Die Berechnung erfolgt nach Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an Stralen ohne oder mit
lockerer Randbebauung (RLuS 2012 in der aktuellen Fassung 2020). Das Programm (RLuS, Ver-
sion 2.1, Build 7726.28886) ermittelt aus den Verkehrsaufkommen, Schwerverkehrsanteilen, Stra-
Rentyp, Tempolimit, Zahl der Fahrstreifen und der Léngsneigung zunachst die Emissionen nach
dem Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Stral’enverkehrs (HBEFA 4.1).

Auf der Basis einer mittleren jahrlichen Windgeschwindigkeit werden dann die Immissionen ausge-
wiesen.
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3.4 Vorbelastung
Im Plangebiet werden keine routinemaRigen Immissionsmessungen durchgefuhrt.

Die néchstgelegenen Messungen im Bayerischen Messnetz Bayern liegt in Kleinwallstadt — eben-
falls im Maintal — ca. 18 km nordwestlich vom Plangebiet. Beide Stationen sind représentativ flr
den stadtischen Hintergrund.

In Tabelle 3-3 sind die an der Station Tauberbischofsheim gemessenen Jahresmittelwerte der
Jahre 2018 bis 2021 aufgefiihrt. In Oettingen und Neustadt wird kein PM10 gemessen (vgl. Tabelle
3-2).

Die Zahl der Uberschreitungen der Schwelle von 50 pg/m?® durch Tagesmittelwerte von PM10 lag
im Zeitraum 2018 bis 2021 zwischen 0 und 4, also weit unterhalb der zuldssigen Uberschreitungen
von 35 der 39. BImSchV.

Uberschreitungen der Schwelle von 200 ug/m® durch Stundenmittelwerte von NO; traten im Zeit-
raum 2018 bis 2021 an den betrachteten Stationen nicht auf.

Tabelle 3-2: Jahresmittelwerte der NO2-, PM2,5-Konzentration gemessen an der Station Kleinwallstadt.

Station | Augsburg Augsburg Oettingen Neustadt a.d. Do-

Bourges Platz LfU GoethestraBe nau

Lage Stadtischer Vorstadtischer bl "Vorstédtischer Landlich regionaler
Hintergrund Hintergrund Hintergrund Hintergrund

NO:

2017 26 18 15 11

2018 26 17 17 10

2019 24 16 15 9

2020 21 15 14 9

2021 20 14 12 9

PM10

2017 17 15 - -

2018 19 15 - -

2019 16 14 - -

2020 15 12 - -

2021 13 12 - -

PM2,5

2017 12 12 - 12

2018 14 13 13 12

2019 11 10 10 10

2020 10 9 10 9

2021 10 9 9 9

Als Ansatz fir die Vorbelastung wird in der Regel der Mittelwert der letzte 3 Jahre verwendet. Da
aufgrund der Einschrankungen im Rahmen der Corona-Pandemie 2020 das Verkehrsaufkommen
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unterdurchschnittlich war, wurde das Mittel der Jahre 2018, 2019 und 2021 gebildet. Die Werte sind
in Tabelle 3-3

Tabelle 3-3: Jahresmittelwerte der NO2-, PM10-Konzentration gemessen an der Station Tauberbischofsheim.

Station Augsburg Augsburg Oettingen Neustadt a.d. Do-
Bourges Platz Lfu Goethestralle nau
NO2 23,3 15,7 14,7 9,3
PM10 16,0 13,7 - -
PM2,5 11,7 10,7 10,7 10,3

Auf der Basis der Messungen im vorstadtischen Hintergrund setzen wir fiir die Prognose 2030 im
Plangebiet konservativ folgende Vorbelastungen an:

Tabelle 3-4: Ansatz der Vorbelastung

Stoff Vorbelastung
|. NO:2 15 ug/m?
TPM10 14 pg/m?
PM2,5 11 pg/m?

3.5 Meteorologische Verhdltnisse
Im Untersuchungsgebiet werden keine gepriiften meteorologischen Daten erhoben. In das Scree-
ning-Modell geht die mittlere Windgeschwindigkeit ein.

Im Energie-Atlas Bayern (www.karten.energieatlas.bayern.de unter Windenergieanlagen/Poten-
zial/Windgeschwindigkeit) werden im Plangebiet 2,8 m/s in 10 m liber Grund ausgewiesen. Ge-
messene Jahresmittelwerte in Augsburg und Neuburg liegen bei 1,8 m/s.

Konservativ setzen wir 1,5 m/s in 10 m tber Grund fir das Plangebiet an.

3.6 Verkehrsaufkommen

Zur Bewertung der Luftqualitat ist die Gesamtbelastung zu bestimmen. Diese ergibt sich aus der
Uberlagerung der Zusatzbelastung und der Vorbelastung. Die Zusatzbelastung wird durch das Ver-
kehrsaufkommen bestimmt.

Im Verkehrsgutachten ,Verkehrsuntersuchung B 16 — 4-streifiger Ausbau zwischen Genderkingen
und Rain-Ost" von Prof. Dr.-Ing. Kurzak vom 28. Juni 2018 sind die Verkehrsaufkommen fir 2015
(Zahlung Baysis), 2018 (Zahlung Kurzak) und 2030 (Prognose) aufgefihrt.

Die nachstgelegenen Immissionsorte der B16 sind das Gehoft nérdlich der Fischzucht und der
Siidrand von Feldheim. Dementsprechend sind die Abschnitte B16 Lechbriicke Rain und B16 &st-
lich Anschluss Rain von Bedeutung.

In Tabelle 3-5 sind fur die 3 Jahre das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen (DTV in
Kfz/Tag), das LKW-Aufkommen (Schwere Nutzfahrzeuge >3,5 t in Kfz/Tag) und der prozentuale
Anteil (pSNF in %) der schweren Nutzfahrzeuge am Verkehrsaufkommen dargestelit.
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Tabelle 3-5: Verkehrsaufkommen (it. Prof. Kurzak)

B16 Lechbriicke Rain B16 Gstlich Anschluss Rain
Jahr DTV LKW pSNF DTV LKW pSNF
2015 17.289 2.611 15,1% _ - -
2018 21.600 3.580 16,6% 15.000 3.390 22,6%
2030 22.000 3.300 15,0% 15.300 2.980 19,4%

In Abbildung 3-1 ist die Querschnittsbelastung im Umfeld der Lechbriicke Rain fiir den Prognose-
Werktag 2030 (schwarz) und die Jahresmittelwerte des DTV (rot) dargestellt. Fir die Berechnung
der jahresbezogenen Kenngrofien der Luftbelastung sind die Jahresmittelwerte maflgebend.

B 16
Ri. ingolstadt

/ /\ 24.500
Gender- /
o -

kingen & . T v
v a
|
|

Rain am Lech

Abbildung 3-1: Verkehrsaufkommen Planfall 2030, werktags (schwarz) und im Jahresmittel (rot). (Quelle:
Verkehrsgutachten Kurzak 2018).

Abbildung 3-2 zeigt das prognostizierte Verkehrsaufkommen durch schwere Nutzfahrzeuge fiir den
Prognose-Planfall.

Rain am Lech

Abbildung 3-2: Verkehrsaufkommen LKW Planfall 2030, werktags (schwarz) und im Jahresmittel (rot).
(Quelle: Verkehrsgutachten Kurzak 2018).
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3.7 Immissionsabschétzung

Die Emissionen werden in RLuS auf Basis des Handbuchs fiir Emissionen des Strallenverkehrs
HBEFA 4.1 berechnet. Diese sind in der aktuellen Version des Screeningmodell hinterlegt. Im Feb-
ruar 2022 wurde das Handbuch aktualisiert. Erste Berechnungen zeigen, dass die spezifischen
Emissionen gegeniiber dem HBEFA 4.1 etwas zuriickgehen. Die Anwendung des HBEFA 4.1 ist
demnach eher konservativ.

3.7.1 Immissionsort Gehoft

Eingangsdaten sind das Verkehrsaufkommen im Analysefall 2018 (21.600 Kfz/d), der Schwerver-
kehrsanteil (16,6%), eine mittlere Langsneigung der Stralle von + 2%, der Strallentyp Fernstralle
mit Tempolimit (80 km/h), die Zahl der Fahrstreifen 2.

Die Verkehrsprognose gibt als Prognosehorizont 2030 an. Erganzend wurde auch ein Prognose-
jahr 2025 betrachtet. Das Verkehrsaufkommen wurde mit 22.000 Kfz/d bei einem Anteil von 15%
an schweren Nutzfahrzeugen. Die mittlere Langsneigung der StralRe betragt + 2%, der Straflentyp
ist Fernstra3e mit Tempolimit (110 km/h) und die Zahl der Fahrstreifen 4.

Bei diesen Szenarien werden die in Tabelle 3-6 angegebenen spezifischen Emissionen berechnet.
Man erkennt, dass die Abnahme der Emissionen bei den Stickoxiden (NOx) zum einen durch die
Prognosen des Handbuchs, zum andern durch bessere Fahrmodi infolge der Erhéhung der Fahr-
spuren deutlich ausfallt. Hingegen gehen die Feinstaub-Emissionen kaum noch zurick, da sie zum
Grofteil auf Prozesse wie Abrieb (StraBen-, Reifen-, Bremsabrieb) und Aufwirbelung zuriickzufih-
ren sind und damit auch Elektromobilitét zu Staubemissionen fiihrt.

Tabelle 3-6: Spezifische Emissionen in g/(km-h) fir den Analyse- und zwei Prognosefélle

NOx PM10 PM2,5
Analysefall 2018 848.,4 51,8 28,6
Prognose 2025 345,7 449 17,1
Prognose _ZEO 2491 43,9 16,2

Unter der Beibehaltung der Vorbelastung von 15 pg/m? fiir alle betrachteten Horizonte ergeben sich
mit zunehmendem Abstand zum StrafRenrand der B16 die in Abbildung 3-3 dargestellten Jahres-
mittelwerte von NO-.

Wiahrend im Analysefall 2018 am Stralenrand noch Werte im Bereich des Grenzwertes von
40 ug/m? berechnet werden, ergeben sich in den Prognoseféllen deutlich geringere Belastungen.
Am Immissionsort Nordseite des Gehdéfts in ca. 40 m Abstand zur B16 wir in den Prognosen weni-
ger als die Halfte des Grenzwerts ausgeschdpft. Ab ca. 200 m Entfernung zur Strale erreicht man
in der Prognose 2030 nahezu die Vorbelastung.
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Abbildung 3-3: Profile der Jahresmittelwerte senkrecht zur B16 im Bereich der Lechbriicke.

Bei den Feinstauben (PM10 dargestellt in Abbildung 3-4; PM2,5 dargestellt in Abbildung 3-5) wird
die Gesamtbelastung im Wesentlichen durch die Vorbelastung bestimmt. Dementsprechend fuhrt
die Reduktion der spezifischen Emissionen nur noch zu geringen Effekten bei den Immissionen.
Die Planfalle sind zwar etwas besser als der Analysefall, unterscheiden sich aber nicht mehr signi-
fikant.

Die Grenzwerte (40 pug/m?® bei PM10 bzw. 25 pg/m® bei PM2,5) werden in allen Szenarien auch
schon am Strafenrand eingehalten.
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Abbildung 3-4: Profile der Jahresmittelwerte PM10 senkrecht zur B16 im Bereich der Lechbriicke.
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Abbildung 3-5: Profile der Jahresmittelwerte PM2,5 senkrecht zur B16 im Bereich der Lechbriicke.

Auch bei den Kurzzeitwerten ist die Einhaltung der zuldssigen Uberschreitungshéufigkeiten gege-
ben. Statistische Auswertungen der LUBW zeigen, dass bei PM10 die zuléssigen 35 Uberschrei-
tungen der Schwelle von 50 pug/m?® erst bei Jahresmittelwerten Gber 30 pg/m?® nicht mehr sicher
eingehalten werden. Maximal 18 Uberschreitungen der Schwelle 200 pg/m? durch Stundenwerte
von NO: ist erst ab Jahresmittelwerten Gber 55 pg/m? nicht mehr sichergestelit.

3.7.2 Immissionsort Siidrand Feldheim

Das Verkehrsaufkommen auf Hohe des Suidrands von Feldheim ist schon deutlich geringer als auf
der Lechbriicke. Exemplarisch wird deshalb nur der Planfall 2030 mit 15.300 Kfz/d und einem
Schwerverkehrsanteil von 19,4% betrachtet.

Tabelle 3-7 zeigt, dass das geringere Verkehrsaufkommen und eine Fahrbahn ohne wesentliche
Langsneigung deutlich geringere spezifische Emissionen aufweist, wie dies im Bereich der Lech-
briicke (vgl. Tabelle 3-6) der Fall ist.

Tabelle 3-7: Spezifische Emissionen in g/(km-h) fiir den Prognosefall 2030

NOx PM10 PM2,5
Prognose 2030 147 1 33,9 12,8

In Abbildung 3-6 sind in einem Diagramm die drei Profile der Gesamtbelastung fir NO2, PM10 und
PM2,5 dargestellt. Wahrend bei der NO.-Belastung noch ein merklicher Riickgang mit zunehmen-
dem Abstand zum Fahrbahnrand erkennbar ist, ist dieser bei den Feinstduben nur noch schwach
ausgepragt.

Im Abstand von ca. 60 m zum siidlichen Ortsrand von Feldheim werden bei NO2 noch 16 pg/m?,
bei PM10 14,9 pg/m3 und bei PM2,5 noch 11,4 pg/m®. Dabei wurde eine abschirmende Wirkung
des Larmschutzes nicht beriicksichtigt.
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Alle Werte liegen deutlich unter den Grenzwerten der 39. BImSchV.
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Abbildung 3-6: Profile der Jahresmittelwerte NOz, PM10 und PM2,5 senkrecht zur B16 im Bereich Feldheim
Sudrand.

4 Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Augsburg, Bereich Strallenbau plant im Zuge des Ausbaus der B16 zwi-
schen Genderkingen und der Anschlussstelle Rain-Ost die Verlegung der Lechbriicke. Die Planung
bedingt eine leichte Verlagerung der Briicke in nérdliche Richtung und die Umgestaltung der An-
schlussstelle Rain-Ost.

Die resultierende Luftbelastung ist darzustellen. Dies erfolgt mittels Screening mit der aktuellen
Version des Programms RLuS 2012 in der aktuellen Fassung 2020. Das Modell liefert, abhangig
vom Verkehrsaufkommen, den Fahrmodi und geometrischen Daten die Zusatzbelastung in Profilen
quer zur Trasse. Damit lassen sich die Gesamtbelastungen an den nachstgelegenen Wohnh&ausern
bestimmen.

Die néchstgelegen Immissionsorte sind das Gehdft zwischen den Fischteichen und der Lechbriicke
in ca. 40 m Abstand zur Strafe und der Siidrand von Feldheim in ca. 60 m Abstand zur B16.

Betrachtet werden die gesundheitsbezogenen Luftbelastungen fir die Stoffe NO: (Stickstoffdioxid),
PM10 (einatembarer Feinstaub), PM2,5 (lungengéngiger Feinstaub). Die Konzentrationen weiterer
Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich wie Benzol, Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid und
Blei liegen heute aufgrund der bereits ergriffenen LuftreinhaltemalRnahmen deutlich unterhalb ge-
sundheitsbezogener Grenz- und Richtwerte. Sie miissen daher nicht betrachtet werden.

Zur Beurteilung der Immissionssituation ist die Gesamtbelastung der Schadstoffimmission mafge-
bend. Diese setzt sich aus der grofraumigen Hintergrundbelastung und lokalen Emissionen aus
dem vorhandenen Strallennetz, von Gewerbe/Industrie und dem Hausbrand zusammen.

Diese Vorbelastung wird anhand von Messdaten der Bayrischen LfU abgeschétzt.
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Der Untersuchung liegen konservative Annahmen zugrunde: Kein Riickgang der Vorbelastung,
keine Beriicksichtigung der Hohenlage der Trasse, keine Berlicksichtigung der Abriickung der
Lechbriicke am Gehdft und keine Beriicksichtigung von Larmschutzmafinahmen bei Feldheim.

Betrachtet wurde der Analysefall 2018 (Verkehrszahlung) und die Prognose fiir das Jahr 2030. Um
auch eine friihere Realisierung als 2030 beurteilen zu kénnen, wurde zusatzlich noch der Horizont
2025 betrachtet.

Die Bewertung der Gesamtbelastung erfolgt anhand der Grenzwerte der 39. BimSchV.

Die Berechnungen zeigen, dass die Stickstoffdioxide, die zu einem grof3en Teil aus dem Kfz-Verehr
stammen, eine deutliche Abnahme mit zunehmendem Abstand zur B16 aufweisen. Da die
Feinstaubbelastungen hauptsachlich durch die Vorbelastung bestimmt werden, fallen hier die Ab-
nahmen merklich geringer aus.

Am Gehéft werden im Analysefall 2018 die Grenzwerte bei NO2 zu 62%, bei PM10 zu 39% und bei
PM2,5 zu 48% ausgeschopft. Im Prognosefall 2030 liegt die Ausschdpfung bei NO2 bei 44%, bei
PM10 bei 39% und bei PM2,5 bei 46%.

Am Siidrand von Feldheim ergeben sich durch das geringere Verkehrsaufkommen und dem gro-
Reren Abstand zur B16 geringere Immissionen. Die Ausschépfung des Grenzwerts im Prognosefall
2030 betragt bei NO2 40%, bei PM10 37% und bei PM2,5 45%.

Trotz einer Zunahme des Verkehrsaufkommens filhrt der Riickgang der spezifischen Emissionen
und der bessere Fahrmodus durch mehr Fahrspuren zu einer Verbesserung der Luftbelastung im
Plangebiet.

Die Gesamtbelastungen liegen selbst bei konservativen Ansétzen deutlich unter den zuldssigen
Grenzwerten.

Freiburg, 29. April 2022

Dr. Rainer Rockle Tobias Gronemeier
Diplom-Meteorologe M.Sc. in Meteorologie
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