Unterlage 14.1

BundesstraBe B12: Marktoberdorf (B 472) — AS Jengen/Kaufbeuren (A 96)
BA-C: Hirschzell - Untergermaringen

Bauvorhaben: Erweiterung auf 4 Fahrstreifen

Fahrbahn: von Abschnitt 610 / Station 7,443 Staatliches Bauamt Kempten
(Bau-km 0+000)
bis Abschnitt 640 / Station 2,500
(Bau-km 9+446)

Baulange: 9,45 km Freistaat Bayern

Feststellungsentwurf

- Ermittlung der Belastungsklasse -

aufgestellt;
Staatliches Bauamt Kempten
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Baumberger, Baudirektorin
Kempten, den 25.11.2025




Projekt
SBK2018-309

IB&T Software GmbH

An’n Slagboom 51

StBa Kempten 4-streifiger Ausbau B12 Hirschzell - ‘ D-22848 Norderstedt

Untergermaringen, BA-C

Ermittlung der Belastungsklasse

Achse: 1 AC1-B12
Vorgang: 1 Abschnitt Beginn - AS Kaufbeuren
Anfangsstation: 0,000 Endstation: 3939,710 Datum: 31.07.25

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2035 DTV [Fz/24h]
SV-Anteil: [%] DTVEY: 1700,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2030 - 2059 Nutzungsjahr 30

Verkehrsdaten der Strafle

DTV®Y) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs: 1570,54
DTV®Y bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StralRenklasse: Bundesstral3e
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,35
fa = Achszahlfaktor: 4,00
Osm = Lastkollektivquotient: 0,25
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,02

Geometrie der Strale

[Fz/24h]

Zahl der 4 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: <2 [%0] f; = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Betrachtungszeitraums: 12,79
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk32
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 12,79

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk32

Seite: 1 31.07.2025
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An’n Slagboom 51

StBa Kempten 4-streifiger Ausbau B12 Hirschzell - ‘ D-22848 Norderstedt

Untergermaringen, BA-C

Ermittlung der Belastungsklasse

Achse: 1 AC1-B12
Vorgang: 2 Abschnitt AS Kaufbeuren - AS
Anfangsstation: 3958,044 Endstation: 6946,790 Datum: 31.07.25

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2035 DTV [Fz/24h]
SV-Anteil: [%] DTVEY: 2030,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2030 - 2059 Nutzungsjahr 30

Verkehrsdaten der Strafle

DTV®Y) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs: 1875,41
DTV®Y bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StralRenklasse: Bundesstral3e
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,35
fa = Achszahlfaktor: 4,00
Osm = Lastkollektivquotient: 0,25
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,02

Geometrie der Strale

[Fz/24h]

Zahl der 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: 2 bis <4 [%0] f; = Steigungsfaktor: 1,02
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Betrachtungszeitraums: 15,58
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk32
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 15,58

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk32

Seite: 1 31.07.2025
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IB&T Software GmbH

An’n Slagboom 51

StBa Kempten 4-streifiger Ausbau B12 Hirschzell - ‘ D-22848 Norderstedt

Untergermaringen, BA-C

Ermittlung der Belastungsklasse

Achse: 1 AC1-B12
Vorgang: 3 Abschnitt AS Germaringen - Ende der
Anfangsstation: 6966,983 Endstation: 9646,655 Datum: 31.07.25

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2035 DTV [Fz/24h]
SV-Anteil: [%] DTVEY: 1800,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2030 - 2059 Nutzungsjahr 30

Verkehrsdaten der Strafle

DTV®Y) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs: 1662,92
DTV®Y bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StralRenklasse: Bundesstral3e
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,35
fa = Achszahlfaktor: 4,00
Osm = Lastkollektivquotient: 0,25
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,02

Geometrie der Strale

[Fz/24h]

Zahl der 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: <2 [%0] f; = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Betrachtungszeitraums: 13,54
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk32
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 13,54

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk32
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